SR TIat Tleen s oo

. Prioridad: Patente N

.f?53757@ ol

337076

MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente 2 la solicitud de concesién de una.

. ~_PATENTE. DE_INVENCION

SOLICITANTE: (OTTS_ ELEVATOR COMPANY.,

RESIDENCIA: _ 260, Eleventh Avenue, NEW YORK, N.Y.,

ESTADOS. UNIDQS. -

ENUNCIADO; _"UN..SISTEMA DE._CONTROL.DE. ASCENSOR",..

‘n.° : del

IG, . .V'-l-- .




10

15

-20

25

30

Este invento se refiere a ascensores y particular

mente a sistemas de constrol automdtico para ascensores,

_ El invento concierne a sistemas de ascensores que
incluyen varias cabinas en los cuales el arranque y lea para
da de las cabinas responde bajo eciertas condiciones & las -
llamadas que se registran, Tales gistemas realigzan ei arran
que de una cabina en respuesta al registro de la primera -

llemada en el sisteme y pone una 6 mds cabinas en funciona

_miento cuando sé producen ciertas condiciones de exigencias

del servicio., Hasta la feche, bajo ¢iertas condiciones de
trédfico, estos sistemas han producido frecuentemente el -
funeionamiento de un mimero de cabinas inferior al que es

suficiente para prestar un servicio rdpido y eficaz.

Por esto, un objeto del invento es el de suminis-
trar un sistems que sumente el rendimiento del serviecio de
los ascensores bajo ciertas condiciones de tréfico,

En un modo de realizacién preferido del invento
las c¢abinas se asignan de manere cambiable a vérias zonas
de un edificio. Estas zonas consisten preferentemente en -
unsg zone principal de apeadero qué incluye.el apeadero de
entrada prineipal y apeaderos de sotanos y subsotanos; y
una 6 més zonas superiores entre las cualeé estén reparti-
dos los apeaderos superiores., A cada zona se asignan log ~
servicios de una de las cabinas que responde a les demandas
del trdfico que surge en la zone excluyéndose las otfas Cam~
binas del sistems, Ademésc cada cabina preste servicio en.
cualquier apeadero del edificio en respuesta ‘s las llamadas
registradas en sus ecircuitos de registro de las llamadas
de caebina. Mientras la cabina designada opere dentro de su
zona asignada, no puede contestar a las.llamgdas registra-
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das en zonas que estén debajo de su zona y se evita que to-
das las cabinas situadas debajo de su zona contesten a las
llamadas de apeadero registradas en apeadéros situados en
su zona. Sin embargo, cuelquier cabina puede entrar en cual
quier zona en respuesfa & sus propias llamddas de cabina. -
A la inversa, cuando una cabina asignada sale de su zZona en

respuesta & una 1lamada de cabina, una cabina distinta que

.estd temporalmente no a51gnada puede entrar en la zona y -

agignarse a esta zona, Si fuera necesario, ung c¢abina agig-
nada pero desocupada puede abandonar su zona de asignacibn
para contestar a llamadas de apeadero en una zona adyacente

temporalmente desocupada.,

Segin el invento se suministra un sistema de con-
trol de ascensor para una pluralidad de cabinas que prestan
servieio a una pluralidaed de apeaderos al arrancar y parar
en respuesta a las llamadas'registradas en los apeaderos,

incluyendo dicho sistema un dispositivo de cgntacto eléctrid

. ¢0 individual en cada apeadero y en cada cabina, y un dis-

positivo que contesta el movimiento de la cabina pare inserd’

tar dicho sistema de contacto que .corresponde a un apeadefo

“en ﬁn circuito eléetrico de dicho sistema de control cuando

ia cabina‘se acerca a este apeadero, estando caracterizado
dicho dispositivo de control porque dicho dispositivo de -
contacto estd separado § interconectado de tal forma que did
vida efectivamente los apeaderos en una pluralidad de grupo
que corresponden a las zonas del edificio, unos dispositivo
de contactores de seflalizacién individualés para cada cabi-

na y para cada grupo de apeaderos, estando estos digpositi-

_vos de contactores dispuestos en el circuito de los disposi+

tivos de contacto, interconectados para su grupo de apeadero
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de forma que se accione cuando su cabina asociada entra en
su zone, cuando no se actua sobre ningin otro contactor de
sefializacidén para esta zona y cuando su cabina asi{ contro-
lade se desplaza solamente en contestacién a las llamadas de
apeadero procedentes de apeaderos de su zons a condicibn de
que los dispositivos de contactores de sefializacidn para lag
zonas préximas adyacentes a su zona estén también accionados
de forme que en estas circunstancias, dicha cabina se pare
en un apeadero de la zona de agsignacién en la ausencia de -
tales llamadas, teniendo asf{ un dispositivo de contactores
de seflalizacidn al ser actuado de esta forma la faculted de
hacer que unacabinaque entra posteriormente en la zona, con
tinue en movimiento hasta que salga dé la zone y entre en -
una zong que permita la actuacibén de su contactor para osta
zZona.,

Un entendimiento més completo del modo preferido
de realizar el invento en un grupo repfesentado que incluye
tres cablnas y varias caracter{sticas y ventajas de éste se
desprenderdn de la deécripciéﬁ siguiente y de las reivindi-
caciones adjuntas consideradas en unién con los dibujos que
se écompaﬁan, en los cuales :

La Figura 1 es un aiagrama de conexionado esque-
mético simpiificado de los circuitos de fotencia y de con-
trol de un ascensor, siendo estos circuitos idénticos para
todos los ascensores.,

‘Las Figuras 2, 3 y 4 tomadas en -conjunto constitu-"
Yen un diagrama de conexionado esquemdtico sim@lificado de
los circuitos de fun¢ionamiento de uno de los ascensores,

giendo ciertos circuitos comunes a todos los ascensores.

La Figura 5 es un diagraﬁa"de conexionado esquemd-

..o//-oo .




10

15

T 20

25

30

*BR - Contactor de liberacién del freno,

337076

tico sgimplificado de los circuitos de 1lamada de cabina pa-

ra uno de los ascensores, ¥y

. La Flgura 6 es un diagrama esquemdtico simplifi~
cado de los circuitos de llamada de pasillo para uno de los
ascensores, siendo ciertos circuitos comunes a todos los -

ascensores.

Para facilitar el entendimiento del inveﬁfo, el
sistema de control representado ha sido considerablemente
gimplificado en relecién con el que se utilizarfa en una -
instalacidén comercial completa. Se ha de entender que al -
aplicar el invento a varios tipos de sistemas de control,
se pueden hacer muchos cambios, especialmente adaptdndole
a las disposiciones més complejas, sin salirse del objeto ¥

principios de funcionamiento.

Los contactores electromagnéticos utilizados en

el sistema representado se designan como sigue ¢

ADV -~ Contactor de desplagzamiento adelantado.

ASR .~ Contactor de arranque automdtico.

BLZ -~ Contactor de apeadero zona:inferior.

C - Contactor de potencial.

CBS - Contactor de botén de cabina.

CC - Contactor de llamada continua,

CPR -~ Relé de captacién de llamada.,

D =~ Contactor de direceidn hacia abvajo,

DG -  Contactor de mantenimiento de direccin.

DGD - Contactor auxiliar de direccién hacia abajo.
DGU - (Contactor auxiliar de direccién hacia siriba, -
DO - Contactor de puerta abierta.

1E - Contactor de primera velocidad. '
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Contactor de segunda velocidad,

Contactor de tiempo de excitaciédn,
Contactor de llamada falsa,
Contactor_limitadér de puerta cerrads.
Contactor de distribucién de.grupo superior,
de campo & de freno.

Relé de llamada de pasillo.

Contactor de -
de
de
de
de

auxiliar de inversién de la llamada mds alta.

Contactor

llamada de cabina mds alta.
Contactor llamada mis alta.
Contactor de llamada de cabina mds alta.,
Contactor parada de pasillo.
Contactor inversidén de la llamada mds alta.
Contactor
Contactor de llamada de cabina mds baja.
Contactor de llamada més baja. . .
Contactor de llamada de pasillo mds bajo. ‘
Contactor de inversién de la llamada mds baja.
Contactor preferencisl de dispositivo MG.
Relé d¢ tiempo de dispositivo MG.

Relé de grupo de zona de apeadero medio.

Relé de grupo de zona de apeaéero principal.
Contactor superior de apeadero principal,
Contactor de zona principal de apeadero.
Contactor de zona media,

Contactor de mantenimiento de puerta abierta.
Inédn de retencidn (en el selector) .

Reldé do imdn de retencibn. -

Relé de marcha., T
Contactor de seleccibn. '

Relé de grupo de zona tope.
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TLZ -~ Contactor de apeadéro de zona tope.

77 - Contactor de zona tope.
U - Contactor de direccién hacia arriba,
D0 -~ Contactor de arranque MG y de puerta abierta.

A lo largo de la descripeién que sigue, estas le-
tres se aplicardn a los relds y contactores designados més

de referencia adjuntos a ellas, estas letras se aplicardn
tembién a 1los contactos de estos relés y contactores, Los
circuitos de las bobinas de todos los contactores y relés
que cumplen funciones de grupo han sido representados. Para)
fines de simplificacidn, en lugar de mostrar tres conjuntos
geparados de los circuitos que cumplen funciones propias -
de cada uno de los ascensores, se muestra tan sélo un con-

Jjunto representatiVo de estos eircuitos, quedando entendido
que gse dispone un tal conjunto para cada uns de las cabinas}
Tn algunos sitios del dibujo, ciertos circuitos asocisdos

con un agecensor separado se representan como interconecta-
dos al equipo asociado con otros ascensores del grupo. En

estos circuitos, al objeto de hacer una diferencia entre el
equipo de los diversos ascensores, las letras mimisculas -
"a", "b" ¥y "o" que indican los varios ascensores, han sido
afiadidas a las letras de referencia utilizadas ﬁara desig-
nar el equipo., A lo largo de la descripeién, se hard uns -
diferencia entre los componentes de los varios ascensores

afladiéndose las letras mimdsculas "a", "b" y "c" a las le=

tras de referencia que designan estos componentes,

Los circuitos de los dibujos se presentan en una
forma simplificada en la cual las bobinas y los contactos

de los relds y contactores estdn separados 1los unos de los

coi//oes
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otros y estdn agrupados en circuitos serie y serie-paralelo
que se extienden entre los cables de potencial positivo y
negativo. La afinidad que existe entre las bobinas y sus =
contactos asociados se indica en la "hoja de gufa" de las
Figuras 7 a 9. Los contactores gstén dispuestos aqui por -

orden alfabético de su designacién de referencia y se apli-

Cada contacto tiene dos indicaciones de referencia separa-—
das por un guién, 1nd1cando le primera de ellas el nﬁmero
del contacto y la segunda la figura del dibujo en el cual
estd situado el contacto. En el caso de la bobina, se mues-
tra tan sélo una sola refereheia que indica la figura del
dibujo. Asi una bobina o un contacto determinado pueden lo-
calizarse facilmente al alinearse la figura ' de su "hoja de
gufa" en correspondencie vertical con la figura del dibujo
indicade por el elemento en cuestién. Los contactores elec—~
tromagnéticos estédn representados en posicién de desexcita-
cién. El contactor DG es del tipo de enclavamiento mecédnico
¥y lleva una bobine de trabajo y una bobina de reposicibn,
Sus contactos se muestran en posicién de reposicién., El con-
tactor HS tiene una bobina de trabajo y una bobina de mente

Haciendose referencia ahora & los dibujos, se mueg
tra en la Figura 1, una miquina excitadora que tiene unos -
campos ESF y EF en serie y en derivacién respectivamente y
una armadura EA, Ie excitadora forma parte del grupo usual
motor-genefador ¥y se conecta de forma que suministre corriern
te & los varios circuitos de control de ascensores. El ge-
nerador de este grupo tiene un campo de derivacién GF conecH

tado a la armadura de la excitadora mediante circuitos con-

hi
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vencionales de control de séntido de giro y su campo en se-
rie GSEPF estd ineclufdo en el circuito cerrado que contiene
su armadura GA y la armadure MA del motor de entrenamiento

del ascensor,

El campo en derivacién, MF del motor de entrena-
miento del ascensor se conecta & los terminales de salfda
de la armadura de la excitadora, asi como a la bobina de -
liberacidn del freno BR que estd sometida a los. contactos
H2, La armedura DMA del motor de puerta y su campo DMF es-
t4n conectados a través de los contactos de interrupcién
a lag salidas de la armadura de la excitadora a la que se
ha de aplicar energia para el.funcionamiento de la puerta
del asgecensor., Un motor de desplazamiento de escobillas tie-~
ne su armadura BMA y sus campos BMF conectados a través de
contactos de interrupeibén a los terminales de la armadura
de la excitadora con objeto de controlar el funcionamiento
de los contactores de seleceién SLSL, SLS2, SLS3 y SIS4, a
través de la posicién del cuadro de desplazahiento del se-
lector de piso. El selector de piso y su cuadro de despla-
zamiento, ambos son conocidos en su construccidén y funcio-
namiento y por este motivo no se representan aqui con de-
talles, Varios contactores de conirol y sus circuitos que
ge comentardn mds detalladamente a continmacibén se repre-

sentan ‘también en la Figura 1.

La Tigura 2 indica las conexiones del circuito de

varios dispositivos de control que estén relacionados con

dividuales para cada cabina.

Ia Figura 3 se refiere a la disposicién que deter

mina el control en contestacién a la situacién de la llama-

ves//ens
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da 6 de las llamadas referente 2 la situacién de la cabina

versas zonas. Se ha de entender que se proveen individual-
mente escdbillas de localizacién RB, ZRB y ZSB para cada -
una de las oabinas ¥ que se situan estas escobillas en el
cuadro de desplazamiento de su selector de piso de la co-
rrespondiente cabina. Ias escobillas ZRB y %2SB estdn cons-
truidas de forma que se apliquen al contacto de apeadero
préximo siguiente (ZRC y %SG, respectivamente) en la direc-
cién de desplazamiento antes de separarse del contacto fi-
jo anterior. Cuando una cualquiera de las cabinas se para
en un piso, todas las escobillas de su selector asociado
son aplicadas sobre sus contactos estacionarios que coope-
ran con ellas y que corresponden a este piso o apeadero. -
Ias escobillas del cuadro del selector de desplazamiento,
como bien se sabe, preceden & la indicacidén sinorénica de
la situacién de la cabina pars dar una indicacién de su si-
tuacibn efectiva. Intre otras funciones, las escobillas del
cuadro de desplazamiento, se quedan enclavadas mediante un
mecanismo de retencién sobre los contactos que corresponden
a una planta donde se ha de hacerAuna parada y se mantienen
en esta posicibn mientras lq cabina se mueve ,conforme al -

registro de apeadero.

1a Pigura 4 indica los detalles de circuito para
los dispositivos de distribucidn de grupo y de zona.

Ia Pigura 5, que muestra la disposieién de los -
circuitos de llamada de cabina, los circuitos de captacién
y de anulacién de llamadas y los cireuitos para indicar si
les llamadas de cabina proceden de arriba ¢ de abajo en re-

lacién con la posicidn de las cabinas, es algo parecida a

NV/ATT
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la disposicidén de la Figurs 6 en unidn de la cual se debe

examinar, Las escobillas de captacidén de llamade de pasillo
y de enulacién DHB y UHB, la escobilla de captacibén de lla-
mada de cabina y de anulacién CAB'y las escobillas de lla-
mada de pasillo mds alto y mds bajo HHB y LHB estdn cada’-
una situadas fidicamente en el cuadro de desplazamiento del

a3

selector asf{ como los contactores HHS y LHS que sunque esté
aislados electricamente en relacién con las escobillas HHB
y LHB se operan mecanicamente de este modo. Ia escobilla -

HCB (Pigura 5) de llamada de cabina més alta y mds baja, la
mitad superior de la'cual‘esté realizada con un material no
conductor, se situa de masnera similar en este cuadro y con-
juntamente con los tubos tiratrones de gas XIG y XHG funcig
na para indicar la presencia o la ausencia de llamadas de

cabine procedentes de abajo § encima de la posicidn efecti-

va (no sinerénica) de la cabina.

Un sistema de dispositivos de registro de llamadap
de cabine y de pasillo se ilustra en las Figuras 5 y 6. En
cualquier instalacidn se provee un sistems individual de =
dispositivos de llamada de cabina para cada cabina y se -~ |
provee un sistema comin de dispositivos de llamada de pasi-
1llo para el grupo. Cada uno de los dispositivos de registro
incluye un tubo de gas de cédtodo frio (1U, 2D 6 1C) que tig]
ne una designacién numérica que indica el apeadero que es-
t4 agociado con 61 y una letra sufijo que indica la direc-
c¢ién del desplazamiento 6 la situacién de la cabina. ILos -
dispogitivos de registro se accionan mediante el acoplamipg
to debido a la capacidad & tierra de una perébnﬁ que toca
su electrodo exterior que funciona también como el botén —

de contacto TB (3 U, TFigura 6). Cada tubo lleva una resiste

=
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cia de carga (RUL, RDL 6 RCL) en su circuito de dnodo ¥ un

potencial aparece en los terminales de esta resistencia -
cuando el tubo conduce la corriente en contestacién al re-
gistro de una llameda. Este potencial aparece en 1los con-
tactos CAC y HCC del selector para las llamadas de cabina
y sobre los contactos UH, DH, HH y LH en el caso de llama-
das de apeadero. Los correspondientes contactos individua-
les de llamada de apeadero (por ejemplo UH, DH, HH y ILH) -
existen para cada una de las cabinas y se interconectan de
la manera usual, aunque por rezén de simplificacién de la
ilustracidn estas interconexiones se hayan omitido. Como es
sabido, se puede utilizar en unidén con los tubos de gas de
cdtodo frio un valor de voltaje de 135 voltios de la linea
Bt a la linea Bo de 150 voltios R.M.S. desde la linea Bo al
terminal de potencial de tierra del devanado secundario del
transformador TF, de 95 voltios de la linea Bo a la linea
AC1 y de menos 45 voltios de la linea B- a la linea Bo.

La bobina HCR (Figura 6) del relé de llamada de
pasillo estéd conectada en serie con la alimentacién de pla-~
ca de los tubos de cdtodo frio de.botdn de contacto y se
ajuste para excitarse U operar cuando una determinada inten
gidad, que corresponde en magnitud a las corrientes bombi-
nadas de un numero predeterminado de tubos conductores, pa-
sa & través de la .bobina. En consecuencia, el relé funcio- |
na como un detector cuando este nmimero minimo de llamadas
de apeadero se produce, cualquiers que sea la direccién de
donde procedan, El condensador Ql actua como un filtro para
los impulsos agudos de corriente inducida. Ei'condensador
Q7 y el tubo tiratrén XCC actuan como unos elementos medi-

dores de tiempo y sirven pars accionar el contactor CC de
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1lamada continuade cuando el nimero predeterminado de lla-

madas de apeadero registradas se han producido continuamen-
te durante un tiempo predeterminado. Bsta medicidn es Wtil

para indicar la presencia de demandas de trifico que actual
mente se cree que pueden ser satisfechas mds convenientemen
te por un medio de operacién diferente al modo suministrado
por este invento. la disposicibn del contactor CC provee -

un dispositivo cémodo para pasar a un modo de funcionamien-
to adaptado més especialmente a las nuevas cirecunstancias.

Excepto cuando se indica de otra forma en laexplicacidn que
sigue, se supone que las llamadas se registran intermiten-

temente de forma que el tubo XCC no conduzca ¥y que el cone

tactor CC no esté energizado,

El funcionamiento del sistema consiste en contro-
lar el arranque y la parada de las cabinas en respuesta a
las llamedas y la contestacién y la reposicidn de tales -
llamadas es conocida de por si. Los circuitos tipicos que
necesita una cabina para cumplir estas funcionés estén mos-
trados en el dibujo, pero unas descripciones detalladas de
estogbircuitos alargarfan innecesariamente la solicitud de
patente y por esta razén no se han inclufdo tales descrip-
ciones,

Examindndose ahora la manera, segin la cual los
movimientoyde las cabinas se influencian mutuvamente y pro-
veen los servicios deseados & las varias zonas, supongamos
que la cabina "a" estd llegando al apeadero principal 6 de
entrada después de haber viajado desde el apeadero 62 en -
respuesta & una llamade de cabina prooedente‘de la entrada;
que la cabina "b" estd en el segundo apeadero en la zona -

mediana con sus dispositivos preparados, para establecer é
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invertir la direccidn para un futuro viaje hacia arriba de

forma que el interruptor DGb estd accionado y que la cabi-
na "c" estd en el apeadero principal § de entrads en la zZ0
na de entrada con sus dispositivos para establecer é invertir
la direccién preparados para un futuro viaje hacia arriba -
de forma que el contactor DGe esta accionado., Mientras la
cabina "b" esté en el apeadero 22 estd asignada a la-zona
mediana porque su contactor de zona mediana MZb (que corresg
ponde a MZa de la Figura 3, pero que no estd representado)
aceciona un cireuito que ineluye los contactos MZ2a, MZ2c,
la bobina MZb, el contacto de seléctor 43Cb2 y la escobillg)
del cuadro de desplazamiento Z3Bb., Esto produce la actua-~
cibén del reléd de grupo MGZ de éona nediana sébre el circui-
t0 que incluye el contacto MZ3b y la bobina MGZ. Como resul]
tado de esto, los contactos MGZ1l y MGZ2 (TFigura 6) del dis-
positivo de aislamiento de la zona mediana se separan en -
los circuitos superiores de llamada de pasillo y en los ci

cuitos inferiores de llamada de pasillo.

Asi mismo, el interruptor MLZc de la zona de apea
dero principal "(no repbesentado, pero que corresponde & -
MLZa) estd accionado porque la presencia de la cabina "c"
en el apeadero principal ha-puesto la escobilla ZSBc sobre
el contacto %ZSClc del selector, Los contactos MLZ3c estdn
cerrados en el circuito de la bobina MLGZ del relé MLGZ de
apeadero de grupo principal 1lo que la energiza y hace abrir
los contactos MLGZ1l y MIGZ2.

Puesto que no hay ninguna cabiﬁé en la zona Ssu-
perior, los contactos TZ3a, TZ3b y TZ3c en el circuito de
la bobina TGZ estdn abiertos y los contactos TGZl y TGZ2

(Figura 6) ambos estdn cerrados en los circuitos superiores
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de llamada de pasillo y en los circuitos inferiores de lla-
mada de pasillo. El cierre de los contactos TGZ1l conecta - !

los circuitos superiores de llamada de paéillo destinados

& los apeaderos situados en la zona superior con los cire !
cuitos correspondientes destinados a los apeaderos situados
en la zona mediana ¥y la cabina "b", la cabina de zona media
na, puede responder a las llamadas de pasillo de la zona -

superior, as{ como a las de la zona mediana.

Antes de que la cabina "a" haya llegado al apeg-
dero principal, los contactos LJ3a (TFigura 3) se han cerra-
do completéndose asl el ecircuito de excitacidén de la bobi-
na LRa del contactor de inversidén de llamada mds baja a -
través de los contactos PMY%a, RUN2a, LJ3a y DGDla, la es-
cobilla ZRBa del panel de desplazamiento, la barra de conta
to ZRCla y los contactos MLGZ3 y DGD2a. Los contactos LRla
se han cerrado pare preparar un circuito de auto-manteni-
miento para el contactor LRa y los contactos LR2a se han -
cerrado para preparar el circuito de energizacién de la bo-
bina DGa del contactor de mantenimiento de direccidén. Cuand
la cabina se para, los contactos SLSle se paran para desex
citar la bobina Ha (Figura 1) del contactor de campo y de
freno, y los contactos Hia (Figura 2) en ecircuito con la
bobina RUNa se paran. Esto cierra los contactos RUN3a en -
circulto con la bobina DGa del contactor de mentenimiento
de direcoidén DGa acciondndose el contactor y cérréndose -
los contactos DG8a (Pigure 1) para completar el circuito -
de la bobins MLUa del contactor MLUa hacia arriba de apea-
dero principal a través de los contactos cerrados PMY4a,
ASR3a, DG8a, y del contacto en servicio %SCla del selector
¥y de la escobilla ZSBa del cuadro de desplazemiento, Ia -
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excitacién de la’bobina MLUa produce sl cierre de los con=-

tactos MLU3a que completa un circuito a travéds de los con- z

tactos cerrados SC3a para la bobina GUD del tontactor de - |
distribucién GUD de grupo superior. Los contactos GUD4 (que:
corresponden a GUD2 mostrados en el circuito de 1la bobina
ASR, Pigura 2) en el circuito de la bobina ASRc estén sepa-:
rados. Cuando el contactor ASRc se desexcita después de que
su tiempoAde mantenimiento haya terminado, los contactos -

ASR3c se abren en el circuito de la bobina MLUc dellcontac-
tor superior de apeadero principal para ls cabina Pc¢" (no

representada, pero similar al circuito de la bobina del con
tactor MIUa) desexciténdose la bobina y haciendo que se -

abra el contactor, Cuando el contactor MLUc se desexcita, a+

tactor de seleccibn de cabina "c" (no representado, pero sit
milar al circuito de la bobina del contactor S5Ca, Figura 3);
Cuando el contactor 3Cc se desexcita el ascensor "e¢" pierde
su designacidn de cabina seleccionada de la zona de sotano
porque el ascensor "a" pasa a ser la cabina seleccionada -
de la zona de sotano cuando su contactor de seleccidn estd
accionado a consecuencia de la exéitacién de su bobina SCa
a través de los contactos cerrados MLU2a, ETS4a, SC5b y SC5¢
Igualmente, los contactos ASR2e (Figura 1) ‘estdn cerrados -
en el circuito de la bobina PMC del imén de retencidn de la

cabina "e¢" para cerrar los contactos PMle y crear un circuid

to a través de los contactos DG9¢, la armadura del motor de
escobilla BMA¢ y el campo BMFe que hace girar el motor de
escobilla, Cuando el motor de escobilla gira, el cuadro de

tores SLSlc, etc. y el campo GFe del generador estd energi~‘
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zado pars obligar la cabina "e" a desplazarse hacia arrive

a2 consecuencia de haber sido desplazada por la cabina "a", !
%1 ascensor "c¢" continuerd hacia arriba hasta que encuentrej
una llamada de pasillo situado mds arriba; 6 hasta que en~

cuentre una llamada de pasillo situado mds abajo en una zo-
na a la cual pasa a ger asignado, 1o que corresponde tambiéﬁ
a la llamada més alta en esta zona 6, si hay zonas contiguad
desocupadas adyacentes a la zona a la cual estd asignado - !
corresponde a la llamada mds alta de estas zonas; 6 si en-

cuentra una zona desocupada sin llamada encima de é1 en una
zona contigua desocupada. Zn los dos \ltimos casos el equipo

de parade de cabina funcionard porque, como se describird

nés tarde el contactor de inversidn de llamada mds alta de
cabina HRc se energizard a través de los contactos PMY6e -
(Figura 3), RUNlc, HJ3c, DGUle, la bobina HRe y una de las
ramas del circuito que incluye los contactos MZ5¢ & TZ5¢ -
del selector de zona tope, ete, y DGU2c, De las posiciones
simultaneas de las cabinas, depende cual de estas ramas de

circuito estard en funcionamiento.

S5i cuando la cabina "a".se para en el apeadero -
principal el contactor de tiempo de excitacién ETSc de la
cabina "c¢" se halla en su posicidn de descanso 6 de desex-
citacién el dispositivo MG del ascensor "e" estd cerrado.
En estas circunstancias, la cabina "c" no sale del apeadero
principal porque su contactor de arranque automdtico ASRe
no puede abrirse para arrancar la cabina. “sto se produce
porque cuando los contactos GUD4 (no represeqtados, pero -
que corresponden a los contactos GUD2) se abrén para iniciap
la temporizacidén del contactor ASRc, el contactor preferen-
cial del dispositivo MGP (Figura‘4) estd accionado a través:
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de los contactos MIU4a y NTS5a. Esto hace que los contactos
MGP3 (no representados, pero que corresponden a los contace
t08 MGP1 en el circuito de la bobina SCaj se abren en el -
circuito de la bobina SCc (no representada). Como los con—
tactos ETS4c (no representados, pero que corresbonden a los
contactos ETS4a, Figura 3) estdén también abiertos debido a
que el contactor de tigmpo de excitacién ETSc se halla en

posicibén de descanso, el circuito de la bobina SCc del con-
tactor de seleccién de la bobina "c" estd interrumpido. Ts-
to libera el contactor haciendo que los contactos SC4c (Pi-
gurae 1) se cierren en paralelo con los contactos GUD4 para
completar una vez mds el circuito de la bobina ASRc del re-
1é de arranque automdtico del ascensor "c" lo que evita que
éste quedé fuera de su programacifén. Aunque en estas cir-
cunstancias el ascensor "¢" no se despache, el ascensor "a"
gwe acaba justamente de entrar en la zona de apeadero prin- '
cipal, pasa a ser la cabina seleccionada y.se pone en mar—
cha porque el contactor MLUo (no representado, pero que co-
rregponde a&.MLUa, Figura 3) de apeadero principal superior
de la cabina "c¢" estd en condicién de excitacién. Como el

contactor de seleccidén SCc se desexcita, cierra sus contac-
tos SC3c en serie con los contactos cerrados MLU3c en el -
¢ircuito de la bobina GUD para mantener el relé de grupo‘-
superior de distribucién excitado y también cierra sus con-
tactos SCS5e¢ para completar el circuito de la bobina SCa, -
Bsto obliga & los contactos SC4a a abrirse en paralelo con
los contactos GUD2 y permite al contactor-ASRa de arranque é
automatico del ascensor "a" funcionar despuéé‘de que el =
tiempo de mantenimiento en posicién abierta de la puerta -

haya transcurrido, cuyo tiempo estd provisto por el contac-,
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| tor NTa de mantenimiento en posicidn abierta de la puerta.

Supongamos ahora que la cabina "c" sale cuando l}a ca-

|bina "a" llega al apeadero principal y que cuando la cabina "

'comienza a subir, se registra una sexta llamade de pasillo inf
ferior que hace que el tubo 6D conduzca. ¥l potencial de céto
'do del tubo 6D estd aplicado a la rejilla de control del tubo
§XHJb de la cabina "b" a través de los circuitos que incluyen

glos rectificadores DR3 y DR4, los contactos TG2l, las linecs

lde interconexién y los rectificadores entre los contactos fi-
jos adyacentes HHb, el contacto HH2b, (suponiendo que la cabi.
na "b" esté en el segundo apeadero) la escobilla HHBb del pa-

nel de desplazamiento y la resistencia R7b. Cuando el tubo XHJDb
estd conduciendo, la bobina HJXb del contactor de llamads de
pasillo més alto HJXb en el circuito de placa del tubo estd ag
tivada y cilerra su contacto HJX1b en el circulto de la bobina
iHJb (Figura 3) del contactor de llamada mds alta HIX1lb. Bsto

asre el contacto HJ6b en el circuito de la bobina ASRb (Fig.2
Cuando el contactor ASRb vuelve a su posicidén de descanso la

bobina de trabajo PMb (Fig. 1) del imdn de retencibn del selef

1304

tor asociado a la cabina "b" se energiza a través de los con~
tactos XDO6b, ASR2b y ADV2b haciendo que el cuadro de despla-
zamiento empiece a funcionar hacia arriba porque el motor de

escobilla recibe energia a través de los contactos cerrados

PMlb y DG9b. Al ser accionado el cuadro de desplazamiento,- |
.10s contactos de selector SLSlb, etec. se cierran y 1la - 5
cabina empieza a moverse hacia arriba para contestar a 1la

llamada de pasillo més bajo del sexto apeadero; y estd -
preparada para pararse para cualquier llamada dé pasillo -
mis alto que pueda encontrar., Como se ha explicado anterior

3

mente, la cabina "c¢" estd también en movimiento hacia arribva
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pero no responde a la llamada de 6D puesto que los contac—

tos MGZ1 (Pigura 6) separados aislan la llamada 6D de los

circuitos situados mds arriba de llamada ‘de las cabinas -
que estdn debajo de la zona mediana y evita la aplicacién !
del potencial del c&todo del tubo 6D & la rejilla de con- |
trol del tubo XHJC antes de que la escobilla HHBc del cua-
dro de desplazamiento llegue & la barra de contacto de HH2e
de la segunda planta de apeadero., Al aplicarse la escobilla
HHBc sobre el contacto HH2c la llamada 6D hace que el con-
tactor HJé funcione de la misma manera que el contactor -
HJb. Cuando el confactor HJe funciona, el ascensor "e" pue-

de responder también a la llamada 6D,

Supongamos que el ascensor "b" abandona la zona
mediane antes que el ascensor "c¢". Su escobilla de cuadro
de desplazamiento 25Bb abandona el contacto ZSC4bh de forma
que el contactor de zona mediana MZb vuelva a su posicién
de descanso. Los contactos MZ2b (no representados, pero que|
correspondena los contactos MZlb, Figura 3) del contactor
de zona mediana para la cabina "c¢" cierran y completan en—
tonces el circuito de esta bobina a través de la escobilla
ZSBc y el contacto ZSCc sobre el cual estd aplicada. Al -
funcionar el contactor MZe, la cabina "¢" queda designade.

como cabina de zona mediana.

Al continuarse el desplazamiento hacia arribe del
ascensor "b", la escobilla ZSBb se aplica al contacto ZSCS5H,
éompleténdose el circuito de la bobina TZb (no representadsl,
pero similar al circuito de la bobina TZe, Figura 3) del -
contactor de zona tope de la cabina "b" asigndndose la ca-
bina "b" a la zona tope y cerréndose los contactos TZ3b en
el circuito de la bobina TGZ del reld TGZ de grupo de zone
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tope. 91 relé TGZ abre su contacto TGZL en el circuito de
interconexién de los contactos HH debajo del piso inferior |
de la zona tope. Bsto hace que la llamada-6D esté aislada
de los circuitos superiores de llamada para las cabinas -
gituadas debajo de la zona tope y permite solamente a la -
cabina "b", que es ahora la cabina de zona superior, con-
testar a esta llamada. La cabina "¢", la cabina de zona me-
diana, no puede contestar mds a esta llamada puesto que los
contactos IGZ1l han interrumpido el circuito superior de lla
mada. No habiendo ninguna llamada registrada en la zona me-
diana, la cabina "c" se para en el siguiente piso que en-
cuentra en esta zona, La parada de la cabina "¢" estd ini-
ciada por el funcionamiento de su contactor inversor de lla
mada mis alta provocado por la vuelta al descanso de los -
contactores HiXc y Hic y la escitacidén de la bobina HRc me-
diante el circuito que incluye los contactos PMY6c, RUNle,
Hd3e, DGUle y MZ5¢, Los contactos HR3c se cierran al fun-
cionar el contactor inversor Hﬁc de llamada mds alta y com~
pletan el circuito de la bobina de reposicién PMe del imdn
de retencidén. Esto hace que vuelva a su posicién de descan-
g0 el imdn de retencibén del selector para hacer parar el -
movimiento hacla arribe del cuadro de desplazamiento é ini-
ciar la operacibén de parada de la cabina "o". Ia cabina "c"
no se ha parado en contestacién & una llamada y por esto su
sparato de acclonamiento de puerta estd fuera de servicio -
¥y no se abren sus puertas cuando se para., ©sto se produce ~
porque el contactor CPRe no estd excitado y sus contactos
CPR2¢ del circuito del contactor DOc quedén ahiertos por -

este motivo,

Mientras tanto, la cabina "b" continua hacia arri
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ba hasta que empieza a pararse cuando los contactos del -~

contactor HHSb del cuadro de desplazamiento se abren al -
aplicarse la escobilla HHBbL sobre el contacto fijo HH6b. Bs
to suprime el potencial de cdatodo del tubo 6D de la rejilla
de control del tubo XHJb lo que evita asi que el tubo pue-~
da conducir después del siguiente medio ciclo negativo del
potencial de corriente alterna aplicado a su ecircuito cdto-
do-4nodo y lo que permite al contactor de llamada mds alta
HIXb tomar su posicién de descanso, Cuando el contactor -
HIXb toma su posicidén de descanso, los contactos HIX1b se
abren en el circuito de la bobina HJb del contactor HIb de
llameda mds alta que cierra los contactos HI3b en el cir-
cuito de la bobina HRb del contactor inversor de llamada -
més alta HRb., Este circuito incluye los contactos PMY6b, -
RUN1b, HI3b, DGUlb y TZ5b. Los contactos HR4b se abren en
el circuito de la bobina HRXb del contactor inversor auxi-
liar HRXb de llamada mds alta. Los contactos HR3b se cie-
rran completdndoge el circuito de la bobina de reposicidén
Plib del imdn de retencidén del selector asociado con la ca-
bina "b", El imdn de retencidén al -reponerse produce la pa-
rada del cuadro de desplazamiento al desenergizar la arma-
dura del motor de escobilla y los campos y al obligar el -
trinquete a entrar en contacto con la lenglieta de parada -
del apeadero 62 para mantener el cuadro de desplazamiento
en esta posicidén. A consecuencia de la parada del cuadro -
de desplazamiento, el ascensor "p" debe pararse en el apea-
dero 62, Ia llamade de pasillo 6D estd repuesta de la mene-
ra conocida por la aplicacidén del potencial de cdtodo del .
tubo XHSb al cdtodo del tubo 6D. ElL contactor HRb queda -~
también auto-mantenido a través de sus contactos HR1b hasta

7
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que los contactos RUN3b y U4b se cierran de forma que el -

contactor DGb esté repuesto y que la direccidn del movimien

t0 sea invertida,

Tn el momento que la parada ge ha producido, el
contactor HSb ha sido accionado por la aplicacién de ener-
gia a su bobina de accionamiento HSb para preparar la repo-
gicidén de la llamada de pasillo 6D. Los contactos HS2b se
han cerrado en el circuito de la bobina CPRb (Tigura 2) y
el relé de captacién de llamada CPRb ha sido accionado., ¥Ts-—
to hizo cerrar los contactos CPR2b del circuito de hobhina
del contactor de puerta abierta DOb y cuando 1é parada es
completa, la cabina "b" abre sus pueftas, de la manera co- -
nocida, para permitir al pasajero que estd esperando en el

apeadero 69 entrar en la cabina.

Para demostrar el funcionamiento cuendo una cabi-| - -

na abandona la zona a la cual ha sido asignada y termina en
una zona ocupada diferente a la zona principal de apeadero,
supongamos que el pasajero que entra en el apeadero 62 re-
gistra una tercera llamada de cabina para apearse en el 32,
La conduccién del tubo 3Cb hace gque el tubo XLGb conduzca
¥y aplique energia a la bobina ILGb del contactor IGb de lla-
mada de cabina mds baja. Los contactos LGlb (Figura 3) se
cierran, lo que hace que funcione el contactor IJb abridn-
dose sus contactos LJ4b en el circuito de la bobina ASRb -
del contactor automdtico de arranque ASRb. Cuando el con-
tactor ASRb termina su tiempo, el imdn de retencién Pib es-
t4 puesto en el circuito que incluye los contactos ASR2D,

¥ hace que se mueva hacia abajo el cuadro de desplazamiento
Después que las puertas se han cerrado y estédn su jetadas,

la cabina "b" empieza a moverse hacia abajo hacia el apea-

coi//oes




10

15

20

25

30

HCBb entra en contacto con el contactor de enclavamiento,

‘para preparar la parada en el apeadero 32, el potencial del

e . géiuhi(\?:

CenamlaReny
yb auzcis
e )

337076 ]

dero 32 contestando a todas las llamadas de pasillos més

bajos que pueda encontrar en su camino,

Como la parte superior no conductora de la leva

cdtodo del tubo 3Cb deja de aplicarse a la rejilla de cone-
trol del tubo XILGb y el tubo se apaga durante el siguiente
medio ciclo negativo del potencial de corriente alterna -
aplicado en su circuito cédtodo-dnodo. Esto libera al con-
tactor IGb y abre los contactos LGlb que liberan al contac
tor IJb. Los contactos ILJ3b se cierran para aplicar energia
a la bobina del contactor LRb que pasa en posicién de auto-
mantenimiento a través del circuito que incluye sus propios
contactos LR1lb, los contactos DGD1lb, la escobilla de cuadro
de desplazamiento ZRBb, el contacto estacionario ZRC3b, y
los contactos cerrados DGD2b y MLGZ5 (no representados, pe-
ro que corresponden al contacto MLGZ3 mostrado en el circui
to representativo de las bobinas HR y IR). Los contactos -
MLGZ5 "egtén cerrados'porque la cabina "a" estd ocupando la
zona principal de apeadero. El contactor LRb del dispositi-
vo de contactor fara establecer é invertir la direccién se
auto~mantiene hasts que la cabina "b" se pare, al objeto -
de mantener cerrados los contactos LR2b en el circuito de
bobina de trabajo del contactor DGb hasta que los contactos
RUN3b y D4b se cierren para acclonar el contactor de mante-
nimiento de la direccién DGb con vistas a un viaje hacia -
la zona tope que se encuentra ashora desochpa@a. Sin embar-
go, en el caso de que una cabina no estuviera situada en -
el apeadero principal, una tal inversibén no se produciria
puesto que el contacto MLGZ5 estaria abierto y el relé LRb
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no estaria accionado. isto permitirfa a le cabina "b" con-

tinuar hacie abajo hacia la zona de apeadero principal para)
suninistrar una cabina a los futuros pasejeros que estuvie-
sen esperando en la zone de apeadero principal. En todo ca-
so, el contactor de cabina "¢" MZc de zona medisna estd en
su condicibén de excitacién y mantiene abiertos los contac-
tos MZ2c en el circuito de la bobina MZb (no mostrado, pero
que corresponde al de la bobina MZa, Figura 3) para evitar
que el contactor de cabina "b" MZb de zona mediana pueda -
funcionar. Esto evita que el relé automdtico de arranque -
ASRb quede excitado mds 8114 de su tiempo de retardo des-
pués que los contactos NT3 se hayan abierto y hace que se

desplace la cabina "b" fuera de la zona mediana,

Ademds de hacer que vuelva automaticamente una ca+4
bina no asignada hasta la zona de apeadero principal desocu
pada, una llamada de pasillo de apeadero principal hace que
viaje una cabina de una zona adyacente ocupada hacia abdjo
hasta la zona de apeadefo principal desocupada. La separa-
c¢ién de los contactos MLGZ2 en el circuito de contacto de
llamada de pasillo més bajo 6 LH entre el primero y el se-
gundo apeadero (por ejemplo, entre la zona de apeadero prin
cipal y la zona mediané) ¥y la separacién de los contactos
MLGZl y MGZ2 en el circuito de contacto IH entre el cuarto
¥ el sexto apeadero (pof ejemplo, entre la zona de apeadero
principal y la zona mediana)suministra un circuito para que
una llemada de pasillo de apeadero principal al cirouito -
de tubo XIJ de una cabina en la siguiente.zona adyacente -
ocupada hage que se mueva hacia abajo. Isto suministra una
cabina para'los pasajeros que se presentan en el apeadero

principal gin obligerles a esperar que una cabina no asig-
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. nada vuelva a esta zona. Ademds, cvando la zona de apeade-

ro principal pasa a estar desocupada los contactos MLGZ4 -
del ecircuito de la bobina FLC del contactor de falsa llamg
da se separan, La bobina FLC esta desexcitada cuando la -
carga de su circuito de temporizacidén se ha disipado y él
contactor de llamada falsa se desexcita para cerrsr los -
contactos FLCl del circuito de servieio preferencial a fin
de que situe una indicacién de llameda a travéé de los con~-
tactos MIGZ2 sobre el contacto LH2. Esto hace que una cabi-
na situada en la zona siguiente adyacente se presente &l -
apeadero principal, suministrando asf{ un servicio preferen-
cial para este apeadero. En contraste con el funcionamiento
de los otros apeaderos, cuando una cabina llega al apeadero
principal, abre sus puertas incluso cuando no estd contes-
tando & una llamada registrada. Esto ocurre como resultado
del cierre de los contactos MLZ4 del circuito de bobina de
su relé de eaptacién'de llemada asociado CFR cuando la cabi

na se acerca al apeadero, .

Desde la descripeidén que antecede se puede ver -

. que mientras las llamadaes se registran con intermitencia -

una cabina que entra en una zona que no tiene una cabina -
asignada a ella se designa como cabina de zona para esta 20
na y evita que cuwalquier llamada de pasillo de 'la zona lla-
me a otra cabina en la zona. Una cabina de zona responde &
todas las llamadas de pasillo registradas en su zona, Se -
para ouando.esté viajando hacia arriba en los pisos por los
cuales sus propias llamadas de cabina estén registradas y
en los pisos por los cuales llemadas de apeaderos~u supe~
riores'esfén registradas., Durante el desplazamiento hacia

abajo de una cebina de zona dentro de su propia zona, se - |
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hacen paradas en contestacidn a sus propias llamadas de ca-
bina y hacia las llamadas de apeadero de més abajo. En cir

cunstancias segin las cusles una llamada de pasillo en una

que estd viajando dentro de esta zona es la ﬁltima llamada
de pasillo en esta zona y si la cabina de zona no responde
a llamada alguna ademds de tal llamada de pasillo de direc-
cién opuesta, la cabina de zona puede también pararse para
dicha llamads de pasillo de direccién opuesta,., Las paradas
se hacen en el orden natural en el cual los pisos se alcan~
zan sin tener en cuenta el orden de registro de las llama-
das, Una cabina asignada 2 une zona se mueve tan solo en
contestacién a una llamada de cabina registrada para un pi-
go fuera de su zona 6 por una llamada de pasillo registrada
en un apeadero en su zone a condicldén de que las zonas si-~
guientes adyacentes a su zone también tengan cabinas que —
les estén asignadas, En estas circunstancias, la cabina -
agignade se pare en un apeadero en su,zona en ausencia de
llamadas., Si la zona situada mas arriba de la zona a la -
cual una cabina estd asignada no tiene una cabina que le eg
té agignada, la cabina asignada puede quitar su zona de -~
asighacién en contestacién a llamadas de cabina en esta zo-
na situada mds arriba. Una cébina de zona abandonari tam-
bién su zona para viajar hasta el apeadero principal desocu
pado desde la zona adyacente ocupada si la zona principel

de apeadero ha sido desocupada durante un periodo de tiempo

predeterninado,

Al abandonar su zona una cabina piérde su desig-
nacién 6 asignacifén a esta zona y contesta a todas las lla

madag de pasillo procedentes de la direccidn en la cual -~
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estd viajando y a cualesquiera otras llamadas que puedan -
estar registradas., Después de perder s designacién de ca-
bina de zona, una cabina que entra en una zona ocupada, que
no sea la zona de apeadero principal, continua desplazén-
dose respondiendo a todas las llamadas que pueda encontrar
en la direccidén que sigue. Una cabina que entra en la zo-
ne principal de apeadero obliga & una cabina que puede es-
tar presente en la zona de apeadero principel con su dispo
sitivo MG en funcionamiento a que sbandone el apeadero prin
cipal y viaje hacia arriba, como si fuera una cabina sin -
asignaciéﬁ. Si el dispositivo MG de la cabina que estd en
la zona de apeadero prineipal no esté en funcionamiento,
une cabina que entre después tiene que abandonar el sitio
¥ viajar hacia arriba como una cabina sin asignaecién con-
testando a todas las llamadas que pueda encontrar en su -
direccién de desplazamiento hasta que llegue & una zZone -
desocupada y pase a estar asignada a esta zona. Si né estd
requerida de nuevo para contestar a una llamada registrada
de serviecio, se para y se aparca en uno de los pisos de su
zona, Una cabina seleccionada en el apeadero principal tie
ne que abandonar el apeadero priﬁcipal 2l recibir una lla-
mada de cabina 6 una llamadg de pasillo en una zona adya-

cente desocupada,

La disposicién descrita puede utilizarse también
para hacerse cargo de condiciones de trdfico diferentes de
las condiciones segin las cusles las llamadas se registran
por intermitencia, Por ejemplo, supongeamos que el sistema
estd provisto de uno cualquiera de los dispogitivos que -
miden la intensidad del trédfico hacia abajo, bien conoci-

dos en si, Un tal dispositivo puede ser bien un contactor

coi/lons
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similar al contactor CC de llamada continua que funciona -

cuando un nimero predeterminado de llamada hacia abajo ha
gido negistrado durante un periodo de tieﬁpo predeternina-
do, & bien un contactor de medida de peso de la carga que
se acciona cuando una carga predeterminada ha sido medida
en una cabina 6 en unas cabinas que viajan hacia abajo. Su-
pongamos ahora que el tréfico aumenta suficientemente para
obligar al dispositivo de medicién del tréfico a funcionar
¥ a aplicar energia a la bobina de un reld de trifico hacia
abajo (no representado). Wsto obliga a todas las parejas -
de contactos de trabajo en el relé a cerrarse y a todas las
parejas de contacto de descanso a separarse. Une pareja de
contactos de trabajo del relé de trdfico hacis abajo conec-
tado desde la linea L10 a una de las bobinas de trabajo del
contactor GUD de distribucién de grupo hacia arriba, (Figu-
ra 4) mantiene este contactor en funcionamiento durante to-
do el tiempo que el relé de trdfico hacis abajo queda en -
funcionamiento, Ademds, una pareja de contactos de descanso
del relé de tréfico hacia abajo conectado en serie entre ca
da uno de los respectivos contactos del selector ZRB4 y la
pareja de contactos de trabajo del relé + GZ de grupo de la
zona. tope (que corresponde a.la pareja de contactos TGZ3 -
en el circuito representado en la Figura 3) evita que los
respectivos contactores HRa, etc. de inversién de llamada -
més alta, funcionen para invertir el sentido del yviaje de
las cabinas no asignadas que viajan hacia arriba hasta que

lleguen por lo menos al apeadero mds bajo -en la zona tope.

..

En estas circunstancias, el funcionamiento conti-
nuo del contactor GUD de distribucién de grupo hacie arriba

hace que todas las cabinas paradas en el apeadero principal
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é que se paren después en él, sean dirigidas nacia erriba

desde este punto de la manera descrite previamente para la
cabina "¢", Durante su viaje, cada una de'las cabinas bus-
ca una zone desocupada, por ejemplo una zona que no tenga
en ese momento una cabina asignada, BLsto se cumple de la -
maners descrita previamente para las cabinas npn y "c". Via
jendo asi, cada una de las cabinas contesta a sus propias
llemadas de cabina y a todas las llamadas de pasillo de mds
arriba que encuentra. Como ya se ha mencionado, todas las
¢cabinas no asignades a un desplazamiento hacis arriba no -
pueden cambiar de sentido antes de llegar por lo menos al
piso mds bajo en la zona tope, aungue no hayes ninguna lla-
meda registrada mds arriba de las cabinas. las inversiones
que podrisn de otra manera ocurrir se evitan por la separa
cidén de los contactos de descanso del relé de tréfico hacia
abajo en serie con el contacto del selector ZRB4, respecti-
vo. Al entrar en la zona tope, todas las cabinas que estén
6 no asignadas a ella, responden a todas sus propias llama-
das de cabina y a todas las llamadas de pasillo de mds arri
ba que puedan encontrar y pueden invertir su sentido de mar
cha a la llamada hacia abajo mis alta a condicién de que no‘
haya una llamada de cabina o de pasillo mds arriba encima -
de ella, Bste inversibén se pfoduce de la misme manera que
la descrite previamente respecto a la contestacién a la 1lla
mada de pasillo més bajo al apeadero 62 por parte de la ca-

bina "Db".

51 no se registra ningune llamada de cabina § de
pasillo para alguno de los apeaderos situados en la zona -
tope cuando las cabinas entran en ella y que otra cabina se

asigna a ella, las cabinas que entran viajan hacia el termi
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tablece ningin circuito de mantenimiento para sus respec-—
tivos contactores de inversiln de llamada mds alta HRa, etc
hasta que sus respectivos contactores de apeadero de zona

tope TLZa, etc. estén energizados. Cuando se hace la.inver
gién, las cabinas han de abandonar la zona tope en calidad
de cabinas sin asignacibén y se desplazan hacia abajo para

contestar a sus propiaé llamadas de cabina y a todas las -

llamadas de pasillo que puedan encontrar,

Las cabinas que pasan a estar asignadas &a las 20

misma manera Que la descrita previamente. As{ aunque una -
cabina esté asignada a la zona mediana, hasta que establez
ca una direccibn de viaje hacia abajo y esté requerida a ~
viajar hacia abajo en contestacién a una llamadg debajo de
ella, queda en libertad de prestar'servioio a los pasajeros
que esperan en la zona tope en caso de que la zona tope no
tenge una cabina asignada a ella, Esto se cumple de la ma-

nera deserita previamente para la cabina "b",

De todo esto, se entenderd que el invento puede
prestar un servicio aumentado a los pasajeros que desean =
viajar hacia abajo al funcionar un dispositivo de medicién
del trifico hacia abajo cada vez que el trdfico hacia aba-
Jo alcance una importancia determinada y al utilizarse el
dispositivo cuando funecione, primeramente para evitar que
las cabinas que puedan estar paradas 6 que podrian pararse
después en el apeadero principal, queden en la zona de aped
dero principal, como 1lo harfan en la ausencia de llamadas -
registradas a las cuales puedan contestar y en segundo lu-

gar, para evitar que las cabinas no asignadas que viajan -

-oo'//‘nv
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hacia arriba cambien de sentido antes de entrar en la zona

tope. ‘
Aunque el invento se haya descrito como una apli-
cacién a un sistema que tiene un funcionamiento “sin vigi-
lancia" puede aplicarse a sistemas organizados para funcio
nar "con vigilancia" § a sistemas organizados para funcio-
nariento "sin vigilancia'"y "eon vigilaneia"., Aunque se haya
descrito una instalacién que incluye tres cabinas y siete
pisos, ha de entenderse que el invento puede aplicarse a
instalaciones que tengan otros nvmeros de pisos, y otros -
nimeros de cabinas, cuyos pisos incluyen uno o més sotanos.
En las instalaciones que tienen uno ¢ mis sotanos, las plan
tas de sotano pueden considerarse como plantas dentro de la
zona de apeadero prineipal, y por esto recibir servieio por
parte de la cabina de zona de apeadero principal, las lla-
madas de apeadero a las cuales las cabinas estdn sometidas
pueden variarse, Por ejemplo, aunque se haya descrito que
una cabina no asignada en una zona ocupada contesta a las
llamadas de pasillo en la zona ocupada pars su direccién -~
de viaje, puede disponerse para que dicha cabina no'asig-

nada no responda a dichas 1lamadas,

En resumen, la Patente de Invencién que se soli-

cita, deberd recaer sobre las siguientes

REIVINDICACIONES

1).- Un sistema de control de ascensor para une. pluralidad|

.de cabinas que prestan servicio a una bluralidad de
apeaderos, arrancando y paréndose en contestacién a las -
llamadas registradas en los apeaderos, incluyendo dicho -~
sistema un dispositivo de contacto eléetrico individual -

para cada apeadero y para cada cabina, y un dispositivo -
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que contesta al movimiento de la cabina para accionar estos
dispositivos de contacto de apeadero en un circuito eléetri
co de dicho sistema de control cuando la cabina se acerca
a este apeadero, estando caracterizado dicho sistema de con
trol porque dicho dispositivo de contacto estd separado 4
interconexionado de forma que divida efectivamente los apea
deros en wna pluralidad de grupos que corresponde a las zo-
nas del edificio, unos contactores de asignacibn individua-
les para cada cabina y para cada grupo de apeaderos, estan—
do cada tal contactor en circuito con el dispositivo de con
tacto interconectado para su grupo de apeaderos, de forma
que esté actuado cuando su cabina asociada entre en su zo-
na,cuando no se actua ningin otro dispositivo de contactor
de asignacién para esta zona, y cuando su cabina asi accio-
nada se mueve tan sélo en contestacién a las llamadas de -
apeadero que proceden de los apeaﬁeros de su zona a condi-
cidén de que uno de los dispositivos de contactor de asigna-
cibén para una zona predeterminada de las zonas préximes -
adyacentes a2 su zona esté también accionado, de forma que
en tales circunstancias dicha cabina se pare en un apeaderc
en la zona asignada en ausencia de tales llamadas, estando
capacitado un dispositivo de contactor de asignacién, al -
estar as{ accionado, para obiigar a une cabina que entre -
despuds en la. zona e continuar su movimiento hasta que aban
done la zona y entre en una zona que permita el funciona-

miento de su contactor para esta zona.

2)e= Un sistema de control de ascensor segin la reivin-
dicacibén 1, caracterizado porque un dispositivo de -
medieidn del tréfico estd accionado en contestacidén & una

condicién predeterminede de tréfico y que al estar acciona~
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do hace que cada cabina empiece de nuevo & desplazarse des-
pués de una parads en cualquier apeadero de una zona termi-
nal, sin tener en cuenta si hay una llamade registrada en

cualquier apeadero de dicha zona.

3)e= Un sistema de control de ascensor segin la reivindi-
cacién 1, caracterizado porque el dispositivo de con~
mitacién de aislamiento particular de cada zona estd en -

funcionamiento cuando ningun dispositivo de conmutacién de

para permitir a una cabina situada en una direccibn prede-
terminada de dicha zona contestar a llamadas registradas -

en apeaderos de dicha zona,

4).~ Un sistema de control de ascensor segin la reivindi-

cacién 3 en el cual un circuito de serviecio preferen~
cial estd pfovisto para llamar a una cabina situada en di-
cha direccién predeterminada en relacién con la zona que -
incluye el apeadero general 6 principal para prestar ser-
vicio en esta zona, un cierto tiempo predeterminado después
de que el dispositivo de conmutacién de aislamiento asocia-
do con dicha zona de apeadero priheipal haya sido accionado
para permitir a dicha cabina contestar a llamadas registra-

das en dicha zona de apeadero principal.

5)e~ Un sistema de control de ascensor segin la reivindi-
cacién 1, caracterizado porque cada una de las cabi-

nas tiene un aparsto de abertura de puerta capaz de abrir

la puerta de su cabina después de la parada de la cabina -

en un apeadero situado fuera de la zona de apeadero general.

este apeadero 6 después de la parada de la cebina en el -

apeadero prineipal, estando dicho sisteha de abertura de -

---//o-c .




10

15

20

25

30

.na,

'que abandone estae zona tan sélo cuando el conjunto motor -

- 337076

puerta imposibilitado para abrir las puertas de su cabina
respectiva cuando la cabina se para en un apeadero diferen
te al de la zona de apeadero principal en asusencia de una

llamada registrada en egte apeadero.

6).- Un sistema de control de ascensor segin la reivindi-
cacién 1, en el cual unos contactores para estable-
cer é invertir la direccién individual estdn provistos en
cada cabina, y en el cual cada contactor de asignacidn no
acecionado puede funcionar cuando su cabina estd en su zona
para hacer que los contactores que establecen é invierten
la direccidn asociados con su cabina inviertan la direccién
de desplazamiento establecida para esta cabina; a condicidn
de que la cabina responda a la Ultima llamada obligdndola
a viajar en la direccién establecida y que esté actuado un

contactor de asignacién individual pera cada una de las zo

nas en diche direccidn establecida en relacidn con la cabi- o

7)«= Un sistema de control de ascensor segin la reivindi-

cacién 1, caracterizado porque el dispositivo de c¢on-
mutacifn de asignacién actuado de’ una cabina en la zona que
incluye el apeadero general 6 principal oblige a una cabi-

na que entre a continuacién a seguir en movimiento hasta

generador de la cabina que ha entraéo previamente, ha ter-

minado de funcionar,

8).~ Un sistema de control de ascensor segin la reivindi-
cacibn T, caracterizado porque el dispdsitivo de con-

mutacidén de asignecibn asociado con la zona de apeadero -

principai ¥y la cabina que entra a continuacién, estd accio

nedo al entrar esta cabina en la zona de apeadero principal

coi/loin
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y porque &l estar accionado oblige a la cabina que haya -

entrado anteriormente a salir si su grupo motor-generador

" no ha dejado de funcionar,

9)v~ Se reivindica por dGltimo como objeto sobre el que ha
de recaer la Patente ‘de Invencidn que ée'solicita :
"UN SISTEMA DE CONTROL DE ASCENSOR". ‘

Todo conforme queda descrito y reivindicado en -

~ 1a presente Memoria descriptiva que consta dg treinta y

seis péginas mecanografiadas y dibujos adjuntos,

Madrid, 13 de Marzo 1.967

BERNARDO UNGRIA .
P.P.
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