PAZ? dTE DE T HvVvE . CION
nor veinte alos,

para todo el territorio esoafiol, pvor Y HOIIBA Ju CLLZHESION
DAL CIROUITOS HIDRADLICOS ", cuyo privilegio se soliclta
a favor de Doan JOSE v Doa CARLOS rALRSS RUIZ us »ORALES,
amios de nacionalidad espaiiola, residentes ambos en
BALSELOA, Avda. de la Virsen de woutserrat, 227 y Cuyos

inventorss son los oropiog solicitantes.

LEEORIA DESCRIPTDIVE

La oresente Patente nace referencia, como su aombre
e o ms " 4 . - ! ’
indica, @ una bowba de comhresion jara cireuitos hidrau-
licos, prsferentemente aunque no exclusivanente para
1os de frenado hidrdulico de vehiculos autondviles,
con la que sé sumentard cousiderablemente el rendi-
wiento prdetico industrial de los mwicuos siendc )ositle

. 4 ey s
al mismo tiemvo la total supresidn le log servo de vaclo
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v/0 sistemas auxiliares de alre comnrinido.
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»iaz ety
1

vara faciliter la comprensidn de la nrescnte Patente
y & titulo mercmente ilustrativo y sin cardecter restric-—
tivo, se adjunbtsn unos »lanos que muestran ei qué COa8Ls—
ta lu howba odjeto de la wisme, tomada a titulo de ejum-
nlo preferente y de acuerdo con algunos de sus wiltiviés
wodos de reulizueidu prerfercntes, entendiéandose que scle
dibujo se da ten solo & titulo ilusbrativo 7 sin cavde-
$er restriciivo, por cuanto podrdn introducirse en la
wmisua cualesquiera detalles complementarios y varianves

gsiemore que no afecten a la esencialidad .de la bomba

i

Paya hacer mdg cowplota la deserioidn que, haciendo
- . . 7
refereucia a los nluaads Lieyos, se dord a co.biuuecidn,

se hoce nrimeramente un esbudlo tedrico sobre los incon-
venieates cus muestren los coavenclonules diopositivos
25 frenado hidrdulico, con el cual, ade.ds, se hurd uds
satente la absoluta novedad de ia Patente que se preco-
niza en la presente solicitud.

Para ello vamos a recordar que se llama presidn a
lz fuerza que se ejerce por unida Ge superficie.

Por otra narle, sabemos gue segin el prinecipio del
f£ildsofo francds Pascal, la nresidn ejércida en un nuato
del 1iguido se transumite con la Lisma intensidad a todos
los puntos de su masa, 0 sea, que sl a un 1iquido

confinzdo ¥ en rsnoso se le aplic: una drs idn exteriii,

la Qresién es incrementada en toldos Lo puatos del
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fluido en el valor correspondiente a la presién“ex—
terna.

De acuerdo con lo anterior centrémonos en la figurau
1 en la cual se ha grafiado de modo esquenstico en
aue estdn constituidos, en esenciz, los sistemas de
freaado hidrdulico convencionales. En dicha fisura se
indica con el 11 el cuerpo le la bomba de conpresidn,
con el 12 el dmbolo de tal bowba accionade por el
pedal de freno, con el 13 los circuitos del 1liquido
hidrdulico que vinculan a tal bonba de comgresién con
los bounthines seiialados con el ndmero 14, de los que,
para no complicar el esguena, sdlo se represeuban dos
correspondientes a los lugares en que se accionan las
zanatas de freno, venclendo a los resortes de recupe~
racidn de las mismas y aplicdndolas contra los tambo-
res de freno blogueando a las rwdas.

Suponganos que 2 través del oedal de freno se ejerce
sobre ol dmbolo 12 de afea A& una fuerza ¥ representada
por el vector 15, la cual aumenta la oresién del liquido

debajo del dubolo en una cantidad P y cuyo valor es,
P =F_
'y
le fuerze que esbe aumento de presidn producird sobre
cada uno de los émbolos 16 de drea B de los bowbines 14
valdrd € = PxB, puesto que el aumento de presidn debajo

de ambos émbolos es el mismo de acuerdo con el precitado

oprincipio de Pascal, pOr 1o que

PE=C y Pxhi=27 y también C=._.§..._F
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Bs evidente, gque cambiando simplementevla—felacién~;
% la fuerza C puede hacerse tan grande como lo nermita
1s msistencia mecdnica de los émbolos 16 dado que la
fuerza que se ejerce en el éubolo 12 se transwite

a los otros 16 con una intensidad tantas veces nayor
como sea la seccidn de estos Ultimos 16 con respectn

a la del primero 12.

Ia magnitud de la fuerza con que dehen ser aplica-
das las zapatas de freno contra los respectivos tam-
bores ha de ser, necesariamente, elevada dado que
debe conseguirse el frenado en escasus fracciones de
segundo a¥n cuando el vehiculo circule a altas veloci-

dades.

Bete determinado valor de T puede conseguirse au-
mentando B 6 P o bien ambos conjuntamente.

Con el solo avmento de B, no es posible conseguir
dicho valor de C dado gue Unicamente uede incementar—
se tal drea hasta cierto valor, por inconvenientes
entre otros, de espacio y de voldmen del conjunto de
fluido empleado.

Igualuente sucede con el valor de P que viene
limitado por la resistencia mecdnica de los émbolos
16, cuerpo de bombines 14, bomba de comnresidn 11 ¥y
por los conductos 13. Por lo que resulita que para
conseguir el requerido valor de ¢ es preciso aumentar

conjuntamente B yP.

Ahora bien, debido a gue la Tuerza ™ con que se
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visa el pedal es practicamente constante y de valor

nuy reducido con relacidn a C, dnicamente suede conse-

guirse el valor requerido para H haciendo muy pegueria
el drea A.

En definitiva, gue debe adogarse el mdximo valor
para B y el minimo para A:

Con 1o anterior conseguimos el valor requerido
para C psro, vor el contrario, sucede que debido al
gran volumen de 1fguido que en este supuesto hay
gue transvasar, dado el elevado valor de B, para
consegulr el necesario desplazamiento de los émbolos,
viene a resultar lento el desplazamiento de los éu—
bolos, por el reducido valor de A, lo cual, como es
obvio, no eg posible dado que el tiempo de frenado
debe ser muy corto y la carrera de la vomba de com~
presién viene precisamente linitada en la srdctica
gor el propio desnlazaiiento del nedal de freno.

Por todo 1o expuzsto, es evidente que al ser
imprescindible que la bomba de compresién tenga un
dnpolo con drsa suficientemente nequeiia para que al
ser sccionada nroduzca una presidn efectiva en 1os
bombines de los frenos, lleva automdticamente la
consecuencla de poco voltmen Util por lo que resulta
que hay gue prestar continua atencidn al reglaje de
lus zagatbas.

351 por el contrario se da a la bomba un drea de

dmbolo suficientemente grande para que no sea tan
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delicado el reglaje resulta entonces uné'presién

insuficiente para uvn frenado efectivo, vor lo que la
solucidn que viene adoptdndose actualmente jugando
entre presidn y volimen en realidad no es solucidn
completa ni en un sentido ni en otro.

Debido a ello, en muchos casos se recurre a la ayubu
de un servo de vacio o sistema de aire comprimido,
el cual actda en el circuito hidrdulico aumentando
la presibn del frenado por medio de la aspiracidn
del motor-en el primer caso o del auxilio de aire

comprimido obtenido con un comprasor de aire en el

sesundo, con 1o gue si bien se dispone de una fuerza
auxiliar, es a costa de un notable encarecimiento
del sistema y la puesta en funcidn de otro mecanismo
gue, naturalmente, tambida estd sujeto a averias

y cuidados que afectan directa y notablemente a la
seguridad, adends de que al ser incontrolable por
devender de diversos factores, nunca puede saberse
la fuerza que nos proporcionars en el momento que
nidamos su ayuda y que puede ser o no suficiente.

La presente Patente viene a solventar sustancigl—~
mente el vroblema en cuestidn, por cuanto la misma
tiene por objeto una bomba de compresidn que tiene
durante su carrera y en virtud a las peculiares
caracteristicas de disefio ¥ constitueidn, complemen-

tarias entre si, que presentan el cuerpo de la bomba

y el émbolo, dos fases de trabajo sugtancialmente
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Gistiakasz, waa dniclsl sressrstoriz, Jdo

baaie, Dara obtensy un gran volumen do
go FLuiso v oresida dtransmitida, en fuouscidn a la jren
suosrficls cowdrssora sfectiva s nbolo aue o bl
fooe oresenta le bowba y obre fase final do trabajo,
en 1o cunl sc pese a un wenor deslazamisnts do volw.sen
3: fluideutil pare coasgerulr o cawblo wna pds 2lte ovesidn
Sraasnitide al sasiar auvon Ticareats reducize lu ou. oor-
£icie couoresors efectliva de dubolo aue adoota ia wohe
ga su se wide fase dz trubajo.

ia orisera fase de trobaje, tleae 0T olijebo saainls-—
trar, con cierto mar-en sobrinte, el voidnen deo liguilo
necegario vara llenar comvletbansnie 1los conductos y los
Lowbhinss 7 veaclendo la re sigtencis de loz resortes
de recuneracidn aoslicar con cierta areeida a lus znontos
de Freno coatra los respectlvos Tembores, ase ursindo

Ry s - 3l - 00 LN A T V .0, Fer
:3{ 1la nlena eficacia de la bowba et BU Lass finzl

de trabajo.

“1 eitado murzen sobrante de voldnen de liguido,

ftiens oor finalidad la compenssol 1 Jurante un largo

3

seriodo de tiempo del desgzeste de low Lowros da freno
ds laz zapatas.

11 1{quido sobrante en cada cazo se descari al
vaso de roserva y alimentacidn, por medio de un
disoositivo convencional valvular wnidireccional,resu-
lable a voluntad, que,veﬂoralmente,sélo actuard or

de trabajo de la bomba y con el que es posivle re wular

fo)
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y limitr la aproximacién de las zapatas a sus respeé;
tivos tambores, al permitir controlar en todo momentn
el volumen de fluido a suministrar por la bomba en
su primera fase de trabajo.

1a misidn de la sezunda fase de trabajo, es simpic-
wenbte la de »roporcionar presiéﬁ sobrada a los émuolos
de los bowbines, para Lloguesar los tawbores eu cual-
quier circuastvancia, por cuanto el cireuito nidraulico
ke sido ya colmado de fluido en la »rimera fase de
trabajo.

En el ejemplo ilustrativo grafiado en las figuras
2 y 3, las referidas caracteristicas de constitueidn
de la bomba, consisten en dotar al énbolo de compresidn
12 y en su extremidad opresiva de una cavidad axil 17,
cuyas paredes laterales que lz limitan y cerca de su
entrada, tienen nracticado un rebaje anular 18 en el
cual se ubica una junta eldstica 19. A través de
dicha cavidad 17 el émbolo de comnresidn 12 desliza
hernéticamente v en toda su carrera, sobre un estrecho
vastago axil 20 correspondiente a una pleza 21 nontada
oportunamente y sin posibilidad de fugas en 1la extreni-
dad wosterior del cuerpo de la bowba 11, cuyo vdstago
20 tiene practicada una perf01acién axil 22 de es-

casa seccidn transversal que abarca l= totalidad de la

lonzitud de aquella pieza 21 y que vincula la citada

cavidad 17 del dubolo de compresidn 12 y los conductos

de unidn 13 .entre la bomba en cuestidn v los bombines 14.
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hdemés, el repetido vdstaso 20 v a determinada dis-
tancia de su teriinal, estd provisto de taladros 23
normales a la perforacidn 22 ¥y que ponen en comuni-
cacidn el interior del cuerso de la bomba con dicha
perforacidn 22,

Como se comprende, durante la primera fase de trabajo,
fisura 2, cuya carvera vicne delimitada por la situzcidn
de loc taladros 23, la superficie onresiva del mholo
son las coronas 24-25 y 26-27, nientras gue en la serwda
Tase de trabajo, figura 3, obturados los taladros 23 »nor
el aronio dmbolo de compresidn 12, la sujerficie opre-
siva de dicho dubolo 12 nasa a ser ¢l foalo de su cavi-

2d axil 17, que es de muchisima menor drea que la
suparficie opresiva anterior.

Ta el obtro ejemplo ilustrativo reoresentado ea las
fisurag 4 v 5, la cavidad axil 17 el dubolo de comdre-
gidn 12, se halla sustitufdo nor el andndice 20, micntras
gue el vistago 20 de la pieza 21 es de tucha menor lon-
situd v aloja en su interior a un nigtdén 29, inonerante
durante la primera fase de trabajo de la bomba, nrovisto
de la oportuna y, en su caso, oportunas juntas cldsticas
de estangueidad 30, el cual oistdn 29 al final de la
primera fase de trabajo de la bomba, es susceptible
46 recibir el empuje del dmbolo 12 a través del aoéndice
28, Jeslizando, en consecuencia, por el interior del
vdstago 20, para en »rimer lugar obturar las taladros

23, en cuyo preciso instante comiuye la fase inlcial
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de la bomba, pasando segwidamente y ya dentro de la
segunda fase de trabajo, a actuar de efectivo émbolo
compresor de la bomba que al ser menor su drea Opre-
sora, transmite una mayor presién por unidad de super-
ficie en relacidn a la de la primera fasé de trabajo.

En estz realizacidn, la longitud de carrera de la
primera fase viene detemminada por la distancia gue
separa el terminal del apéndice 28 de los taladros
23 del vdstago 20, puesto el émbolo 12 en su posicién
inoperante.

Bn las figuras 6 y 7, se ha grafiado una nueva reali-
zacién de la presente bomba.

Asimismo en las figuras 8 y 9, se ha representado
una nueva realizacidn de la bomba objeto de la presente
golicitud y cuya realizacidn consiste en combinar las
posibilidades complementarias de un émbolo 12 con
secciones operativas distintas a lo largo de su eje con
disminuciones cooperantes de la seccidn de la camara

de compresidn 34 de la bomba.

Tas Yltimas tres realizaciones, figuras 4,5,6,7,8 ¥y 9,
quizds no sean cara a la prdctica, lo suficientemente

perfectas por cuanto al efectuarse la conexidn entre el

apdndice 28, la cavidad 17 y la extremidad 36 del émbolo
12 con el dmbolo 29, el vdstago 20 y la porecidn 37 de
cdmara 34, respectivemente, existe el riesgo de que no
sea correcta la conexidén o bien de que las juntas elds-

ticas 35 no puedan garantizar la absoluta hermeticidad
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de la unidn con el subsiguiente peligro que ello

podria entrafiar.
En las cuatro realizaciones, fig.2-3, 4-5, 6~-7 y 8-9

la vdlvula de descarga a través de la cual se regula y

limita en la primeras fase del trabajo de la bomba la
aproximacidn de las zapatas, estd integrada por el vds-
tago 39 sometido a la accidn del resorte 38 con ten-
dencia a2 mantenerlo permanentemente en su posididn cb-
turante, el cual resorte 38 es ajustado en su accidn
por las piezas 31 y 32.

De conformidad con un detalle de la propia Patenie,
queda previsto reemplazar dicho dispositivo convencio~
nal valvular, por un cuerpo coaxil amovible 40, montado,

libre, sobre la parte central 41 del émbolo de compre-

sidn 12 de la bomba, el cual cuerpo 40 comporta las
convencionales y oportunas juntas de estanqueidad
delanteras externas 42 del susodicho émbolo 12, entre
cuyo cuerpd 40 y la extremidad de accionado 43 del émbolo
12 vienen & situarse unos graduados medios eldsticos

44 con tendencia a mantener aplicado aquel cuerpo 40

contra la cara inoperante 45 de la extremidad opresiva
del éybolo 12, la cual extremidad no abarca toda la
gseccidn transversal de la cdmara de conpresidn 34

para que asi el volimen operante de tal cémara 34
durante el desplazamiento del émbolo 12, venga siempre

establecido por el repetido cuerpo amovible 40 de

modo que en la primera fase de trabajo de la bomba, el
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émbolo 12 por intermedio de los referidos medios

eldsticos 44, arrastra en su desplazamiento a dicho
cuerpo amovible 40, haste que el circuito hidrdulico
queda ya colmado de fluido, en cuyo instante el
cuerpo amovible 40 deja de ser arrastrado por el ém~
bolo 12 al ser incapaces entonces los medios eldsticos -
44 de vencer la accidn antagdénica que scbre el cuerpo
amovible 40 ejerce el fluido.

Asimismo, queda previsto descargar de la cdmara de
compresidn 34 el liquido sobrante en cada caso, median-

te el sistema grafiado en la figura 11. Dicho sistema

consiste en dotar a la bomba de una camara comple-
mentaris de expansién 46 vinculada con la de compresidn
34 de tal bomba, en cuya cémara complementaria 46 se
ubica un émbolo 47 sometido a la aceidn de graduados
medios eldsticos 48 antagdnica a la ejercida por el
fluido sobrante procedente de la cdmara de compresidn
34 de la bomba, cuyos medios eldsticos 48 son suscepti-~
bles de ser Finalmente ajustados en su accidn, a través
de un reglaje accionable a voluntad 49, accidn que
viene determinada en consideracidn al esfuerzo que deba
efectuar el fluido, para una vez colmado ya el circui-
to hidrdulico, determinar el desplazamiento del émbolo
A7 y con ello permitir la admisidn de todo el volimen
de fluido sobrante en cada caso.

Debe hacerse constar que en dichas figuras, de la 2

g la 11, para una mayor comprensidén, se ha supuesto
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que el vaso de reserva y alimentacidn 33 forma parte

del cuerpo de la bomba, pero como €S sabido tal vaso
puede ser independiente.

Como es fdeil deducir, al construirse bombas segin
el objeto de la presente invencidn, no se esta ligado
a ninguna caracteristica especifica en lo que se refie-
re a la disposicidn y estructura de las juntas eldsticas
de estamqueidad, susceptibles de ser de entre las dispo-
giciones conocidas, la que mds convenga a cada casc,
asi a titulo ilgstrativo y no limitativo se representan
en las figuras 12, 13, 14, y 15, cuatro posibles reali-
zaciones de juntas.

Una caracteristica notable que presenta la bomba
preconizeda, es que el pedal de freno siempre actuard
o une misma altura, ya que su primera fase de trabajo
es de carrera constante sea cual sea la holgura exis-
tente entre las zapatas y el tambor. Esta caracteristi-
ca es muy interesante ya que actualmente mientras se
produce el desgaste de forro la altura de accidn

del pedal va bajando con el riesgo de que debidoea

que esta variacidn se produce muy lentamente, el con=-
ductor se habitda llegando ingensiblemente a llevar
el pedal de freno a una posicién peligrosa sin adver-
tirlo y que, en consecuencia, puede traerle funestas
consecuencias.

Es obvio, que la sensacidn de fremado y gobierno

del vehiculo automévil, serd, con la presente bomba,
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a la presién que se efectda con el pié, que resulta
multiplicada pero siempre mandada por la voluntad del
conductor, sin estarligada ni depender para nada cel
régimen de giro del motox.

Asimismo, la presente bomba es aplicable también
a los circuitos de frenos en trenes, aviones y demds
medios de locomocidn gue precisan gran volumen de
llenado y gren presién de accidn que son, como al
principio se ha demostrado, efectos antagénicos
entre si, con los dispositivos actuales, simplifican-
do el problema y aumentando notablemente la seguri;
dad de personas y mercancias, que en todo momento se
confian a la eficacia de frenado.

Ademds, el uso de la bomba de que se trata no queda
limitado a los sistemas de frenado con zapatas, sino
que puede perfectamente ser utilizada también en los
frenos de disco.

Descrito suficientemente en qué consiste la presente
Patente, en correspondencia con los ejemplos preferentes
de realizacidn representados en los planos anexos, Se
comprende que podrdn introducirse en la misma cualesquie~
ra modificaciones de detalle se estimen convenientes,

siempre que no se altere su fundamento, a cuyo fin

se declara de novedad y propia invencidn de los soli-

citantes, las siguientes reivindicaciones que constituyen la
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NOTA REIVINDICATORTIA ek
2 - " BOMBA DE COMPRESION PARA CIRCUITOS HIDRAULICOS",
caracterizada por tener durante su carrera dos fases de
trabajo sustancialmente distintas, una inicial prepara-
toria de longitud de carrera constante para asegurar la
eficacia de la fase final, para obtener en tal fase ini-
cial un gran volumen de desplazemiento de fluido ubil
y de presidn transmitida en funcidn a la gran superfi-
cie sompresora efectiva de émbolo que en tal fase presen-
ta la bomba, para asegurar con el completo llenadoc del
circuito, la plena eficacia de la bomba en su fase final
de trabajo, en la cual se pasa a un menor desplazamiento
de voldmen de fluido dtil para conseguir a cambio una mds
alta presidn transmitida al mismo, al quedar reducida
la superficie compresora efectiva de émbolo que adopta
ls bomba en su segunda fase de trabajo.

2¢ - Bomba, segin la anterior reivindicacidn, carac-

terizada por asegurar el completo llenado del circuito
en la primera fase de trabajo, al obtenerse con el des-

plazamiento del émbolo en tal fase inicial, un volunen

de fluido superior al necesario para llenar el cirecuito
citado pars compensar asi las posibles variaciones de
volimen que sufra el mismo, descargando el volumen sSobran-
te en cada caso, al habitual vaso de reserva y alimenta-
cidén por medio de un dispositivo convencional valvular
widireccional de descarga, regulable a voluntad, para

gue en todo momento la cantidad de fluido que suministre
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la bomba sea la precisa para establecer en el momento

considerado el completo llenado del circuito.

8 - Bomba, segin las anteriores reivindicaciones,
caracterizada por venirse a obtener la automdtice
reduccidn del dea de compresidn efectiva de émbolo an
la segunda fase de trabajo, en virtud de ser por las
caracteristicas de disefio y constitucidn, complementarias
entre sf las del émbolo y el cuerpo de la bomba; combi-
ndndose a tal fin las posibilidades complementarias de
un émbolo con secciones operativas distintas a lo
largo de su eje con disminuciones cooperantes de la
seccidn de la cémara de compresidn de la bomba; como
émbolos cooperantes trabajando en secciones distintas
de la cdmarag como también un conducto interioxr
axil adosado al fondo de la repetida cdmara de compre-
sidn de la bombe vinculado al circuito hidrdulico
que reduzca la seccidn dtil del émbolo al introducirse
en €1 durante la repetida segunda fase, y, en su caso,
desde el inicio de la primerz fase hasta dejar cerrada
la comunicacidn de la cdmara de compresidn de la bomba
propiamente dicha, con el circuito hidrdulico que en
$a2l caso ha de poseer agquel conducto y, en su caso,
el éumbolo precissmente al iniciarse la segunda fase;
como asimismo por la cooperacidn del conducto anterior
con un apéndice del émbolo prineipal que, & su vez, puede
ser macizo y, en su caso, perforado axilmente; como

tambidn por actuvar el apéndice del émbolo principal sobre
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un segundo émbolo cooperante que, a su vez, cierra

la citada comunicacidn al iniciarse la repetida segun-

da fase.

48 -~ Bomba, segin la anterior reivindicacidn, en la
que queda previsto reemplazar el dispositivo convencional
valvular citado anteriormente, por un cuerpo coaxil amovible,
montado libre, sobre la parte central del émbolo de com-—
presién de la bomba, el cual cuerpo comporta las conven-—
cionales y oportunas juntas de estanqueidad delanteras

exbernas del susodicho émbolo, entre cuyo cuerpo y la

extremidad de accionado del émbolo vienen a situarse
unos graduados medios eldsticos con tendencia a mantener
aplicado aquel cuerpo contra la cara inocperante de la
extremidad opresiva del émbolo, la cual extremidad no
abarce toda la seccidn transversal de la camara de
compresidn para que asi el voldmen operante de tal
edmara durante el desplazamiento del émbolo venga
siempre establecido por el repetido cuerpo amovible

de modo que en la primera fase de trabajo de la bomba,
el émbolo por intermedio. de los referidos medios
eldsticos, arrastra en su desplazamiento a dicho

cuerpo amovible, hasta que el circuito hidrdulico

queda ya colmado de fluido, a partir de cuyo instante

el cuerpo amovible deja de ser arrastrado por el émbolo
al ser incapaces entonces los medios eldsticos de vencer

1a accidn antagbnica que sobre el cuerpo amovible

ejerce el fluido.
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¢ - Bomba, segin las tres primeras reivindicaciones,

en la que queda previsto venir a reemplazar el disposi-
tivo convencional valvular citado anteriormente, por una
cdmara complementaria de expansidn vinculada con la de
compresidén de la bomba, en cuys cdmara complementaria

se ubica un émbolo sometido a la accidn de graduadds

medios eldsticos antagdnica a la ejercida por el fluido
sobrante procedente de la cdmara de compresidn de la

bomba, cuyos medios eldsticos son susceptibles de gexr
finalmente ajustados, en su accidn, a través de un reglaje
accionaeble a voluntad, accidn que viene determinada en con-

gideracidn al esfuerzo que debe efectuar el fluido para una

vez colmado ya el circuito hidrdulico, determinar el despla-
zamiento del émbolo de la cdmera de expansidn en cuestidn

y con ello permitir la admisidn de todo el volimen de
fluido sobrante en cada caso.

68 - " BOMBA DE COMPRESION PARA CIRCUITOS HIDRAULICOS"

Todo tal y conforme queda descrito y reivindicado en la
memoria descriptiva que anteceds, que consta de dieciocho
hojas eseritas a mdquina por una sola de sus caras y seis

planos que la ilustran,
MADRID, 13 de Marzo de 1967
JOSE PARES RUIZ DE MORALES;

CARIOS PARES RUIZ DE MORALES;

P. A., :

// ‘
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