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Bsta invencién se relaciona con material rodante
de ferrocarril y consiste particularmente en una construc
cién nueva e integral de viga de traccidén y solera de la
caja,

2. En las construcciones convencionales de los vago
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nes de ferrocarril para el transporte\aﬁ*mzaéancias, la

viga central se extiende en toda la longitud del vagdn

¥ las soleras consisten cada una en un par de brazos con
secciones en forma de caja, cuyas paredes laterales ter-
minan en los lados opuestos de la viga central, pasando
las placas cubiertas superior e inferior sobre y debajo
de la viga central para extenderse en toda la longitud
de la solera. Los extremos de la viga central forman une
caja para el mecanismo de traccidén y, por lo general, in
cluyen una pieza de choque fundida, y orejas de traceidn
delantera y trasera para trasmitir las fuerzas amoritigua
doras y de traccidén desde el mecanismo de traccidn a la
vige central. Ias orejas de traccidén traseras son fre~

cuentemente una pieza fundida separada, o forman parte

"de la pieza fundida de relleno de la viga central, y es-

tdn sujetes por remaches o por soldaduras a la parte in-
terior de las almas de la vige central; en algunos casos
son de una construccidn reforzada, y consisten en una
placa vertical y estrecha que se extiende transversalmen
te y una pluralidad de nervaduras horizontales regulares
que se extienden hacia atrds, sujetas todas ellas al in-
terior de la pared leteral de la viga por soldadura. En
este tipo de construccidn, se producen muchas averias en
los vagones para el transporte de mercancias, en gran
parte a consecuencia de los impactos que se producen a
velocidades muy elevadas. En esos impactos producidos a
velocidades elevadas, los mecanismos de traccidn se ama—
cizan y los choques amortiguadores se transmiten directa
mente a las orejas de traccidn traseras,>haciendo frecuen

temente que sean arrancadas de la solera, Cuando es re=
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¢ibida por la solera, un gren porcentaje de la fuerza

es transmitido al bastidor de la caja a través de la
solera en el extremo del vagdén que ha sufrido el impac
t0, absorbiendo la otra viga y los miembros iransversa
les el resto de la fuerza. Los momentos de flexidn hori
zontales elevados resultantes, provocan grandes concen=
traciones de fuerzas en las conexiones entre la viga cen
tral y la solera del extremo que ha sufrido el impacto,
con el resultado de que suelen producirse averfas en las
conexiones entre la viga central y la solera en el lado
de tensidn de esta, es decir, en el lado de ia solera
que mira hacia el centro del vagén, Las averias en la co
nexion, entre la solera y las vigas central se deben tam
bién, en parte, al hecho de que los impactos a velocida-
des mis elevadas hacen que 1los resortes que estdn deba-
jo del vagdn que ha sufrido el impacto se amacizen. Esto
produce un pacto vertical sobre la placa central con

la tensidén resultante en la placa cubierta superior de
la solera.

El principal objeto de la invencién es propor-
cionar una construccidén de viga de traceidn y de solera
gue pueda resistir los impactos a velocidades elevadas,
que se producen normalmente en el funcionamiento de los
ferrocarriles modernos.,

Otro objeto es reducir las concentraciones
de las tensiones en esms condiciones entre la solera ¥y
ls vigae central y esumentar la resistencia de la solera
e los momentos de flexidn horizontales producidos por
las fuerzas de chogques, '

Otro objeto es reforzar las orejas de traceidn-
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traseras y mejorar su conexién con la estructura de la

viga de traceidn, suficientemente para impedir que se
suelten o se arranguen a consecuencia de impactos de
gran velocidad,

Esos y otros objetos se alcanzan proporcio-
nando una construccidn integral de viga de traccidn ¥ -
de solera, en la cual la viga central y las paredes
laterales de la solera estdn unidas arqueadamente para
eliminar las conexiones angulares convencionales entre
la solere ¥ la viga central,

Puesto que la solers funcions como una vige
cargada horizontalmente en su care delantera por las
fuerzas amortiguadoras, conectamos las paredes latera-
les de la solera delantera a través de la viga central
por un alma horizontal resistente a la compresidn, en-
tre la pafed superior y la pared inferior. ILas pafedes
laterales traseras de la soleras estdn conectadas por
un alwa vertical trangversal, que funciona como una co-
nexién de tensién entre las paredes laterales. Las ner
vaduras de refuerzo horizontales convencionales en lgs
orejas de traccidn ﬁfaseras se reemplazaﬁ por ung eg-
tructura reforzadora que comprende un par de almas ver=-
ticales conectadas en sus extremos delanieros con los
bordes interiores de las orejas de traceidn y unidas
en sus extremos trageros en un alma longitudinel cen-
tral que se une hacia atrds de la solera con el dma
vertical transversal a que se ha hecho referencis ante-
riormente. Se comunica rigidez adicional a la solera
por una sola alma vertical transversal central, que

corta el alma ceniral longitudinal entre la pared de~
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» lantera y lg pazre§ ’Zasgras d921a solera y se une en

sus extremos con almas verticales que se extienden
en sentido transversal de la solera en los puntos
de apoyo lateral,

Los objetos antes mencionados y otros adi-
cionales se alcanzen substancialmente con la estruc—~
ture ilustrada en los dibujos que se acompafian, en
los cuales:

La figura 1 es una vista superior, parcial-
mente seccionada de una construccidén integral de vi-
ga de traccidén y solera, que incorpora la presente
invencidn.

Ia figura 2 es una vista en seccidn longi-
tudinal, vertical tomada a lo largo de la linea 2-2
de la figura 1,

Ia figura 3 es una vista en seccidn verti~
cal trgnsversal, tomada a lo largo de la linea 3-3
de la figura 1.

La figura 4 es una vista fragmentaria en
perspectiva de la interseceidén de la solera y la viga
central con la placa superior de cubierta desmontada.

Ia estructura ilustrada estd formade por en-
tero como ung piega fundidae integral, que incluye una-
viga de traccidn 1, y brazos de solera 2. Toda la es-
tructura tiene una seccidén en forma de caja, estando'
la porcién de la vige de traccidn 4, que recibe el
mecanismo de traccidn, abierta en el fondo. La viga
de traccién tiene una pared superior horizontal 6 con
aberturas adecuadas para aligerar la estructura y fa-
ceilitar las operaclones de vaciado, paredes laterales
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verticales 7 y 7%, con pestaiias horizontales que so-

bresalen hacia afuera 8 y 82 en sus bordes inferio-
res, y una pared inferior 9. '

Los brazos 2 de la solera tienen cada uno
una pared superior horizontal 10, provista también de
aberturas alineadas para aligerar la estructura y fa-
cilitar lasg operaciones de vaciado, paredes laterales
1l y 12 y unapared inferior 13. ILas paredes superior
e inferior 10 y 13 de la solera se unen con las pa-
redes superior e inferior 6 y 9 de la viga de traccién,
respectivamente, para formar una placa cubierta unita-
ria para toda la estructura. lLas paredes laterales 11
¥ 12 se unen por medio de porciones curvadas 14 y 15
de un radio relativamente grande respectivamente, éon
las paredes laterales 7 y 78 de la viga de traccidn
de manera a eliminar las intersecclones angulares de
las pargdes que producen concentraciones elevadas de
las tensiones en las estructuras convencionales. Apo=-
yos latebales 16 estdn formados integralmente con las
paredes inferiores 13 de la solera. Las pestafias 8 y
82 de unen, respectivamente, con las porciones curva-
das de las paredes 14 y 15.

Un per de orejas traseras de traccidn 18
se extienden hacia dentro desde las paredes laterasles
7 de la viga de traccidn. Cada oreja de traccidén 18
estd reforzada por un alma vertical curvada que se ex-
tiende hacia atrds. Ias almas 19 convergen y se unen
gola alma central longitudinal 20 hacie atrds de las
orejas de traceién y hecia adelante de la linea cen-

tral longitudinal de los brazos de la solera. Hacia
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atrds de los brazos de la solera, el alma central
longitudinal 20 se une con un alma transversal verti-
cal 21, que se une con las paredes laterales de la vi-
ga central 7%, Ias orejas de traccidn traseras y las
almas 19,20 y 21, se unen ‘todas, en sus bordes superig
res e inferiores, respectivamente, con las paredes
superiores e inferiores de la viga de traccién. Orejas
de traceidn traseras y almas 19 forman el limite de-
lentero de la pared inferior de la viga de traceidn,
egtando el fondo de la viga de traceién hacia delan-
te de dichos elementos abiertos, para recibir el meca-
nismo de traccidén. ILas almas 19,20 y 21 proporcionan
continuidad en el alma longitudinal, de modo que los
impactos recibidos por las orejas de traccién trase-
ras 18 son transmitidos a la viga central hacia atrés
de la solera. El glma vertical transversal 21 sirve
también como un miembro de tensidén que enlaza las pare-
des traseras 12 de los brazos de la solera juntas,
Puesto que, particularmente bajo la accidn '
de fuerzas amortiguadoras, la solera funciona como
una viga cargade horizontalmente y también verticalmen-
te, estando la carga horizontal en sus extremos, las
paredes laterales de los brazos 11 de la solera y las
porciones curvadas de las paredes 14 y los lados opues
tos de la viga de traccidn estdn conectados a través
de la vige de traceién por un alme horizontal trans-
versal 23,substancialmente a media distancia entre
las paredes superiores e inferiores de la estructura,

Bl alma 23 estd unida en su lado delantero por las

porciones curvadas de las almas 19 que refuerzan las
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orejas de traccibén, estando lag porciones entre las
almas 19 y las paredes laterales espaciadas de la su~-
perficie trasera de las orejas de traccidn, En su la-
do trasero, el alma 23 termina en una linea transver-
sal que conecta las paréddes laterales de la solera
11, inmediatamente hacia atrds de la porcidén curvada
de la pared 14, extendiéndose los extremos laterales
del alma 23 a lo largo de la superficie interior de
lag paredes laterales estando curvades alrededor de
agujeros elipticos 24 en las paredes laterales. El al=-
me 23 funciona como un puntal, que resiste a la com-
presidn de la porcidn delantera de la solera debida a
las fuerzas amortiguadoras.

Ia porecidn trasera de la estructura de la
pared de la viga central tienen una seceidén transver-
sel apropiada para recibir el extremo de una viga cen-
tral fabricada de una construccién convencional (no
representada), que preferiblemente estaria sujeta por
soldedura. Un alma vertical transversal 22 estd colo-
cada centralmente entre las paredes laterales de la so-
lera y se extiende desde un apoyo lateral hasta el otro
apoyo lateral para proporcionar rigidez vertical adi-
cional en sentidb transversal de la estructura, esto
es, en el sentido longitudinal de la .solera. El alma
22 se une en sus extremos con almas verticales 25 que
se extienden en sentido transversal de los brazos de
la solera y se unen con sus paredes laterales, superior
e inferior,

En la interseceidn de la solera y de las 1i-

neas de la viga central de tiro, la placa central de la
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‘caja usual 26 estd formade en la pared inferior de

la viga de traccidn 9. Ia placa central 26 tiene el
agujero central usuwal 27, y aberturas verticalmente -
alargadas 29 y 30 estan formadas encima del agujero
en las almas de interseccién longitudinales y trans-
versales 20 y 22, respectivamente, para permitir la
aplicacidn del pasador central. '

La viga central estd formada con las orejas
de traccién delanteras convencionales 32, las ranuras
para la llave de traccidn 33, y la placa de choque
34. Los extremos exteriores de los brazos de 1absole-
ra pueden estar formados como en 35 para recibir ele-
mentos laterales de la viga.

Es evidente por la descripcidn que antece-
de que cuando el mecanismo de traccidn recibe impac-
tos tan severos que se amacizan, los choques comuni-
cados a las orejas de traccidn traseras serén trans-
mitidos a la viga central por intermedio de la estruc
ture reformadora convergente y divergente y las ore-
jas de traccidn traseras no serén arrancadas de sus
puntos de sujecidn con lag paredes laterales de la
viga central como sucede a menudo en las construcciow-

nes convencionales, La tendencia de las conexiones en

tre la solera y la viga de traceiln a fallar se re-
duce muchisimo alejando las paredes laterales de la
viza central en la interseccidén con la solera y unien
do argueadamente la solera y las paredes laterales

de la viga de traccidn, de manera que eliminen las
conexiones angulares convenciongles y las concentré=-

ciones resultantes de traccidén elevadas, conectendo
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medio de un alma horizontal 23, y las paredes tra=-
geras por medio de un alma vertical 21, y proporcio
nando una rigidez vertical adicional en sentido
{transversal de la estructura por medio de la alms
transversal continua 22. La discontinuidad de las pa
redes laterales de la viga de traceidn es compensa-
da por la conexidn continua del alma central entre
las orejas de traccidn traseras y las paredes latera
les de la viga de traccidén hacia adelante de la solg
ra.

Pueden introducirse diferentes cambios en
log detalles de la estructura descrita sin apartarse
del espiritu de la inveneidn, y en las cldusulas ad
juntas se tiene la intencidén de reivindicar el uso
éxclusivo de las modifieacibnes que estén comprendi-
das en ;l canpo de las mismas.

NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asi como la manera de realizarlo en la préc-
tica debe haoérse constar que las disposiciones ante=-
riormente indicadas son susceptibles de modificacio-
nes de detalle en cuanto no alteren su principio fun=-
damentél, siendo 1lo que constituye la esencie del
referido invento, y por lo que se solicitae Patente de
Introduccién por 10 afios en Espafia sobre: " PERFECCIO
NAMTIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE ESTRUCTURAS DE BASTI-
DORES PARA VAGONES DE FERROCARRILY, caracterizséndose
por lo siguiente:

1.~ Perfeccionamientos en ls construccidn
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2
de estructuras de ba;:Edores para vagones de ferroca-
rriles, del tipo que comprenden una viga de traceidn
que se extiende longitudinalmente y une solera que se
extiende transversalmente, caracterizsdos porque diche
viga de traccidn y dicha solera tienen paredes latera-
les, verticales, espaciadas, que incluyen interseccio-
nes curvadas entre las porciones adyacentes de la viga
de traccidn y la solera de dichas paredes laterales,
egstando dichas paredes laterales interrumpidas entre
sus intersecciones una con otra, uniéndose las paredes
superior e inferior con dichas paredes laterales, y
por comprender un alma substancialmente horizontal en-
tre dichas paredes superior e inferior, que se extlen-
de a través de la viga de traccidén entre las paredes
laterales en el lado delantero de la solera uniéndose
con ellas, de manera que forman un puntal de conexion
entre las porciones interrumpidas de las paredes late-
raleg en el lado delantero de la solera, capaz de re-
sistir la compresidén de la cara delantera de la solera
causada por las cargas horizontales aplicadas en el
lado delantero entre los extremos de dicha solera.

2,~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
c¢idn 1, caracterizados porgque incluir un alma vertical
transversal que se extiende a través de la viga de trac
cidén hacia atras de dicia solera entre dichas paredes
superior, inferior laterales uniéndose con ellas, de
menere que forme un enlace papaz de resistir la tensidn
ejercida sobre la cara trasera de dicha solera, provo=-
cada por las cargas horizontales aplicedas en el lado

delantero entre dichos extremos de la solera.
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3.~ Perfeccionamientos segin la reivindica-

cidn 2, caracterizados porque se dispone un par de
orejas de traccidn, transversalmente alineadas, que
miren hacia adelante sobre las superficies interiores
de las porciones de la viga de traccidén de dichas pa-
redes laterales y que se unen con dichas paredes supe
rior e inferior delante de dicha solera.

4.~ Perfeccionamientos seglin la reivindica-

" eidn 3, caracterizados porque se prevé en la estruc-

fura, wna estructura de alma vertical que se extiende
generalmente hacia atrds de dicha oreja de traccidn
y se une con dichas paredes superior e inferior y con
dicha alma vertical transversal.

5.,— Perfeccionamientos segin la reivindica-

cidn 3, caracterizados porque se prevé en la estiuctu

. ra un alma vertical que se extiende hacia atrds de

cada una de dichas orejas de traccidn, uniéndose dichas
almas verticales une con otra en une sola alma verti-
cal longitudinal central con dicha pared superior y
dicha pared inferior y con dicha alma vertical trans-
versale

‘6.~ Ferfeccionamientos segin la reivindi-
cacidn 4, caracterizados porque comprende un alma
vertical que se extiende en el sentido longitudinal
de dicha solera y que corta & dicha alma central pri-
meramente mencionada, substancialmente, en el centro
dg la interseccidn entre dicha viga de tracecidn y di-
cha sgolera.

7.~ Perfeccionamientos segin la reivindica-

eidn 6, caracterizados porque comprenden superficies de
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gpoyo laterales horizontales, transversalmente espa-

ciadas sobre la superficie interior de las porciones
y la solera de dicha pared inferior, habiendo almas
verticales que se extienden en sentido transversal de
la solera encima de dichos apoyos, gque se unen con
lasg paredes superior, inferior y laterales de la sole-
ra ¥y con dicha alma central de la solera.

8.- Perfeccionamientos segin la reivindica-
cidn 6, caracterizados porque la pared inferior de
dicha estructura incluye una place central con aberiu-
rag centrales substancialmente en el centro de la in-
tergeceidn, entre dicha viga de traccidn y dicha sole-
ra, ¥ porque dichas dos almas verticales centrales
tienen aberturas encima de dicha abertura de la placa
central para scomodar un pasador central del vehiculo,
que se extiende a través de él.

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
eidn 4, caracterizados porque las paredes laterales de
dicha viga de traccidn estdn formadas con orejas de
traccidn que miran hacia atrds, colocadas hacia adelan-
te de dichas orejas de traccidén que miran hacia adelan
te, habiéndose aliminado dicha pared inferior hacia
adelante de dichas orejas de traccidn, que miran hacia
adelante y dichas almas verticales gue se unen con
ellas.

10.~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
¢idn 9, caracterizados porque las partes inferiores
de las porciones en la viga de traceidn de dichas pare-
des laterales se forman con pestafias horizontales que

se extiendan hacia fuera, uniéndose dichas pestafias
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*con las inters‘ecci§e§ chvadas entre dichas paredes
laterales.
1l.= " Perfeccionamientos en la construccidn
de estructuras de bastidores para vagones de ferro-
carriles", tal y como queda sustancialmente descrito

en la presente Memoria y op los dibujos adjuntos.
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