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El invento se refiere a un procedimiento y a
un dispositivo para la desintoxicacidn de los gases de es
cape de motores de comhustibn interna.

Son comnocidos ya dispositivos que reciben for
ma de dispositivos adicionales para los carburadores de
motores de combustidn interna, y que tratan de hacer posi
ble una combustidn lo mids completa posible del combustible
en las condiciones de funcionamiento mas diversas. A con-
dicidn de que se consira esta combustidn total del combus
tible, se reduce com ello la porcidn de mondxido de car-
bono contenido en los gases de escape, Ahora bien, ello
no es suficiente en la mayoria de los casos puosto que,
por una parte, la porcidn muy tdxica de mondxido no es
eliminada en su tatalidad y, por otra parte, no se con=
sigue con los medios conocidos reducir el contenido de
hidrocarburo de los gases de escape.

El invento se ha propuesto, por lo tanto, cre
ar un procedimiento y un dispositivo, con los que se pue=
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da alcanzar una desintoxicacidn realmente suficiente de los
gases de escape.

Para la solucidn de &ste problema propone el in
vento agregar un oxidante al combustible. Con ello no solaw-
mente se comsigue una desintoxicacidn muy mejorada de los ga
ses de escape, sind gue las moléculas de oxigeno liberadas
por la oxidacidn fomentan considerablemente la combustibn,
aprovechfndose asi el combustible mucho mejor que hasta ahgp
ra.

Como otra mejora del invento estd previsto que
el oxidante sea agua oxigenada. Hg0O2, que, como es sabido,
actua de manera fuertemente desoxidante, es decir, que se
desprende una molécula de oxigeno que queda libre para la
oxidacidn, mientras que el agua nebulizada actua complemen
tariamente en forma fomentadora de la combustiSn, porgue
también entonces tiene todavia lugar una descomposicibn del
agua o del vapor de agua que, a su vez, permite que se re=
duzca la porcidn de mondxido de carbono en los gases de eg
cape.

Conforme a otra caracteristica ventajosa del
invento, puede'ser el oxidante ozono, con la fdérmula O3z
Este oxidante ofrece la gran ventaja de poder ser obteni-
do de manera continua directamente de la atmdsfera, de mo
do que se eliminan gastos adicionales para la adicidn con
tinua de un oxidante al combustible,

La adicidn conforme al invento del oxidante
en forma liquida, puede realizarse de modo que se mezcle
sencillamente con el combustible en el depdsito. Este pro
cedimiento presenta la ventaja de su gran simplicidad, con
lo que se- prescinde para ello de todo dispositivo adicio-
nal. Ahora bien, para conseguir una mejor distribucidn en
el combustible, se puede, de acuerdo con el invento, car-
burar el liquido oxidante en el carburador del combusti-
ble, al mismo tiempo que el combustible, mezclindose con
&ste,

El problema del invento puede ser'resuglto tam
bien agregando agua a la mezcla de combustible y aire. A
&ste particular se parte del hecho de que la adicibn de a-
gua no tiene en modo alguno que provocar imprescindible-
mente fallos del encendido u otros inconvenientes.

Ahora bien, si se trata de mayores cantidades
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proporcionales de agua agregada, es condicidn previa ime
prescindible, el quc se mezcle intimamente con la mezcla
de combustible y apua, para evitar averias en el encendido
y otros inconvenientes durante el funcionamiento del
motor.

e ha comprobado que se produce una reduccidn
brusca de la emisidn de céhmponentes nocivos de los gases
de escape, si la adicidn al combustible es del orden de
entre 1:5 hasta 1:3% respecto al combustible, siendo la c¢i-
fra 1 la porcidn de liquido agregado. En tal concentracidén
del liqguido agregado, o sea, agua, resulta una marcha extra

La cifra de octanos nece-

ordinariamente suave del motor.
saria para el motor se reduce evidentemente como consecuen
cia de gue debido al calor de evaporacidn del agente agre-
gado, se hace mis baja la temperatura total en el motor que
cuando la combustidn tiene lugar sin liquido adicional.

Los enséyos han demostrado asimismo qgue, en una
concentracidn del liguido a@icional de aproximadamente 1l:4
respecto al combustible, se produce un pequeilo descenso de .
la potencia del motor a nfmeros altos de revoluciones,
mientras que a ndmeros bajos de revoluciones se alcanzan
las mismas potencias que las conseguidas también sin 1i-
quido adicional. En todos los casos, a saber, en toda la
cama de medicidn, descendieron ya en algunos gramos por
P3/ hora los valores especificos de consumo de combustible,.
al aumentar la anti-detonancia como consecuencia de la
adicidn de liguido.

Se ha descubierto que la adicibén a la mezcla
de combustible y aire puede ser también agua. La incor-
poracidn del liguido adicionnl tiene lugar por el vacio
pvarcial reinante en el carburador frente al difuson, por
el quc también es aspirado el combustible desde la camara
del flotador al depodésito de mezcla. Por lo tanto, no se
ha previsto ninguna inyecdién a presidén o bombeado de
este liquido, lo que no excluye, sin embargo, que ello pue
da ser previsto para motores de inyeccidn, debiendo en-
fonces ser incorpora<o el liquido adicional al combustible
antes de penetrar éste en la vélvula o la tobera de in-
yeceidn y, debido a la presidn de inyeccidn a que se en-

cuentra el combustible, preverse para el ligquido adi-
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gional una presién por lo menos igual de alta, e incluso al
go mayor. ,

De acuerdo con el invento se comnsigue la incor-
poracidn de una pnoporcién elevada de agua a la mezcla de
combustible y aire de una manera 8ptima y sin estorbar la
marcha del motor, si el agua es agregada em la zZona en que
se mezclan entre si el aire y el combustible, siendo toda=
via pequefia la proporcidén de aire; preferentemente puede tg
ner esto lugar también directamente detrds de dicha zona.
La mezcla intima del ajzua con la mezcla de aire y combuse
tible asi conseguida, se debe a gue el combustible, al ser
mezclado con el aire, forma espuma, quedando con ello en
un estado lo mids favorable imaginable para ser mezclado con
el agua, sin que ello origine la formacidn de gotitas u
otros inconvenientes resultantes de la mezcla.

El procedimiento conforme al invento prevé,
por To tanto, agregar agua al combustible a efectos de
reducir de manera efectiva los componentes nocivos de los
gases de escape.

Resulta asiuismo ventajoso y, eventualmente, fa
vorable segln la clase de combustible, si al agua a mez~
clar con el combustible se le agregan a su vez ciertas can
tidades de éustancias, por ejemplo, oxidantes, que fomenten
la desintoxicacidn de los gases de escape.

Con el fin de no menoscabar la seguridad de fun
cionamiento a temperaturas bajas, por debajo del punto de
congelacibn, se prevé incorporar al agua un anticongelante.

Ustos anticongelantes pueden ser de cualquier tipo, si bien

-deben emplearse preferentementemente alcoholes,

Como forma ventajosa de incorporacidn al com=~
bustible, ﬁa demostrado ser la incorporacidn en la mezcla
de combustible y aire,

in casos especiales se puede prever que las adi
ciones sean incorporadas a la mezcla de combustible y aire
en estado gaseoso.

Una tobera adicional, prevista para ello en el
carburador, tiene la ventaja del poco espacio que ocupa, si
bien, como variante de esta idea, se puede incorporar time
bien el oxidante al aire aspirado por medio de un carbura-

dor adicional. Ello significa, por lo tanto, que el aire ag
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pirado es enriuuecido conforme al invento con un oxidante
por medio de¢ un carburador adicional, antes de quc penetre
en el carburador de combustible propiamente dicho.

Otra posibilidad ventajosa estriba en incorpo-
rar el oxidante a la mezcla de combustible y aire ya lista,
es decir, que la rmezcla con el oxidante tienme lugar después
de preparada 1a mezcla de combustible y aire, o sca, detrds
del carburador, poco antes de su entrada en el bloque del
motor, por lo quc el dispositivo conforite al invento para
la puesia en prictica de este procedimiento, consiste en
estar monta-io un carbdurador adicional para cl oxidante en-~
tre el carburador para el combustible y el blogue del mo-
tor. A éste respecto puede el carburador adicional ser de
tipo similar al de los carburadores tradicionales para com
bustible, y estar provisto de una tobera que estd comuni-
cada con nua clmara de flotalor con un flotador.

Asimismo, y a diferencia de los carburadores
para combustiile conocidos, pueden estar dispuestos delan
te y detrds de la tobera, visto en la direccidn dc aspirae
cibn, sendos tamices destinados a mejorar la turbuiencia.
Estos tamices tienen un tamafio de malla tal gue, si bien
se produce una turbulencia, no se recduce en cambio sustan
cialmente la resistencia a la corriente o a la aspiracidn.
De manera similar a un tubo venturi, estd entonces la to-
bera para el oxidante dispuesta en el lugar de la mixima
velocidad de la corriente. ios tamices conforme al iuvento
originan, por consiyuiente, una mezcla mas intima del com=
bustibile con el oxidante acsregado, con lo que se acelera
naturalmente lo combustidbn.

Otro dispoéitivo modificado para la puesta en
prictica del procedimiento, consiste en un carburacdor para
combustible en si conocido. Para la realizacibn del proce-
dimiento estd éste carburador equipado coun un canal para
la alimentacidn de las adiciomnes a incorporar a la mezcla
de combustible y aire, canal que desemboca en la zona de
la cdmara de mezcla de dicho carburador.

Del mismo modo que la alimentacidn del combus-—
tible se ajusia mediante un tormnillo de regulacidn,' se pre

vé también para el canal un tornillo de regulacidn para va

e Jumil‘uﬂ"’;t
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riar la seccidn transversal de paso para las adiciones a
incorporar. ) .

Para enriquecer también con las adiciones la
cantidad de mezcla de combustible y aire gue provoca la
marcha en ralenti del motor de combustidn interna, se ha
previsto otro canal destinado a la alimentacidn de las
adiciones a incorporar a la mezcla de comnbustible y aire,
canal que desemboca en el canal de alimentacidn para la
marcha en ralenti, en la zona en que se reunen el combus
tible y el aire.

También para éste canal se puede prever un
tornillo de regulacidn a efectos de variar la seccidén
transversal de paso y, coun sllo, el ajuste de la cantidad
de las adiciones alimentadaso.

Bs de importancia que el canal que desemboca
en la cimara de mezcla esté dispuesto en cualqguier caso
de tal modo, que desemboque por debajo de la abertura de
salida del tubo mezclador, si se quiere conseguir en esta
forma de realizacidn una mezcla lo mas eficaz posible
puesto que unicamente en esta zona se encuentran ya en
estado .espimoso el combustible y el aire. Si la desem-
bocadura se encuentra demasiado baja, de modo que la mez
cla resulta con combustible puro, entonces no se consigue
una mezcla tan intima como cuando es fomentada por el aire,
que forma con el combustible una especie de espuma. BEn ge-
neral puede decirse, por lo ianto, que luas adiciones deben
ser incorporadas a la espuma de combustible, y ello en el
momento de producirse tal espuma, puesto que al ser incor-
poradas a combustible puro o aire puro, se observa la for-
macidn de gotitas.

Para aprovechar también en el régimen de marcha
en ralenti las ventajas de la incorporacidn de un liquido
adicional, es importante que la tobera de marcha en ralenti
sea cerrada totalmente en estos regimenes de mavcha, de
modo que no pueda salir de ella ningin combustible. Para
ello se adjudica un dispositivo de mando a la tobera de
marcha en ralenti v, por consipuiente, a la alimentacidn
de combustible para la warcha en ralenti

Este dispositivo de mando puede ser de diwver-
sos tipos de construccidn. Un ejemplo de Yealizacidn prevé
que el dispositivo de mando consista en una aguja de to=-

bera movida de tal modo por su correspondiente electroimin
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que ajuste la abertura de la tobhera desde un valor cero,
hasta un valor miximo. A &ste respecto se abre entonces
la tobera de marcia en ralenti desde el momento de coneg
tarse el encendido, hasta inmediatamente antes de al~-
canzarse el nlmero de revoluciones que hace que sea apa-
gada la ldmpara de control de carga por el regulador ajus
tado. .

Un ejemplo sencillo de realizacidn prevé que
el circuito del dispositivo de mando esté conectado con
una lampara de control de carga de un generador que sea
accionado en funcidn del. ntimero de revoluciones del motor,
En una conexidn en serie se obticne entonces la ventaja
de quc una alimentacién de la lampara de control de carga
origina al mismo tiempo la apertura de la tobera de mar-
cha en_ralenti. La conexién puede preverse maturalmente
tambiln en paralelo, de una manera-apropiada. Mediante
esta conexidén de la tobers2 de marcha en ralenti en fun-
cién del nlmero de revoluciones del motor se consigue
que, en el accionamiento (el motor desde el lado del vo=~
lante, no pueda penetrar impremeditadamente combustible
o 1liquido adicional en el motor a través de la tobera de
marcha en ralenti. Bn general puede decirse que los oxi-
dantes, con excepcidn del azua, son agregados directamente
al combustible o bien a 1la mezcla de combustible y aire
mientras que el agua se arrega al combustible, después de
pulverizado o espumado, o bien después de "carburado',

Bl invento estriba asimismo en'qﬁe, entre el
carburador para el combustible y el bloque del motor, estd
dispuesto un dispositivo para la produccidn de ozomo. Con
ello es aspirado aire enricuecido con ozono en lugar de
con el oxidante liquido, lo cue de nuevo puede tener lugar
en una tobera tipo venturi, montada en la corriente de la
mezcla de combustible y aire, El dispositivo productor de

ozono puede consistir en un tubo ozonizador como el dado

‘a conocer en la patente alemana n2 1,096,881, que esté

montado en un canal, de aire comunicado con una tobera de
salida situada en un tubo venturi, Se evita con ello, que
la mezcla de combustible y aire sea conducida a través

del dispositivo generador de ozono. Por consiguiente; el

aire enriquecido con ozono es aspirado adicionalmente por
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el tubo venturi al interior del canal de aspiracidn, con lo
que practicamente se counsigue una especie de carga de la
mezcla de combustible y aire. Este dispositivo puede estar
dispuesto iambién en la direccidn de aspiracidn delante del
carburador, para evitar gque la mezcla de combustible y aire
pueda resultar demasiado pobre., Para poder regular la mez~-
cla de aire y omono, se ha previsto, conforme a otra caragc
teristica ventajosa del invento, gue en el canal para la
alimentacidn de 'la mezcla de aire y ozono esté dispuesta
una vilvula de mariposa, Esta puede estar unida con la val’
vula de mariposa del carburador, por ejemplo a través de
un sistema de varillas.

Otras ventajas y detalles del invento se des~-
prenden de la descripcidn siguiente de algunos ejemplos de
realizacibn a base del dibujo, mostrando:

La fig. 1, una representacidn esquemdtica de
un dispositivo couforme al invento, en combinacidén con un
carburador tradicional;

La fig. 2, otra forma de realizagidn, asimismo
en representacibn esquemdticaj

La fig. 3, una seccidn a través de un carbura-
dor en si conocido, con los canales adicionales para las
adiciones, habiéndose suprimido la cdmara del flotador en
honor a una mayor seucillez, ¥y

La fig. %, una seccidn a traviés de un disposie
tivo de mando para una tobera de marcha en ralenti,

La forma de realizacidn conforme a la fig. L
preéenta un. .carburador tradicional 1, estando dispuesto
un carburador adiciecnal 2 de acuerdo con el invento entre
&1 y el blogue 10 del motor., Este carburador adicional tie=-
ne por 19 pronto gemejanza con los carburadores para com=-
bustible‘tradicionales, pueéto que la tobera 4 para el com
bustible adicional se encuentrs, tal como ha sido represen
tado, dentro de un tubo venturi 1% con seccién transversal
estrechada. De la menera conogida en los carburadores para
combustible, es alimentado a este particular el oxidante
liquido a la tobera 4 por una caja de flotador 3, con un
flotador 7. La tobera % ha sido representada tan solo de
manera esquemitica, pudiendo tratarse de una tobera cono-

cida en los carburadores para cowbuutible. El aire es as-
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pirado por lo pronto en la direccidn de la flecha 3, de 1a
mapera tradiciomal, para llegar al carburador 1 para el
combustible, donde tienme lugar la denominada carburacidn,

es decir, la preparacidén de la mezcla de combustible y aire.
Tal como ha sido monecionado, puede la tobera adiciomal &
estar dispuesta también deniro ¢el carburador tradicional

1, de modo que en &éste exiten ahora dos toberas yuxtapues
tas o una tras otrae.

Conforme al invento estiin dispuestos en el car
burador adicional 2, delante y detrds de la tobera 4, ta-
mices 5 y 6 que provecan una turbulencia de la mezcla de
combustible y aire, o bien de la mezcla ya enricuecida con
el oxidante, turbulencia que resulta muy ventajosa. En efec
to, en cstos tamices se producen remolinos de la corriente,
gue originan una mezcla especialmente intima., A éste par-
ticular estd elegido el ancho de malla de estos tamices 5
y 6 de tul modo, qgue no se reduce sustancialmente 1la resis
tencia a la corriente o a la aspiracidn.

El carburacor adicional 2 pnuede sstar dispuesto
tambén en la zona de la flecha 8, o sea, visto en la di-
reccibén de la corriente, delante del carburador 1 para com
bustible de cunlquierAmotor de combustidn interna tradi-
cional.

Bn la fig. 2 ha sido ilustrada la incorporacidn
conforme al invento de un dispositivo productor de ozbno de
acuerdo con el invento. Para ello puede ser empleado un tu-
bo ozonizuador 1, en si conocido, gue estd montado en un
canal de corriente aune conduce a la tobera de salida 13,
que en &ste caso puede estar hecha también en forma de sim
ple tubo de salida. L1 aire adicional penetra a través de
las aberturas 16, siendo enriquecido con ozono a su paso a
través del canal 12. Puede también disponerse una vilvula’
de mariposa 15 para el aire ozonizado en cualquier lugar
del canal o de las aberturas 16. En el presente ejemplo de
realizacidén estd la vilvula de mariposa 15 dispuesta en la
zona de la tobera de salida 13, pudiendo estar unida, con-
forme al invento, coi la vélvula de mariposa del carburador
para el combustible, que no ha sido representada, El dis~
positivo, no obstante, puede funcionar también sin la vél-

vula de mariposa 15, ya que al aumentar la velocidad de la
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mezcla de combustible y aire, es decir, a nimeros de re-
voluciones mds altos del motor, y al estar mds abierta la
vidlvula de mariposa del carburador de combustible, se pro
duce una corriente mids fuerte de aspiracidn, gue aspira

sustancialmente mas aire a través del canal 12, gue cuando

. es menor el ndmero de revoluciones.

La tobera de salida adicional 13 conforme al
invento, se halla dispuesta, tal como es conocido en los
carburadores para combustible, dentro de un tubo venturi
1%, para conseguir una aspiracibn mas fﬁerte del aire en-
riquecido con ozono, procedente del canal 12.

También en este dispositivo pueden estar dis-
puestos lo mismo que anteriormente, los tamices 5 y 6 de
acuerdo con el invento, destinado para el mismo fin, si
bien ello no ha sido representado en la fig. 2.

Bl camino del aire ozonizado en el bloqug 10
del motor resulta mediante esta disposicibén lo mis corto
posible, debido a ser muy breves los tiempos de. corrosidn,
existieﬁdo,el peligro de que se oxiden pértes metdlicas al
ser hecho pasar el aire ozonizado a travé@s del carburador.

No obstante puede ser conveniente en determi-
nados casos, disponer la tobera de salida 13 conforme al
invento en las proximidades inmediatas de la tobera de com
bustible del carburador 1, que no ha diso dibujada, con lo
que también se ahorra sitio, o bien disponerla incluso en
la zona de la flecha &, o sea, todavia delante del carbu-
rador 1 para el combustible,

Tambidn el dispositivo conforme a la fig. 2
puede ser montado ulteriormente en motores de vehiculos u
otros motores de comhustiénvinterna, tanto mis, cuando que
la corriente eléctrica precisa para ello puede ser gene-
rada por el motor de combustidn interna. Al mismo tiempo
ofrece la instalacidn generadora de ozono conforme al in-

vento la ventaja de no ser precizo un liquido oxidante

adicional,

Debido a la aspiracidn conforme al invento de
aire adicional cargado con ozono para la mezcla de combus
tible y aire, se mejorim en general los procesos de la com
bustién Y se liberan los gases de escape de los componen~

tes toxicos. Ello se debe a que el aire cargado en el cam
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po electrostitico actua en forma fomentadora de la combus-
tidn en la mewzcla de combustible y aire, de modo que el com
bustible es aprovechado todavia mejor oue hasta ahora,

385 E1 cuerpo 10l de carburadarrepresentado en la
fige 3, estd dotado de una parte de camara mezcladora 102,
en cuyo extremo superior se encuentra umna tobera 103 de cg
rreccidn del aire, gue termina en un tubo mezclador 104, E1
“tubo de mezcla 104 conduce a una clmara de mezmcla 105, para

390" lo cual diversos orificios permiten ya una insignificante
salida de aire, A través de aberturas de salida 106 estd la
cimara de mezcla 105 comunicada con el aire circulante a
través del carburador. Por debajo de la cimara de mezcla
102 estd dispuesta una vdlvula de mariposa 110. En la pared

395 derecha del cuerpo 101 del carburador estd prevista una to-
bera 107 de marcha en ralenti, que conduce a un canal 108,
en el que desemboca uir canal de combustible 116 procedente
de la cdmara de flotador. El canal 108 puede ser ajustado
en su seccidn transversal mediante un tornillo de regulaw-

400 cidn 113. El caunal 108 conauce asimismo a conductos latera-
les 109 que, por debajo de la vdlvula de mariposa 110, es-
tablecen una comunicacidn entre el interior del carburador
y el canal 190§,

Un tubo de empalme 11l para agua u otros medios

405 previstos como adicidn, esté previsto em el cuerpo 101 del
carburador, conduciendo a la clmara de mezcla 105 a través
de un camal 114, que puede ser variado en su seccidn trans-
versal mediante el tornillo de regulacidn 112. Este canal
desemboca directamente detris de la zona en la que se mez-

410 cla el aire procedente del tubo de mezcla 104, con el com-
bustible que es alimentado a través de una conduccidn 117.

Como prolongacidn de este canal il4 estd pre-
visto otro canal 115, nue conduce al canal 108 y desemboca
de tal modo en lu zona del tornillo de regulacidn 1i3, que

415 &ste no solamente varia la seccidn transversal de paso del
canal 108, sino al mismo tiémpo también la del canal 115,

Un dispositivo de mando 120 ha sido represenm
tado en la fig. %4. Este dispositivo tieme la misidn de go-
bernar por medio de un electroimfin 121 a una aguja de to=

420 bera 122, que varia la seccién transversal de paso de una

tobera de marcha en ralenti 123. Esta seccidn transversal



425

435

440

Lhs

450

455

460

= 337907

de paso resulta del espacio entermedio combrendido entre

la aguja de tobera 122 y un asiento de aguja 124 existen-
te en la tobera de marcha en ralenti, por la que pasa un
canal de combustible 125.

Al ser puesto en marcha un motor dotado con un
carburador conforme a la ¥ig. 3, es.aspirado aire que pasa
por el carburador. Al pasar el aire por las aberturas de sa
lida 106, son arrastrados al mismo tiempo el volumen de aire
alimentado a la cimara de mezcla 105, una cantidad de com=
bustible mezclado con dicho aire y procedente de la cimara
de flotador, y una nueva cantidad del medio alimentado, pro
cedente del canal 11k, La incorporacidn del medio proceden-
te del canal 114 tiene lugar cuando la mezcla de combusti-
ble vy aire, immediatamente despuls de formada en la cdmara
de mezcla 105, se encuentra todavia en estado espumoso. Es-
ta mezcla es alimentada entonces al motor,'pasando por la
vélvula de mariposa 110.

Estando cerrada la vadlvula de mariposa 110 y en
contrindose el motor en marcha en ralenti, tieme lugar la
alimentacidén de aire a través de la tobera de marcha en ra-
lenti y del canal 108, que arrastra del canal de combusti-
ble 116 una cantidad apropiada de combustible, mezclindose
con éste a lo largo de la zona én quc se encuentra el tor-
nillo de regulacidn 113 com la desembocadura del canal 115
que alimenta el medio a agregar a la mezcla de combustible
y aire, de lo gue resulta la incorporacidn del medio a agre
gar, También aqui tiene lugar la incorporacidn inmediatamen
te después de la formacidn de la mezcla de combustible ¥y
aire. A {ravés de los conductos laterales 109 penetra la
mezcla,vconstiﬁuida por tres contponentes, en el carburador,
por debojo de la viAlvula de mariposa 110,

El dispositivo de mando 120 representado en la
figo 4, es un e¢jemplo de realizacidn para un mando de una
tobera de marcha en ralenti, gue puede impedir en el canal
116, o bien también en otro lugar apropiado, la alimenta-
ci&n de la mezcla de combustible y aire, enriqueci&a con el
medio probedente de la conduccién 115. Bl mando dcl elec-
troimdn 121 tiene lugar a este respecio en dependencia de
la 1émpara de control de carga, tal como ya ha sido descrito,

pero puede ser provocado tambidn manualmente. Fundamental-
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mente para estas formas de mando, asi como para todas las
demds posibles, es quc el imdn de gobierno cierra la tobe-
ra al estar desconeciado el encendido, la abre durante la
gama de niimeros de revoluciones de la marcha en ralenti, y
lav%uelve a cerrar imnmediatamente después de abierta la val-
vula de mariposa 110, es decir, al abandonarse la gama de
nimeros de revoluciones de la marcha en ralenti,

Los dos tornillos de resulacidén 112 y 113 permi
ten ajdstar la cantidad a incorporar de los medios que pro-
vocan la emisidn del CO. Este ajuste puede tener lugar de
tal modo que la pronorcidn descada entre el medio, por ejem
plo, apua, y el combustible resulte comnstante, ya que al au
mentar el vacio parcial en el carburador, es arrastrada una
cantidad de combustible cada vez mayor por las secciones
transversales de pa~o de los canales, ajustadas en cada caso,
y en la misma proporcidn, una mayor cantidad del medio. Por
consiguiente es posible, mediante un solo ajuste de la pro-
porcidn entre ¢l medio incorporado v el combustible -ajuste
que eventualmente puede ser llevado a cabo en el banco de
pruebas, o bien conforme a las circunstancias- mantenerse
constante la rclacidn de la mezcla, independientemente del
n@imero de revoluciones del motor.

Todos los detalles descritos e ilustrados, son
de importancia para el ianvento. A

Descrita suficientemente en lo gue precede la
naturaleza del invento, asi como el modo de llevarlo venta
josamente a la prictica vy, demostrado gque constituye un pg
sitivo adelanto técnico, ue solicita registro de Patente de
Invencidn, por veinte afios, en Espafia y Provincias de Ultra
mar, haciendo constar gue las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle, en
cuanto no alteren su principio Lfundamental, siendo lo que
constituyp la esencia del referido invento, lo qie a conti=

nuacidn se especiiica en las siguientes:

1) Un procedimiento para la desintoxicacidén de los ga-
ses de escape de motores de combustidén interna, ca-

racterizado por incorporarse un oxidante al combus~
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tible.

Un procedimiento de acuerdo con la reivindicacidn
1, caracterizado porgue el oxidante se trata de
agua oxigenada (HyOg).

Un procedimiento de acuerdo con la reivindicacidn
l, caracterizado por incorporarse agua a la mez=-
cla de combustible y aire.

Un procedittiento de acuerdo con las reivindica=-
ciones 1 y 3, caracterizado porque el agua agre-
gada al combustible contiene una adicibn de sus-
tancias fomehtadoras de la desintoxicacidn.

Un procedimieto de acuerdo con las reivindica-
ciones 1, 3 y 4, caracterizado porque al agua se
le agrega un anticongelante.

Un procedimienco de acuerdo con las reivindica-
ciones 1, 3 a 5, caracterizado porgue el anti-
congelante es un alcohol.

Un procedimiento de acuerdo con las reivindica-

_ciones 1L y 3 a 6, caracterizado porque la incor-

poracidn se lleva a cabo en una mezcla de com-
bustible y aire que, en relacidn con la mezcla

de combustible y aire alimentada a la clmara de
combustidn, tiene tan solo una proporcidn pequeifia
de aire.,

Un procedimiento de acuerdo con las reivindica-
ciones 1 y 3 a 7, caracterizado porque las adi-
ciones se agregan a la mezcla de combustible y
aire en estudo gaseoso.

Un procedimiento de acuerdo con las reivindicae
ciones 1 y 3 a 8, caracterizado porque la incor-
poracién se realiza inmediatamente después de
formada la mezcla de combustible y aire.

Un procedimiento de acuerdo con la reivindicacidn
1, caracterizado porgque el oxidante es ozono (03).
Un procedimienco de acuerdo con las reivindica-—
ciones 1, 2 y 10§ caracterizado porque el oxi-
dante se incorpara en iorma liquida al combus-
tible del depdsito. '

Un procedimiento de acuerdo con las reivindica-

ciones 1, 2, 10, y 11, caracterizado porgque el
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combustible, junto con el combustible, mezclindose
con éste.

Un procedimiento de acuerdo con las reivindica-
ciones 1,2, 10 a 12, caracterizado porgue el oxi=
dante se incorpora al aire aspirade por medio de
un carburador adicional.

Un procedimiento de acuerdo con las reivindica=
ciones 1, 2, 10 a 13, caracterizado porque el oxi-
dante es alimentado a la mezcla de combustible y
aire ya lista.

Un dispositivo para la puesta en prictica del pro=-
cedimiento de acuerdo con las reivindicaciones 1

a 14, caracterizado por estar montado un carburador
adicional para el oxidante entre el carburador pa-
ra el combustible y el blogue del motor,

Un dispositivo de acuerdo con la reivindicacién 15,
caracterizado porque el carburador adicional pre-

senta una trbera que estd comunicada con una caja

~de flotador, dotada de un flotador.

Un dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones
15 y 16, caracterizado porgue, visto en la direccibn
de aspiracidn, estdn dispuestos sendos tamices de-
lante y detris de la tobera, a efectos de un mejor
arremolinamiento.

Un dispositivo para la puesta en prictica del pro=-
cedimiento de acuerdo con las reivindicaciones 1 y

3 a 9, consistente en un carburador para combustible
en si conocido, caracterizado por estar previsto

un canal para la alimentacidn de las adiciones a
incorporar a la mezcla de combustible y aire, ca-
nal gquec desemboca en la zona de la cdmara de mez~-
cla del carburador.

Un dispositivo de acuerde con la reivindicacidn 18,
caracterizado porque el camal estd dotado de un tor
nillo de regulacién para variar la seccidn trans-
versal de paso.

Un dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones
18 y 19, caracterizado por estar previsto un canal

para la alimentacidén de las adiciones a incorporar
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2 la mezcla de combustible y aire, canal que de-~
semboca en el canal para la alimentacién de marcha
en'ralenti, en la zona situada detrids de donde se |
reunen el combustible vy el aire,

Un dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones
18 a 20, caracterizado porgue el canal estd do%ado
de un tornillo de regulacidn para variar la seccidn
transverasal de paso. A )
Un dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones
18 a 21, caracterizado por estar previsto un dis-
positivo de mando para la alimentacidn de combus-
tible pare la marcha en ralenti.

Un dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones
18 a 22, caracterizado porgue el dispositivo de
mando consiste en una aguja de tobera, que es mo-~-
vida de tal modo mediante su correspondiente elec-
troimdn, gue regula la abertura de la tobera entre
un valor cero hasta un valor maximo.

Un dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones
18 a 23, caracterizado porgue el dispositivo de
mando estd conectado de tal modo, que la abertura
dé la tobera se cierra al ser rebasada la gama de
nimero de revoluciones prevista para el motor en
marcha en ralenti.

Un dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones
18 a2k, caracterizadd porque el cirduito del dis=-
positivo de mando estd unido con una limpara de
control de carga de un generador, que c¢s impulsado
en funcidn del nimero de revoluciones del motor.
Un dispositivo para la puesta en préctica del pro-
cedimiento de acuerdo con la reivindicacidén 10,
caracterizado pofque, entre el carburador para el
combustible y el bloque del motor, estid dispuesto
un dispositivo para la generacidén de ozomno (03).
Un dispositivo de acuerdo con la rgivindicacién
26, caracterizado porgue el dispositivo generador
de ozono consiste en un tubo ozonizador, en si
conccido, que estd dispuesto en un canal que estd

comunicado con una tobera de salida situada en un
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tubo venturi.
Un dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones
26 y 27, caracterizado porque,delante y detrds de
la salida, estdn dispuestos tamices para un mejor
arremolinamiento de la mezcla.
Un dispositivo de acuerdo con las re1v1nd1cac1ones
26 a 28, camacterizado por estar dispuesta una val
vula de muriposa en el canal destinado a la alimen
tacibn de l1a moemcla de aire y ozono.
Un dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones
26 a 29, caracterizado porque la vilvula de mari-
posa situada en el canal para la alimentacidn de
la mezcla de aire y ozono, estd unida con la vil-
vula de mariposa del carburador para combustible.
La presente solicitud de registro de
Patente de Invencidén debe recaer sohre:
"PROCEDINIENTO Y DISPOSITIVO PARA LA DESINTOXICA-
CION D& LOS GASES DE ESCAPE DE MOTORES DE COMBUSw
TION INTERNAY,
Todo ello' seglin queda sustancialmente
descrito en la presente Memoria y Reivindicaciones
y representado por los adjuntos dibujos para.los

fines esnecificados,

Madrid, ‘Q PR 08T

Bl Invenlero-ﬂgente.
qm—n———r

j:_%_“ﬁi_—
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