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MEMORTA DESCRIPTIVA
que se presenta pai'a unir & la solicitud
de
PATENTE DE INVENCION
formuwlads el 11 de Marzo de 1967, con el nvmero 337.897
en
EsPAfA
poy VEINTE afios
a nombre de SOCIETE ANONYME ANDRE CITROEN, entidad france-
sa establecida en 117 a 167, Quail André ‘Citroén, Paris,
Francia, por: ‘

"UN DISPOSITIVO DE FRENADO"

B ety s gt cnms g svoot e et e

Estando el conductor de un vehiculo de cuatro
ruedas mal informado de las condiciones de agdherencia de
gu coche, tlene interés, para asegurar la eficacia de su
frenado, el que, para cualguier deceleracién, la relacién
del par de frenado sobre un eje a la carga instentdnea so-
bre egte mismo eje sea la misme para delante y pera atrds.

Ahora bien, la carga instantdénea depende de la
carge estdtice mq sobre el eje delantero, de la carga es-

tdtica m, sobre ol eje trasero, de la deceleracidn y del
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vehiculo y dela altura h del centro de gravedad. Resultas

de ello que la realizacién de los pares de frenado

- 04 ejercidos sobre las ruedas delanteras y sobre las rue-

Co

das traseras debe obedecer & una ley de distribucidﬁ“ﬁél

5 frenado de la forme:

10

15

20

25

;;%__ = £ ( mqp, mo, h, y )

En le meyoria de los vehiculos automdviles, ia
funocidn £ conserva un valor constante,’es decir que, ni
la carge sobre el eje delantero, ni la carga sobre el eje
tragsero, ni laaltura del centro de gravedad, ni la decele-
racidén influyen sobre la distribucidén de los pares de fre-
nado,

Se conocen, sin embargo, dispositivos de frena-
do hidrdulicos que tiénen un repartidor que asegura ia 8-
limentacidn separade de los circuitos de frenado delantero
y trasero haciendo veriar, en funcidn de la cargs estdbti-
ca, la relacidén de presidén de frenado delante a la presidn
de frenado atrds. Muy a menudo este repartidor comprende
un balancin flotante que manda dos distribuidores y sobre
el oual el esfuerzo de mando se aplica por una roldana
de posicidn varisble en funcidn de la carga del vehiculo,
1o que hace variar los brazos de palanca del belancin,
Le posicidén de la roldana puede, por ejemplo, estar vincu-
lade a la flexidén de los resortes de suspensidn trasera

o a la presién del f£ldido en una suspensién hidrdulice
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Pero estos dispositivos no hacen variar la fun-
cién £ mds que en Ffuncidn de la carga estdtica my5 suponen
que las magnitudes mq, b, y s son constantes, lo que lleva
a admitir que la alture h y la deceleracidn y'conservan
los valores h, ¥y Yo que tienen en condiciones bién ceter-
minadas de régimen., En estos dispositivos, la roldana es
blogueada por la presidn que se ejerce sobre ella durante
un frenado y no puede pués desplazarse, por efecto de la
variacién de la distribucién de las cargas debidas al. fre-
nado, pars tomar la posicidn que deberfa ocupar tedrica~
mente.

Por razones de seguridad, se ajusta el reparti-
dor para obtener una distribucidén de las presiones de fre-
nado que sea correcta para una deceleracidén importante.
Pero en el momento de una deceleracidn pequefia, esta re-
lacién ya no tiene el valor desegble; la presidn en el cir-
culto de frenado delantero es demasiado importante y los
forros delanteros se gastan prematuramente.

La solicitante ha descrito, en una solicitud de
pgtente frencesa depositada el mismo dfa que la presente
solicitud por "dispositivo de frenado con repartidor y co-
rrector pendulér“, un dispositivo de frenado en el cual,
la relacidn de los pares de frenado es funcidén, no solamen-
te de las cargas estdticas ny ¥ my, Sino igualmente de la
deceleracién.y', conservando sdlo la variable h un valor
constante hye

La presente invencidn tiene por objeto un dispo-
sltivo de frenado que lleva un repartidor del tipo de balan-
cid flotante y en el cual, la relacidén de los pares de fre-
nado varfa en funcién a la vez de las cargas estdticas m4
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¥ oy, de la deceléracién)/ vy de la al'buz;a'h del céntro
de gravedad; como consecuencia de ello, esta relacidn
depende epropladamente de las cargas reales instantdness,
' Este dispositivo estd caracterizado por a §6ﬁ¥
junto cinemdtico que comprende dos roldanas 11evada§ ééda
une por una biels Y que giran sobre una palets, estando
interpuestas las dos roldanas con su paleta entre el'Eélan—
cin y un érgeno de mando del frenado, por medios sensibles
a la ocargae del vehiculo y que comprenden medios para ha-
cer pivotar un drgano de ajuste en un’dngulo pr0poréiohal
8 la carga de uno de los ejes e inversamente pr0porciénal
a la carga del otro eje, y por medios que unen entre si

las dos bielas, la paleta y el drgano de ajuste de menera

' guye cuando las cargas varian, las dos bielas tengan des-

plazemientos de 1a misma amplitud y la paleta un despla-
zamiento de amplitud doble.

En un modo de realizacidén particular de la in-
vencién, la paleta estd articulada sobre una palanca de
ajuste, estando ias dos bielas a su vez articuladas en un
mismo punto de este palanca que estd situado a media dis-
tancia entre el punto de articulacidén de la paleta yrel pi-
vote de dicha palanca, |

Gracias a la disposicidn segin la invencién, el
frenado se adapta a las necesidades cuaiquiera que sea la
posicidén del centro de graveded de la carga. En particular,
dependiendo el frenado de la accidén deila carga, que es a
su vez funcidén de la altura de la cargae, esta sltura hace
variar la relacién del frenado.

Se describe a continuacién, a titulo de ejemplo
no limitative, un modo de realizacidén del dispositivo de
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frenado segin la invencidn, con referencia el dibujo ad-
junto, en el cual:

La Figura 1 es una vista esquemdtica del dispo-
8itivo; '

La Figura 2 es una vista en corte del reparti-
dor,

En el dibujo se ve, en 1 un pedal de frénorque
manda, por intermedio de un védstago 2, una palanca de man-
do 3 que estd montada pivotante en 4 en un bastidor 5. La
palanca 3 acciona, como va a indicarse a continmacisn, las

correderas 6a y 6b en un distribuldor doble compensedo 7

~unido por un conducto 8a al circuito de frenado delantero

¥ por un conducto 8b al circuito de frenado trasero., Cuan-
do une de las correderas, por ejemplo, la corredera ba,

es solicitada hacia el distribuidor, el fldido de frenado
es enviado al conducto 8a con una presidn que es funcidn
de la cargas de la corredersa.

Las correderas 6z y 6b son mandadas por un balan-
cin flotente 9. Dos roldanss 10a y 10b, dispuestas une
enfrente de otra y separadas por una paleta 11 sensiblemen-
te paralela a la palance 3, estdn previstas en los extre-
mos de dos bielas 12a y 12h; estas dos Wltimas estdn arti-
culadas en 13 sobre una palanca 14 sujeta sobre un eje 15
portado por el bastidor 5. El conjunto formado por las rol-
danas 10 a 10b y la paleta 11 estd interpuesto entre la pa-
lanca 3 y el balancin 9. Por su parte, la paleta 11 estd
articulads en 16 sobre ls palance 14, estando el punto de
articulacién 13 de las bielas 12a y 12b situado a media
distancia entre el punto de articudacién 16 y el eje 15.

Sobre el eje 15 estd sujeta una palanca 17 uni-
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da a medios sensibles a la carga del vehiculo. Cuando

esta carge varia, por ejemplo, por efecto de la decele-
racibén debida a un frenado, la palanca 17 tiende a pivo-
tar. Este pivotamiento que es imposible, en el momexrito
del frenado, en los dispositivos conocidos que compfeﬁdén
un repartidor de balancin, se hace agqui posible por ia; ‘
paleta 11 que mueve las roldanas 108 y 10b, haciéndoias
rodar e imprimiendo as{ a las bielas 12a y 12b un despla-
zemiento cuya amplitud es la mitad de la del desplazamien—
to de la paleta 11, L

En el ejemplo de realizacién representado; se lmn
previsto medios para hacer pivotar la palanca 17 en'un én-
gulo proporcional a la carga del eje delantero e inverda-
mente proporcional a la carge del eje trasero. .

4 tal efecto, una palanca flotante 18 lleva en
uwno de sus extremos un ojal de arrastre 19 en el cual es-
t4d montade deslizante la palanca 17. La palance esté.dis-
puesta para desplzarse paralelamente a s{ misma en funcidn
de la carga del eje delantero. Por ejemplo, en el caso de
una suspensién de fldido, la palenca 187puede estar unida
a un pistdén o a un fuelle sometido & la accidn de la pre—‘
sién del fldido de suspensidn, en el eje delantero. En el
ejemplo representado en el dibujo, la palanca 18 estd uni-
da a un Grgano 20 mévil en funcién de la flexidn de Jos
resortes de suspensién delantera 21, La disposicidn es +dl,
que cuando la carga del eje delantero aumenta, la palanca
18 se desplaza como se indice por la flecha 22, lo que ha=-
ce pivotar la palance 17 en el senfido de la flecha 23 ¥y
desplaze hacia la corredera 6a el punto de aplicacidén so-

bre el balancin 9 del esfuerzo de mando,
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Por otre parte, una pequefia biela 24 que coope-
ra con la palanca 18, permite desplazar el ojal 19 con
relacidén a la palanca 17, en funcién de la carge del eje
trasero. Por ejemplo, en el caso de una suspensién de
f£1ldido, la pequeiia biela 24 puede estér unide a un pistdén
0 a un fuelle sometido a la accidén de la presién del Zldi-
do de suspensidn, en el eje trasero., En el ejemplo repre-
sentado en el dibujo, la pequefia biela 24 estd unida a un
6;gano 25 mévil, en funcidén de la carga de los resortes
de suspensidn trasera 26, La disposicién es tal que, cuan-
do>la carge. sobre el eje trasero aumenta, el ojal fé-se
aproxima al eje 15, lo que disminuye la longitud déi bra-
zo de palanca al gque se aplica el desplazamiento de la
palanca 18, y asi la influencia de una variacidén de la
carga sobre el eje delantero se encuentra aumentada,

Eg evidente que la invencidn no debe considerar-
se como limlteda al modo de realizacidn descrito y repre-
sentedo, sino gque oubre, por el contrario, todas sus va-
riantes:

Igte solicitud que éorreSponde & la presentada
en Franciae el 15 de Marzo de 1966, con el nimero 53544,
ge acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente

Egtatuto sobre Propiedad Industrial.
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Los puntos de invencién propia y nueva qu.‘é-.‘s'e
presentan para que sean objeto de esta so;icitud de Pa-
tente de Invencidn en Eépaﬁa, por VEINTE afios, son los
siguientes: | 7

To= Un dispositivo de frenado q{ze comprende un
repartidor del tipo de balancin flotante, caracterizado
porque lleva un conjunto cinemftico que comprende_dég;
roldanas llevadas cada una por uns biela y que medéfn‘so—
bre une paleba, estando laa dos roldanas con su palete;.
interpuestas entre el balanéin y un érgano de mando de
frenado, unos medios sensibles a la carga del vehiculo
¥ que comprénden medios paré hacer pivotar un Srgano de
ajuste en un éﬂgulo proporcional a la carga de uno de los
ejes ® inversamente proporcional a la carge. del otro eje,
¥y unos medios que unen entre si las dos bielag, la pa-
leta y -el drgano de ajuste, de manera que, cuando las
cargas verisn, las dos bielas tengen desplazamientos de
la misme amplitud y la paleta un desplazamiento de ampli-
tud doble. : '

2,~ Un dispositivo de frenadc segin la reivindi-
cacidn 1, en el cual la paleta estd articulada sobre una
palanca de ajuste, estando las dos bielas a su vez articu-
ladas en un mismo punto de esta palance que estd situado
a media distencia entre el punto de articulecidén de la pa-
leta. y el pivote de diche palanca.

3o~ Un dispositivo de frenado.
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Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompafien y con
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas e

5 mdquina por una sola cara.
Madrid,
P.A,

2 6 ABR, 95
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