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MEMORIA DESCRIPTIVA A
que se presenta para unir a la solicitud
de
PATENTE DE INVENCIOR
formmlada el 11 de Merzo de 1967, con el ndm. 337.896
en
EsrPafia
por VEINTE ailos
a nombre de SOCILLE ANONYE ANDRE CITROEN, entided francesa,
establecida en 117 é,l§7, Qual André-Citro¥n, Par{s, Fran-
cia, por;
"ON VEHICTLO ATMQIOVILY
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 La cinemdtica de la direccién de mn veifculo automévil
gueda determinads suponjendo yue el eje ocupa una posicidn
deade respecto al bastidor. Ahore bien, de hecho, esta posi-
cién var{a; en particular con la cerga. De sllo resulta que
5 en las direceciones hasta ahors realizadgs, una modificacidn
de la posicidn del eje respecto al bestidor influye sobre la
orfentacidn engular de las ruedas. ) i
El presente invento itjene por objeto perfeccionamien—
tos aportados a lag direcciones de los vehfculos automéviles

10 con el £f4n de remediar egste inconvenientse
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Sesdn el invento, la caja o relés de direccidn estén
montados pivotantemente respecto al bastidor, alrededor de
un eje gne es paralelo al eje de giro de la palance de di-
receidn de la caja o relds y se corta con el eje del volen~
te de direccidn, y estd unido al eje director del vem’culo
por una barra paralela a le berrae de direccidn. )

Se ha deserito en 1o que sizue, a t{tulo de ejemplo o
limitativo, vn modo de realizacidén de una direceidn de veb{-
culo antomovil perfeccionada segin el presente invento, ha:-'
ciendo referencia a 1 mbuao anejo, en el que:

Ia figura 1 es una ¥ista en alzado de la direcoion-

la figura 2 es wna vista en planta de ellaj

la figure 3 es una vista frontal de ella.

En el dibujo se ve en 1 el bastidor de un vehi_'culo au'bo:-
mévil y en 2 una de lag ruedas directrices. La manguete 3 de
1a rueda estd montada pivotablemente alrededor del eje 4 so-
bre el eje director 5. Este estd mnido al basticor 1 medjan—-
+o une suspensidn que, en la forma de realizacidén represente-
da, comprende un muelle 6, su eje f£ijo y su grillete 7_.

la caja &é direccidn 8 lleva, de la manera usuel, un
tornillo sin fin 9 engreanado con el sector de direcciép 10.
El tornillo 9 esté wnido el tubo de direceidn 11, m‘ien'braa.
que el sector 10 estéd montado pivotablemente elrededor d.g un
eje 13 soliderio de la menivela de direccidn 14. Esta estd
unida mediante una biela 15 a la palanca de orientacidn.de la
rueda 16 soli darta de la mengueta 3¢ '

Seg&n el invento, la caja de direccion 8, en lugar de
egtar Iijada al bastidor estd £ijads sobre wn soporte auki-
liar 17 que estd montado baseulablemente en wn mufidn 18. El

eje 19 de este mufidn es paralelo al eje 13 ¥ pesa por la in-
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terseccidn del eje del fornillo 9 con elreje del tubo de di-
reccién 11; asf resulta posible wnir el tornillo y el tubo
por una junte homoeinética 20 o un cardén simple convenien-
temente orientado, cuyo centro se halle sovre el eje 19

El soporte 17 estd unido por una barra 21 a une palan-
ca 22 f4jada rigidamente al eje 5.rEsta barra 21 es parsle-~
la a le bharra 15, y,~tan exactamente como sea posible, hie-
ne le misme longitud que dsta; sus extrewidades estin amonta-
das sobre rétulss y colocadas tan cerce como sea posiule de
las extremidades de la berra 15 de modo que, en la posicidn
de 1lfnea recha, las dos berras 15 y 21 prédckicamente se con-
funden. Por otra parte, el punto de atague sobre el eje 5 de
la palanca 22 estd sttuado tan cerce como sea posible del
punto de atagne de la palenca 16 sobre le mangueta 4.

Se vé por el dibujo que en posicidn de alineamiento:

Por una parte, en los desplazamiqnﬁos del eje 5 respec-~
to al bastidor 1, que tendrfan tendencia & modificaer la dis-
tancia desde la rdtula de la palanca 16 de la mangueta a la
rétula de la palanca 14 de la caje de direccidn, como conse-
cuencia de l: conexidn, por la barra 21, de este eje 5 con
el soporte 17, se produce mma oscilacidn de la caja de direc-
cién 8, y por este hecho, la distancia entre las dos rétulas
permmanece constante.

Por ofra parte, las oscilactones imprimidag a la caja
de direccidn 8 quedan sin efecto sobre el tubo de ajreccidn
11, o1 la conexién del eje del tornillo 9 con el eje del tu~-
ho de direccidn 11 estd mgegurada por la junta homocinética
20, cuyo cenﬁio gse halla sobre el eje de oscilacidn 19.

Se sohrentiende gue el invento no debe considerurse 1li-
miﬁado a la forms de realizucidn deseritu y repregentzdu, 8i-
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no que, por el contrsrio, cubre todas las variantes Ge és.
ta.

Bate solicitud gque corresponde 2 la presentada en Fran-
cia el 29 de Marzo de 1966, bajo el mimero 55.409, se acoge
& los beneficios del artfculo 51 del vigente Estatuto éé@;é

..

Propiedad Industrial.
- WOTA -

Los puntos de invenc#dp propia ¥y nueva que se presen-
ten para qne sean obje+o de esta solicitud de Patente de In-
vencidn en Espaila, por VEINDE aios, son los siguientes:

1¢.- Un vehfculo awtomévil carecterizado porgue la
caja 0 los relds de direceidn es%dn montados pivotablemente
respecto al bastidor, alresdedor de un eje que es paralelo
gl sje de la palaenca deA&ireccién de la caja o los relés y
encventra al eje del volante de direccidn o al de mango de
loawrelés; ¥ estdn conectados al eje director del vehfculo
nediante wna barra paralela a la barra dg direccidn y de la
misma longitud que ésta.

22.~ E1 venfculo de la reivindicacidn 1, carecterize-
do porqﬁe en el caso de una direccidn de tornillo y sector
tangente; al éﬁe de pivotemiento de la caja o de los relés
pesa por la interseccidn del eje del tornillo y del eje del
volante de direccidn,

3%~ El venfcvlo de les reivindicaciones 1 6 2, carac-
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tertzado porque en 1a posicidn de "lineé'fecta“, la posi-
cién de la barra que “ne la czja o log relés al eje direc-
tor se confunde préchicumente con la de la barra de direc-
cion.

5 4¢,~ Bl venfeulo de las reivindicaciones 1, 2 § 3, ce-
rac%eriéado porque diche barra eg+d conectade al eje Afroc-
tor por unz palanca cuyo pun%o de atagque al eje estd gfitna-
do tan cerca como gea posible del de la palenca de oriente~
cidn a la manguets.

10 5¢u= Un venf{evlo automdvil.
mél y como se ua descrito en la Memociiu que antecede,
representcdo en el dibujo gque se acompulia ¥ con los fines
gue e han especificado.
Heha Memoria consha de cinco hojas eserf+ms a miqnina

15 POT ung SO0lu Corf.

Madrid, e ﬁ m .m
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