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ista invencidn se refiere en general a un sige-
tema de control de la tensién de una hoja continua y de

nodo mds particular a un sistema de freno controlauo neu

néticamente para usar con una bobina de desarrollado de

un aparato de manipulacidén de hojas continuas de papel. =

A) febricar una hoja cb#tinua de papel se arro-
lla en grandes bobinas. En la preparacidén de la hoja conti
nua de papel para su postrere utilizacidn, la hoja se desa
rrolle de las bobinas de forma tal que permite recortar
log bordes y cortar la hoja en tiras, y luego la hoja se
corta en longitudes de hoja predeterminadas o ge arrolla

en otra hobina o en miltiples bobinGg,. = = = = = = = = = ~

Durante esta etapa del proceso de conversidn Ge
la hoja de papel, la tensibn de la hoja ¢ue pasa de la bo
bina de desarrollado a la bobina de arrollado o de toma
debe controlsrse a una tensidn predeterminada sustancisal-
mente constante., Por consigulente se requiere un sigtema
de frenado pasra controlsr la velocidad Ge rotacidn de la

‘bobina de desarrollado desde la que se estira la hoja de

Hasta ahora, log sistemas de freno usados para
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controlar el funcionzmiento de las bobinas de desarrolla-
do han sido relativamente complejos y exigen un ajuste
complicado y continuo para un-buen rendimiento. Ademds,
la construceidén de los sistemas de freno de la téonica
anterior es tal que el acceso para el entretenimiento es
inconveniente. Agimismo estos tipos de freno requieren
un mimero excesivo de piezas complicademente mecanizadas,
Ademds, log sigtemas de freno de la técnica anterior son
grandes y embarazosos, y los bragos usados para aplicar
la presién de frenado con objeto de controlar la bobina
de desarrollado se extienden hacia arriba a partir de su
asocledo tambor de freno perjudicando la comodidad total

¥ el funcilonamiento del sistema de frenadoe = = = = = = «

Por tanto, el propdsito de la presente inven-~
cibn es proporcionar un sisiema de freno para bobinas de
degarrollado que sea relativamente simple y que tenga un
mimero minimo de piezas componentes. Ll sistema de freno
requiere poco o ningén ajuste peridédico y estd construf-
do de forma tal que es de cémodo acceso para el entreteni
miento. Los brazos de carga, que Se usan para aplicar prg
gién de frenado & un tambor de freno asocisdo, no requie-
ren med;os para desembragar las zapatas de freno del tem-

Dor de fTeN0s = = = = = o v e o - = e e - - -

El sistema de freno puede accionarse con un su-
ministro de aire y estd controlado por un dispositivo per

ceptor de tensibn asociado a la hoja que se desplaza en-
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tre los rodillos. Una cdmare neumdtica que recibe el ai-

re de un suministro de aire a travéds de una vdlvula de

control, controla asi la presién de frenado aplicada al

ambor Ge FrEeNOe = = = = = = = = = = = - o - - - -

En resumen, el sistema de frenado de la presen
te invencidn tiene un medio de soporte que lleva el tam~
bor de freno. El tambor de freno estd conectado a una bo-
bina de desarrollado para girar con ella, Un par de bra-
zos estdn montados pivotantes sobre el medio de soporte
de modo que una parte de los brazos se extiehde Junto al
tambor de freno y la otra parte de los brazos se extiende
Jjunto al medio de'soporte. Una cémara neumética se halla
colocada entre el medlo de soporte y cada uno de los bra-
zos plvotantes para presionar el extremo opuesto de los

brazos contra el tambor de freno cuando la cdmara se hine

Utilizando wn par de brazos pivotantes y un par
de cémaras hinchables para mover los brazos, el ajusie de
los brazos de freno para obtener una presidn uniforme de
frenado queda eliminado. Fbr tanto, cuando una hoja de
papel es pasada de una bobina de desarrollado a una cilza
1lla continua o semejante, y luego a una bobina de argolyg'
do; la presente invencidn proporciona un medio simple y
econbmico para controlar la tensidén de la hoja que se deg

plaza entre las bobinag, - = =~ = = = fm e .-

BEstas y otras caracteristicas y ventajas de la
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invencidn podrdn apreciarse totalmente y comprenderse
en relecidn con la siguiente descripcién detallada, si
se toma en conjuncién con Los planos smexos, en los cua

les:-'-—- ------- R ) - - o s o e

Ia figura 1 es una representacidn esquemétioca
del sistema de frenado de la presente invencidén usado -

en conjuncién con un par de bobinas de arrollado, y - -

La figura 2 muestre la construccidén detallada
de un freno controlado neumdticamente que estd construf-

do de acuerdo con log principios de esta invencilbn, - -

Como se ve en la figura 1, una hoja 10 es trans
ferida desde una bobina de desarrollado 11 & una bobina
de arrollado 12. La hoja de papel que se desplaza entre
las bobinas 11 y 12 estd en contacto con una cizalla con-
tinua circular 13 para cortar o recortar la bobina en 1ld-

minas estrechas coONtinuaS:e = = = = = = = = = = = = = - -

Un dispositivo 14 perceptor de tensién estd si-
tuado Jjunto & la hoja 10 entre 1la bobina 11 y 1la cizalla
13+ El dispositivo 14 perceptor. de tensidn puede ser un
dispositivo mecdnico, hidrdulico, eléctrico o neumdtico,
éegﬁn se desee, para crear sefinles de control indicadoras
de la tensién de la hoja. Un sistema de frenado 16 (SF)

va mecdnicamente acoplado a la bobina 11 para controlar

el retraso de rotacién de la bobina 11. Una vdlvula de con

trol 17 esté conectada entre el dispositive 14 perceptor

de tensidn y el sistema de freno 16. Las sefiales de control



5e

10.

15

20,

25,

337809

del dispositivo 14 accionan la vélvula 17 de modo tal

que controla el funcionamiento del sistema de freno 16. -

Un suministro de aire 18 (SA) va conectado a
la vdlvula de control 17 para aplicar presidn de aire
al sistema de frenado 16. La gantidad de presidén de ai-
re varia segin las sefiales recibidas del dispositivo 14

porceptor de tensibne = = = = = = = = - - - - - -- -

Para una mejor comprensidn de la construccidn
del freno usado en el sistema de freno 16, se hard refe-
rencia ahora g la figura 2. Un soporte 20 dispone de un
var de salientes 21 y 22 que estédn fijados al extremo su
perior del soporte. Un tambor de freno 23 esté colocado
adyacente al soporte 20 y entre los salientes 21 y 22,
El ftambor 23 puede conectarse & la bobina de desarrollge
do 11 de la figura 1, para girar con ella, Una transmi-
sién de desarrollado 24 (TD) va conectada al tambor 23

para aocionar el tambor 23 y la bobina de desarrollado

L T o

Un brazo 26 estd unido con posibilidad de pivom=
tamiento al saliente 21 con un pasador 27. De modo simi-
lar, un bruzo 28 estd unido con posibilidad de pivotamien
$0 al saliente 22 con un pasador 29} Un par de zapatas
de freno 3C y 31 van fijades a los brazos 26 y 28 respec-
tivemente para aplicar fuerza de friccidn al tambor de
freno 23, con lo que Se controla el retrasc de la rota-
cién del tamwbor 23 y la bobina de desarrollado 11. Un

par de cdmaras neumdticas eldsticas 32 y 33 estdn coloca-
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das entre el soporte 20 y la vnarte inferior de los bra-

20 f

1‘%};
'n' ‘f;;n "'

z08 26 y 28 respectivamente como se ve en la figura 2.
Un par de almohadillas de presién 34 y 35 estdn coloca-
das en lados opuestos de la cdmara neumdtica eldstica 32
para proporcionar una superficie susgtancialmente unifor-
me de adaptacidn sobre el cilinaro neumdtico 32. De modo
similar, un par de almohadillas de presidén 36 y 37 estédn

colocadas en lados opuestos de la cédmara neumdtica elds-

tlea 33 = = = m - - . e - - - —————

El extremo superior 26! del brazo 26 estd colo-
cado hacia afuera del pasador 27 para hacer que el brazo
26 tienda a girar alrededor del pasador 27 en la direc—
cién indicada por la flecha #. Esta caracteristica elimi
na la necesidad de unos medios eldsticos para desembra-
gar la zapata de freno 30 de la superficie del tambor
de freno 23, De modo similar, el exitremo superior 28!
del brazo 28 se extiende hacia afuera del pasador 29 para
tender a girar el brazo 28 alrededor del pasador 29 en la

direcedldn indicada por 1a flech@ By = = = = = = = = = = =

La vdlvula de control 1% estd en comunicacién
de fldido con lag cémaras neumdticas 32 y 33 a través de
un tubo de aire 38. Por tanto cuando el dispositive 14
verceptor de tensién percibe variaciones en la tensién de
la hoja, la vélvula de control 17 varla la cantidad de ai
re gervida a las cdmaras neumdticas 32 y 33 que, a su ve3z,
controlan la presién de frenado aplicéda al tambor 23 por

las zapatas de freno 30 y 31. Utilizando dos cdmaras neu—
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méticas para controlar el movimiento de los brazos 26 ¥y
28, que estédn colocados en lados opuestos del tambor de
freno 23, el sistema de freno de la presente invencidn
no precisa medios de ajuste para ajustar la posicidn de

un brazo con relacidn 21 0L10, = m m = = = = = = = = = = -

En resumen, la presente invencidn proporciona

un medio sencillo y eficaz de controlar la presién de fre-
nado aplicada a un tambor de freno que, a su vez, controla
el retraso del giro de la bobina de desarrollado 11. ademds,
la presente invencidn, proporciona un sistema de freno que
evita la necesidad de medios eldsticos para hacer que las
zapatag de freno 30 y 31 se separen de la superficie del
tambor 23. Ademds, la presente invencidén proporciona un
sigstema de freno controlado neumdticamente que es de £é-
oll acceso para enlretenimiento y que elimina la necesidad

de un constante ajuste del freno para un adecuado rendi-

miento de su funcionamientos = = = = « = - - = = = o - =

N 0 T A

Se declaran de novedad y propiedad para Ispaiia,

sus territorios y plezas de soberania, las siguientes: - -

REIVINDICACIONES

Te= Perfeccionemientos en los sistemas de frena-
do de bobinus de papel y simllares, y mds particularmente
en los sistenas de frenado para controlar el retraso de
rotacién de una bobina de desarrollado de hoja, del tipo

que. comprende un tambor de freno que puede acoplarse para
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el glro con una bobina de desarrollado y situado junto a
un soporté de la bobina de desarrollado, y medios de za-
pata adantables al tambor para aplicar fuerza de fricciédn
al tambor, caracterizados porque unos medios hidrdulicos
(14, 1&, 18, 38) incluyen unas cémaras expansionables
(32, 33) con una pared eldstica que estdn conectadas a
1los medios de zapata (30, 31) y que estdn controladas pa~
ra presionar log medios de zapata (30, 31) contra el tame
bor de freno (23) controlando asi la fuerza de frenado a-

plicada a8l tambor de freno (23)e = = = = = = = = = = = = -

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
1, caracterizados porque los medios de zapata incluyen un
par de zapatas opuestas (30, 31) llevadas sobre los extre
mos superiores de unos brazos pivotantes (26, 28) que en
sus extremos inferiores estdn en contacto con los medios

NIAPEULICOS, = = = = o o o - - - .o - - -

3.- Perfeccionanientos segin la reivindicacién
2, caracterizados porque los brazos (26, 28) tienen un
punto de pivotamiento (2%, 29) situado entre el centro de
gravedad de los brazos y el ejé del tambor de modo que
las zapatas (30, 31) tenderén a separarse del tambor por -

fuerza de gravitacilne = = = = = = @ = - - o

4.~ Perfecclonamientos segin las reivindicacio~
nes 1 a 3, caracterizados porque un medio (14) perceptor
de tensién va asociado a la hoja que se mueve entre la b

bina de desarrollado (11) y la bobina de arrollado (12)



nara percibir le tensidn relativa de la hoja que pasa de

la bobina de desarrollado a la Dbobina de arrollados = = =

5.~ Perieccionamientos segin las reivindicacio-
nes 1 a 4, caracterizados porque una vilvula (17) estd co~
5, nectada entre las cdmaras (32, 33) y una entrada de aire
(18) y estd controlada por el medio (14) perceptor de ten-
sién para controlar las zapatas de freno (30, 31) mantenien

do con ello la tensién de la hoja a un valor susisncialmen-

e constantes = = = « = U U - e e e em w m e

10. 6o~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones
1 a 5, caracterizados porque los brazos (26, 28) estdn co-
nectados con posibilidad de pivotamiento sobre unos salien-
tes (21, 22) del soporte (20) en un punto de los brazos in-

termedio entre sus eXtremoSe = = = o e - - v - o - - - -

15 Te= Perfeccionamientos segdn las reivindicaciones
1 a 6, caracterizados porque los extremos de los brazos (26,
28) son méviles en un plano perpendicular al eje de rotacién

del tambor de freno (23)s = = = = = = = = . - - .- - -

8.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones
20, 1 a7, caracterizados porque las zapatas (30, 31) van fija-
das a los extremos superiores de los brazos (26, 28) adya-

centes al tambor de freno (23)e = = =~ = = = = = 0 o = o = =

9e= "PERFECCIOKALIENTOS BN LOS SISTEMAS DE FRENA-
DO DE BOBINAS DB PAPEL ¥ SIHIDARESY, - = = = = o ;o o e v = =

25. Todo ello conforme se deseribe y veivindica en la
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presente memoria que consta de once hojas foliadas y meca-

nograriadas por una sola de sus caras y de una ldmina de

dibujos que la ilustra. |
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