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MEMORIA DESCRIPTIVA

de une Patente de Invencidn & nombre de:
GRAUBREMSE G.m.b.H., de nacionalided ale
mana, domicilieds en HEIBELBERG (Alemania) .
por: " MECANISMO PARA FRENAR LOS VEHICULOS
REMOLCADOS" .

#ﬁ:w='::A'::*—‘-—*—h‘—*

Ta invencidn concierne e un mecenismo pars frensr los
vehiculos remolecados que marchen detrds de un vehiculo tractor
que posee sistems de frenado mecénico; el frenado del remolgue
se realize por medio de la aplicacidn de una valvula de freno
de remolgue intercalsda en las varilles de transmisién de los
frenos del tractor. Tales mecanismos de frenado del remolque
fueron introducidos especislmente para ser empleados en los trac—
tores, en los remolcadores utilizados en las faenas agricoles
y en otros vehiculos de traccidn, & los cuales se engenche. un
renolque equipado con une instalacidn de frenado a presidn. Les

instelaciones de esta clase conocidasg tienen el defecto de que
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con la conexidén por separado de los frenos de rueda individue-
les, se actia, con anticipacion sobtre el freno de rueda direc~
tamente acoplado accionando la palance de freno del tractor,

de donde resulte une aperturs o retirads de accidén del freno de

5. ruede excesivemente anticipada, en cuyas varillas de transmi-
§idn estd intercaladas la vidlvula de freno de remolque. De esto
cabe inferir que el servicio durante la marcha es notoriamen—
te arriesgado.

Por medic de le invencidn se hace desaparecer aquel

10. defecto, intercelendo la vélvula de frenoc de remolque, objeto
de la invencidn, en las vaerillas de trensmisidén de uno de los
frenos de rueda y en las varillas de trensmision del otro freno
de ruede se intercela une compensaciodn de fuerzas, por ejemplo
en forma de un conjunto de resortes. En este caso es preferible

15, ajustar el conjunto de resortes en su caracteristica de conjunto
eldstico a le vdlvula de freno de remolque y en particula& a su
resarte de presidn de equilibrio. Tanio la valwvula de freno
de remolgue como el conjunto de resortes presenfan un resorte
de transmisidn y un resorte de graduacidn.

20. Es también de particular ventaja la configuracién de
la vélvule de freno de remolgue, la cual puede hellar también
su aplicacion en aquellas instalaciones de frenos, en lap que
los frenos de rueda perfticulares no estén en conexién indepen~
diente uno de otro en el dispositivo comin de accionamiento

25, de los frenos. Conforme a la invencidn, la nueva vélvula de
freno de remolque en lo esencial presenta la forms de unae caja
cili{nérica, que por su extremidad es conectable con las vari-

llas de transmision del freno y en su interior presenta dos
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cilindros situados uno detrds de otro en la direcoidn de un
eje comin, dentro de los cuales trabajan dos émbolos unidos
mrtuamente por un cuerpo de doble vélvula. Esta configuracion
de la vélvule de freno de remolque, lo mismo que la realizacidn
del cuerpo del conjunto de resortes, permiten realizar la ;nter-
calacidn en lzs varilles de transmision de los frenos, sin que
ses necesaria una posicidn o fijacidn determinada perticular.
Ta idea de la invencidn permite las més diversas posi-
bilidades de reslizacidn. Una de ellaes se representa en los

dibujos adjuntos, y muestran

Figura 1, un esquema de montaje de un dispositivo de freno, teal
como por ejémmlo debe encontrar su aplicacidn en un
remoleedor egricolsa,

Figura 2, un esquema de montaje de otre forma de realizacidn
del dispositivo de frenos con la aplicacién de una
valvule de freno de mano.

Pigure 3, una seccidn longitudinal del cuerpo de resortes y

Figure 4 una seccidén lonmgitudinal de la nueve vélvula de. freno

de remolque.

En la disposicidn segin la Figura 1, a modo de ejem—
plo, esta montado sobre el eje 1 un pedal 2. Al wdsmo tiempo
la palance de freno de mano 3 ataca tembidn en el eje 1. Tas
palancas montadas en este eje son de mendo independiente une
de otra sobre las varillas de trensuisidn respectives 4 y 4!,
cada una de las cuales se une & un freno de rueda respectivo
5% 5' Al pisar el pedel 2 o bien al tirer de le palanca de

freno de meno 3 se realiza el accionamiento de log frenos de
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rueds 5 y 5' por via mecdnica a través de les varillas 4 y 4'.

En las verillas de freno 4 estd instalada la vélvula
6 de freno de re molque, la cual estd en comunicacién con el
depdsito de provisién 8 por medio de la tuberia 10 y por me-
dio de la tuberia 11 se comunice con le cabeze de acoplamiento
9, la cuel conduce & la tuberfe de freno de remolque.

ﬁe esta monera ls vélvulae 6 de freno de remolque fun-
ciona de m;do t8l, que por el accionemiento mecénico de los
frenos de rueda 5 y 5' del tracior, los frenos del remolque
entran tembién en comunicacién & través de la instelacién de
frenos de presion.

Segun le invencién, en las varilles de trensmision 4'
que.actuan sobre el freno de ruede 5' estd intercalado un cuer-
po de resortes que en su elasticidad ceracteristice estd ajus-
tado & la vélvulas de freno de re molque y por esto atiende a
que & pesar de la intercalacién de la vélvula 6 de freno de
rerolque en las varillas de trensmision que gctﬁan sobre un
freno de ruede, también se produce el accionamiento simulté-
neo y proporcionado del otro freno de rueda. . _

En la disposicion segin la Tigura 2 falta la conexidn
de la palanca de freno de meno 3 en el eje de frenos l. En lu-
gar de aquelle estd intercelade en la tuberfs de freno de re-
molque 11 une vdlvule de freno de mano 12 de. conocido tipo
de ‘construccidne

Ia Figura 3 muestra uns seccidn longitudinel del cuer-

po de resortes que es de aplicacion en llegando el caso de
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ger aplicado. Egte consta en lo esencial de una caja exterior 7,
la cual estd proviste de una conexidn 13 para ﬁnir}a con lag
verillas de trensmisién. En su extremidad libre la caja 7 estd
cerrada por un sombrerete 16, en el cual se guiz un émbolo 14,
provisto de wna conexidén 15 para la otra perte de las varillas.

El émbolo 14 preéentaA en su extremediad un collar
17, contra el que se afiaﬁza un resorte de compresidn 18. Este
se coloca contra un disco 19 montado en el émbolo 14, el cual
por otro lado estd sometido e la reacceidn de un resorte més
débil 20.

Al ejercer traceién sobre las varillas de trensmisidn
tal como por ejemplo sobre las varillas 4' en las cuales estd inter-
calado el cuerpo de resortes segin la Figurz 3, se realiza prime-
remente el ataque del resorte mds débil 20 y acto seguido la com=
presidn del resorte 18. EL efecto de estos dos resortes correspon—
de 8l efecto del resorte de coﬁunicacién 29 0 sea 8l del resorte
de graduacién 28 de la vilwvule de freno de remolque, la cual se vuel
ve & representar de modo particular en la Pigura 4.

La.vélvula de freno de meno se compone en lo sustancial
de una caje cilindricae o manguito 6, que en un extremo estd pro-
vista de une conexidn 21 para unirla a una extremidad de las vari-
lles de trensmisidn y en cuys otra extremidad ve guiado un vista-
go de émbolo 23, con una conexidn 22 para la otra extremidad de
las verillas de trensmisidn. Sobre el vdstago 23 se aslenta el
émbolo 24, el cuel trabaje en un cilindro 25 de la caja 6. En
disposicidn axial hay otro cilindro 27 en la caja 6 con un émbolo
esocalonado 26, el cual es atacado por el resorte de graduacidn 28.
El resorte 29 de comunicacidn se apoya contra el énbolo 24.Los
émbolos 24 y 26 estén unidos entre si por el cuerpo de doble vAlvu-

la 30, 31.
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La caja 6 presenta ademés las conexiones laterales 32
pare la tuberfe de provisidn y la conexién 33 para la tuverie
de freno de remolgue. Por medio del tornillo de regulacién 34
ge puede graduar la tensidén del resorte 28 y ajustarlo a las
circunstancias deseadas para el funéionamiento.

En la posicién normel indicada de la vdlvula de freno
de remolque, el aire de provisidn entra por la conexidn 32 y su
peso hacia la tuber{s de freno de remolque queda estabiecido a
través de la vélvula de admisidn 31 y de la conexidn 33. Tos fre-
nos de remolque ven & ser aflojados. Si se ejerce una traccidn
sobre las varillas defransmisién del freno, el vistago 23 con
el émbolo 24 se despleza hacia fuera de la caja 6 y la valvula -
de admisidn 31 se cierra. Con otra traccién més prolongada hacisa
fuera se abre finalmente la vilvula 30 de evacuacidn del aire,
y con esto, la tuberia de freno de remolque, que esta conectada
con 33 quede evacuada.de alre., ElL grado de evacuacidn es gradua-

ble en correspondencie con la accidn del resorte 28.

i S Al it i 8

Se reivindice como nuevo y de propis invencidn.-

l.~ Mecanismo para frenar los vehiculos remolcados,
que marchan detrés de un vehiculo practor de frenedo mecénico,
bajo la aplicécién dé une vélvula de freno de remolque interca-
lada en las varillas de trensmisidn de freno del vehiculo trac-
tor, caracterizado porque Jjunto & la conexidn por separado de

los frenos de rueda'individuales se intercals la vilwvuls de fre-

no de remolque en las varillas de trénsmisién gue desde la palen-
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ca de accionamiento del freno se dirigen a un freno de rueda
¥y en lag otras varillas que se dirigen al otro freno de rueda
se lntercals un sistema'de compensacion de fuerzas, en forums
por ejemplo de un cuerpo de resortes _

2.= Mecanismo segin la reivindicacién 1, ceracteri-
zado porque el ouerpo de resortes en su caracteristica de elas-
ticided por regortes y cuyb resorte de presién de equiiibrio, con
preferencia, esté ejustedo a la vélvula de freno de remolque.

3e= Mecanismo segin les reivindicaciones enteriores,
caracterizado porque, tanto la vélvula de freno de remolque
como el cuerpo ée resortes presenté un resorte de comunicacion
y un resorte greduable ( resorte de presidn de equilibrio ).

4.~ Mecanismo, segin las reivindicaciones anteriores,
caracterizedé pof establecerse ma vélvula de freéno de remolgque
especial, la cual en lo esenclal presente la forma de una caja
cili{ndrica, que en su extremided es conectable a las varillas
de trensmisidn de freno y en su interior presenta dos cilindros
situados uno detrds de otro en la direccidn del ejé dentro
de loz cusles trabajen dos émbolos, que estdn unidos entre s

por un cuerpo de vélvula doble.
5.="Mecanismo pera frenar los vehfculos remolcados".

Tal como pe describe y reivindica en la presente Me-
moris Descriptive que consta de siete hojas escritas e méquine

por una sola care y de sus correspondientes dibujos.
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