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El presente invento se refiere a mejoras en la cong
truceidn de radiadores de calefaccidén para vehiculos, espe-
cialmente para vehiculos automéviles, y se refiere mds parti
cularmente a los radiadores de gran longitud que son corrien
temente utilizedos eﬁ ciertos vehiculos para ser colocados
en un alojamiento que se extiende transversalmente al vehiqg
lo, gensralmente en la vecindad de la base del parabrisas.

.El rediador segiin el invento se propone hacer posi
ble un regleje independiente de la cantidad de calor enviada
por una parte, hacie el parabrisas para el desempafiado ¥y,
eventualmente, la descongelacidén del mismo y, por otra parte;
hacia los pies de los pasajeros,

Adends, el radisdor segin el invento se propone
hacer posible un desprendiemiento uniforme de calor en toda
la longitud del radiador y esto con cualquier caudael de li-
quido que se haga pasar por los conductos de circulacién del
radiador e independientemente de la cantidad de aire soplado
sobre dicho radiador.

Ademds, el invento se refiere a una realizacién
extremadamente simple que puede ser sjecutada fdcilmente en
gran serie, utilizando técnicas de reunién conocides, que
permiten la ejecucién del radiador, bien sea en metales pesa
dos 0 blen en metales o aleaciones ligeros.

Segin el invento, el radiador comprende un paquete
de aletas comin por lo menos a dos tubos de gran longitud,
que se extienden segin dos velos sensiblemente paralelos y

cada uno de los elementos de aletas consecutivos del paquete
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de aletas, presente entre dichos dos tubos por lo menos una
escotadura, que se extlende sobre la mayor parte de su anchy
ra y una patilla replegeda que corresponde & dicha escotadu-
ra para delimitar en cada elemento de aletas dos zonas téfm;
camente distintas, asi como un tabique deflector que separa
en dos chorros el aire soplado a través del rediador.

Otras diversas ceracter{sticas del invento results
rén por lo demds de la descripcidén detallada que sigue:

Formas de realizacién del objeto del invento estdn
representadas, a titulo de ejemplos no limitativos, en el
dibujo adjunto.

Ia fig, 1 es una seccidén-alzado esquemdtico parcia
del radiador de calefaccidén segin el invento.

. Ia fig. 2 es una seccidn transversal vista sensi-

blemente segin la linea II-II de la fig. 1.

Ia fig. 3 es una seccidén longitudinal, andloga a
la fige 1, ilustrendo una ligera variante.

Ia fig. 4 es una seccidn andloga a la fig. 2, pero
tomada segin 1a lines IV-IV de la fig. 3.

Ia fig. 5 es una seccidén andloga a la fig. 4 mos-
trando una modificacién.
-  Ia fig. 6 es una seccién-glzado, a meyor escala,
de una parte de radiador segin las figuras precedentes e
ilustrando una realizecidén particular.

La fig. 7 es una perspectiva parcial mostrando un
detalle de ejecucién de uno de los Srganos del radiador se-

gin su realizacidén de acuerdo con la figura 6.
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Ia fig. 8 es una seccidén-alzado andloga a la fig.
6 de otra realizacién.
Ia fig. 9 es una seccidn vista segin la linea
IX-IX de la figura 8.

. Ia fig. 10 es una seccidn vista segin la linea
X-X de la figura 8.

Ia fige. 11 es una seccidén andloga a la fig. 10
pero mostrando une varliante.

Ias figs. 12 y 13 son secciones andlogas a la fig.
2 péro ilustrando otros modos de ejecucidn.

Ia fig. 14 es una seccidén tomada segin la 1{nea
XIV-XIV de la fig, 13.

La fig..15 es una seccidén andloga a la fig. 2,
ilustrando una variante suplementaria.

' Segin las figs. 1 y 2, el radiador de calefaccidn,
constituido bajo la forma de un elemento alargado de poca
anchura y de poca altura, comprende dos tubos de circulacién
1y 2, que son tubos planos comprendiendo extremos redondea-
dos, gefinlados respgctivamente por las referencias 1a, Tb,
¥ 22, 2b estando destinados dichos extremos redondeados para

unir los tubos de circulacién a oonducfos de entrada y de

salida del liquido de circulacién, por ejemplo duritas.

Los dos.tubds 1y 2, que se extienden paralelamen-
$8 uno a otro estén dispuestos en un paguete de aletas comin
3.

Para facilitar la fabricacién, es ventajoso cons-

tituir el paquete de aletas 3 a partir de uns banda Unica
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plegada en forma de acordedn, como muestra la figs 1, presen
tando cada pliegue un ensanchamiento 3a haciendo que los ex
tremos de las aletas estén en contacto mituwo, lo que fienq
por efecto delimltar automdticamente mend{bulas laterales
continuas 3b, cuando las aletas estdn siendo soldadas, esta-
fladas o encoladas después del montaje de los tubos 1 y 2.

Para que el montaje de los tubos 1 y 2 sea fdeil,
es ventajoso, como muestra la fig., 2, practicar, & partir
de uno de los costados de cada aleta, una entalladura 4 de
anchura correspondiente al espesor de los tubos 1 y 2, es-
tando rebordeada esta entelladura en un collarin 5, por lo
menos en su parte correspondiente a la anchurs de los tubos
1y 2. Ademfs, es ventajoso aprovecharse de la formacidn
de las entalladuras 4 pare delimitar suplementariamente pa-
tillas-tirantes o picos 6 a partir de trozos de collarines
5 que no estén en contacto con los tubos 1 y 2, para consti-
tuir tirantes, que mantienen las aletas sucesivas 3 en un
paso constante.

Segin una caracteristica imporitante del invento
‘ge forma en la parte central de cade aleta 3 una o varias
patillas %. Estas patillas 7 tienen varias funciones. Pri-
“meramente sirten pare arriostrar las aletas sucesivas y ade-
mds delimitan un tebique transversal, que separa térmicamen-
te la aleta en dos zonas A y B, comprendiendo cada una de
las dos zonas uno de los tubos de circulacién. Ademds de
esta separscién térmica, el tabidque formado por las patilles

T, sirve también pare canaslizar el asire que atraviesas el ra-
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diador, siendo soplado este aire en el sentido figurado por
las flechas y que sale, por lo tanto, después de calentamien
‘0, segun dos chorros distintos g y b, menteniéndose separa-
dos estos chorros por un tabique 8, que comprende el vehicu-
lo piovisto del radisdor.

La constitucidn arriba explicada del bloque de ale
tas permite, g8l se desea, formar adeﬁés en cada alete, per-
sienas 9, que aumenten de manera conocida en sf el rendimien
to de cada gleta. Is ventajoso que cada zona A, B de aleta
comprenda dos Juegos de persianas rodeando respectivambnte
los tubos 1y 2 , |

Ademds es ventajoso, como muestra el dibujo, pro=-
véer por lo menos el fubo 2, que es el tubo que se encuentra
en la parde baja del radisdor, de un Eﬁgano repartidor 10,
que distribuye uniformemente el agua caliente llevada en es-
te tubé & lo largo de su longitude

Un elemento repertidor andlogo 10a también puede -
estar previsto en el interior del tubo 1, pero esto no es
necesario. |

Haciendo referencia a la fig. 1, se comprueba que,
proveyendo de grifos 11, 11z las entradas de los tubos 1y 2}
“puede . obtenerse una regulacidén muy extendida de la calefac~-
cién producida por el radiador segin el invento. En efecto,
debe considerarse que, en un vehiculo, el chorro de aire b
estd dirigido hacia el parabrisas y, eventualmente hacia los
eristales latersles del vehiculo, mientras que el chorro a

estd dirigido hacia los pies de los pasageros.
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Cuando la temperatura ambilente no es muy baja, -
debe reducirse el caudal de agvua y, por consigulente, si se
desea, puede cerrarse completemente el grifo 11a y abrir
parcialmente el grifo 11, En este caso solo es calentado
el aire, que pasa sobre la zona A de las aletas y es dirigi
do hacia los ples de los pasajeros del vehiculo, mientras |
gue el aire, que pasa sobre la zona B, estd dirigido hacia
el parabrisas y puede ser mantenido a la temperatura ambien
te exterior, lo que corresponde a una comodidad éptima para
los pasajeros. _

Debe hacerse notar que el elemento distribuldor
10, previsto en el tubo 2, hace que la temperatura sea uni-
forme en toda le longitud del radiador y que, por consiguien
te, los pasajeros que ze encuentran a los dos lados del ve-
hiculo se calientan de una manera igual.

Cuendo la temperatura ambiente exterior es mds
fria, puede aumentarse el caudal en el tubo 2 progresivamen
te hasta el caudal miximo posible, manicbrendo el grifo 11,
En este caso puede ser agradable para los pasajeros del ve-
hiculo aumentar la temperatura del aire sopledo hacia el pa-
rebrisas, y el grifo 11g permite regular el caudal en el tu
-bo 1 independientemente de lo que estd hecho para el tubo 2,

Esta regulacién se ha hecho posible por el hecho
del aislamiento térmico casi completo existente entre las
zohas A y B de las aletas y por el hecho de la accidn de
guia ejercide por las patillas }, impidiendo este accidn de

gufa que el aire calentado sobre las aletas 3 ascienda por
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conveccidén natural, como se producirie si dichas patillas
T no formasen un tabique prdcticements continuo.

Uh radiador como el desorito en lo gue preceds,
puede ser fabricado de diferentes maneras, especialmente
los tubos 1 y 2 pueden ser de cobre o latén y las aletas 3
de acero o, evidentemente, si se desea, de cobre. En este
caso la unién de tubos -aletas, asi como la unidén de los
ensanchamientos 3a de las aletas estd asegurada'por una sol
dadura blanda,especialmente uns soidadura de estafio y de
plomo.

El radiador descriteo en lo que precede, se presta
también a una febricacidn enteramente de aluminio y, en es-
te caso, la unidn de tubos-aletas estd asegurada por solda-
dura a baja temperatura. '

Los elementos repartidores 10, 10a pueden ser o
bien metdlicos y, en este caso, son colocados en su sitio
antes de la soldadura o estafiado del radiador para ser a su
vez soldados o esgtafiados en sl intérior del tubo, o bien
dichos elementos pueden ser de materia pléstica y, en esfe
caso, son introducidos después de la soldadura o estefiado
del radiador proplamente dicho. '

Las figde 3 ¥y 4 ilustran une ligera variante, se-
gin la cual las aletas 3, estdn constitufdas por elementos
separades, pero los dos bordes pequefios 351 estén conforma-
dos para encajarse mutuamente., Ademds, dos series de pati-
llas de arriostramlento 12 estdn previstas en cada una de
las dos zones A ¥ B, separadas, como precedentemente, por

una de las patillas T.
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Este modo de realizacidn permite obbtener un paso

muy regular de las aletas.,
Otra variante aparece en la figura 5, segun la

cual las entelleduras designedas por 41 Y 42 para la coloca-

cidén en su sitio de los tubos 1 y 2, estdn formadas respec-
tivamente a partir de uno y otro de los grandes lados de ca-
de aleta.

- Cuando el tubo 1, en el que circula el liquido,
que debe eventualmente calentar la zona B sobre el chorro

de aire dirigido seguldamente hacia el parabrisas, estd pro

vigto de un dispositivo repartidor, éste puede estar consti+

tuido de menera muy simple y, por ejemplo, como se muestra
en lag fige., 6 ¥ %, segin las cuales se ha representado el
tubo 1 simplemente provisto de un perturbador 13.

Para tener en cuenta el hecho de que el liguido

de circulacidn es mds caliente a la entrada 1a del itubo que

a la salida 1b de éste, como muestra bien la fig. 7, se pret

vé el perturbador 13 de manera que las ondulaciones sucesi-
vas que el mismo forms, presenten pesos sucesivos py Py, p2
cada vez mas pequefios. De esta manera, el liquido de cir-

culacidén es cade vez mds perturbado a medida que se vierte

- en sl tubo 1 y, por consiguiente, tiende a ceder cada vez

mée caloriss, lo que tiende a igualar la temperatura de di-
cho tubo 1 todo a lo largo de su longitud.

También puede procederse como se ha representado
en las figs. 8 a 11, que muestran que se ha dispuesto en el

tubo 1, & partir de la vecindad de la entrada 1a de éste,
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un tubo intermediario 14, que puede ser de metal, como se ha
mostrado en la figura 11, o de maoterial pléstico, como se ha
mostrado en la fige. 10. Este tubo se extiends sdlo sobre
una parte de la longitud del tubo 1, de modo que el ggus,
que circula alli, prdcticamente no es refrigerada cuando 1llg|
ga a su desembocadurs. A la salida del tubo 14 se ha previg
to disponer, bien sea un pérﬁurbador, como en las figuras
6y %, o bien former en el tubo 1, embuticiones, o nudosida-
des 15, cada vez mds apretadas, que-tienen por efecto sumen=—
tar la turbulencia del liquido de circulacidn.

En lofque precede se ha considerado que el radia~
dor comprendie tubos 1y 2 planos, porque esta disposicién
es la mds ventajosa desde el punto dé vista del rendimiento
térmico del raediador. Sin embargo, el invento también puede
ser puesto en préctica constituyendo los tubos 1 y 2 por me-
dio de slementos de secgién circular, como muestra la fig.
12 donde estos tubos estén designados por las referencias
147 21. En este caso, las aletas 32 pueden no presentar
las entalladuras 4, sino simplemente aberturas rebordeadas
con collerines para la puesta en su sitio de los tubos, que
seguidemente son inflados eventualmente en dichas aletas 32.

Como-en los ejemplos precedentes, es ventajoso
proveer los tubos 1,y 2, de elementos perturbadores 104 ¥
1084 .

Otra disposicién interesante y que también forma
parte del invento, aparece en las figs. 13 y 14, segin las

cuales, las zonas A y B de cada aleta 32 estdn atravesadas
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por dos segmentos de tubos 16, 17 formados como muesira la
fig. 14, por un tubo plegado en horquilla. Esta realiza-
cidn ya no requiere la colocacién en su sitio de elementos
distribuidores o repartidores, porque la cantided de oalof
desprendida en cada aleta es sensiblemente constante a lo
largo del radisdor, puesto que el lfquido efectia un trayeg)
to de ida y vuelta completo, lo que tiene por efecto lgua-
lar el desprendimiento de calor. Ademds, seglin esta reali-
zacién, los conductos pera la entrada y salida del liquido
estdn dispuestos del mismo lado del radiador, lo que puede
gimplificar en ciertos casos el montaje del radiador.

Es fdeil comprobar que el funcionaemiento, segun
esta dltima realizecidén, es el mismo que el descrito en lo
que precede, con referencia a las figuras 1y 2

Bl invento tal como he sido descrito en lo que
precede, puede recibir ademds un desarrollo suplementario,
que se ilustra en la fig. 15, segin la que las aletas del
radiador estdn separadas en dos zonss 4, B1 de superficie
desiguael por las patillas 7, que forman tabique, no estan-
do formadas las patillas en la parte central de las aletas,
sino mds cerca del borde superior que del borde inferior de
éstas. Ademds, se prevé el tubo 1g'de menor seccidn que el
tubo 1b, y despuds se yrovée la zona A1 de persianas 9, mien

tras que le zona B, pusde no estar provista de tales persig

1
nas., Por este medio, el desprendimiento de calor es cada
vez meyor para el aire que se vierte siguiendo el chorro 2

que para el aire, que se vierte segin el chorro b.
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Con tal rediador, resulta posible, si se desea,
por lo menos pare instalaciones baratas, no proveer ya los
tubos 1la y 1b de grifos repartidores independientes.

El invento no estd limitado a los ejemplos de reg
lizacidén representados y descritos en detalle que pueden
aportarse al mismo diversas modificaciones gin salir de su

alcances

La presente patente de invencién, comprende las

siguientes reivindicaciones:

1.~ Megjoras en la construccién de radiadores de
calefaccién para vehiculos, caracterizadas porque el radia-y
dor comprende un paquete de alétas comin por lo menos a dog
tubos de gran longitud, que se extienden segin dos velos
sensiblemente paralelos y cada uno de los elementos de ale-
tas constitutivos del paquéte de aletas, presenta entre ai+
chos dos tubos por lo menos una escotadura, que se extien-
de sobre la mayor parte de su anchura y una patilla reple—
gada, Qque correspon&e a dicha escotadurs pare delimitar,
en cada elemento de aletas, dos zonas térmicamente distin-
tas, asi como uﬁ tabique deflector, que separa en dos cho-

rros el aire soplado a través del radiador.
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2,~ Mejoras segin la reivindicacién 1, caracteri-
zadas porque las patilles formadas a partir de las escota-
duras, que separan cada elemento de aletas en dos zonas dis
tintas, constitujen suplementariemente riostras, que mentie

nen dichos elementos a un paso determinado entre ellos.

3.~ Mejoras segun las reivindicaciones 1y 2, ca=
recterizadas porgue cada zona de los elementos de aletas
estd atravesada por un solo tubo y, por 1o menos uno de di-
chos tubos, comprende interiormente un bérgano repartidor

de l{quido.

4.~ Mejoras segin las reivindicaciones 1 a 3, ca-
racterizadas porgue los bordes terminales de cada elemento
de aletas estdn conformados para ponerse en contacto en to-
da su longitud con un borde correspondiente de los slemen—
tos de aletas cont{guos, de manera que se formen dos mandi-

bulas contimuas a uno y otro lado del radiador.

5,~ Mejoras segin las reivindicaciones 1 a 4, ca-
racterizadas porque los elementos de aletas estén formados
por plegado de una banda continua, cuyas partes plegadas

delimitan ensanchamientos en contacto mituo unos con otros.

6.~ Mejoras segin las relvindicaciones 1 a 4, ca
racterizadas porque los elementos de aletas estén constitué
dos por 6rganos separados, cuyos dos bordes terminades es—

tén conformedos para auto-encajarse mutuamente.
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%o— Mejoras segin las reivindicaciones 1 a 6, carac-
torizadas porque los elementos de aletas presentan entalla—
duras rebordeadas por un collarin y que se abren a partir
de uno de sus costados laterales, correspondiendo la anchu-
ra de dichas entalladuras al espesor de los tubos planos
colocados en su#sitio por en@aje en dichos elementos de
aletas,

8+— Mejoras segin las reivindicaciones 1 a %, ca~
racterizadas porque estén formadas patillas de arriostra-
miento de los elemenxos'de aletas & partir de paftes de los
collarines, que rebordean cade entalladura y que no estdn
en contacto con la pared de los tubos apretada entre las

entalladuras.

9.~ Mejoras segin las reivindicaciones 1 a 6, ca=-
racterizadas porque ceda zona, delimitada en cada elemenfo
de aletas, presenta por lo menos un agujero circular, rébog
deado por un collarin para el paso por lo menos de un tubo

de seccidn ciroulars

10.~ Mejoras segin las reivindicaciones 1 a 9, cag
racterizadas porque cada zona de los elementos de aletas
contiene dos troncos de tubos redondos, formados por un tu-

bo dnico plegado en horquilla,

11.~ Mejoras segin las reivindicaciones 1 a 10,
caracterizadas porque unas persiesnas que aumenten la turbu-

lencia del aire, estdn previstas por lo menos en una de las
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dos zonas de cada elemento de aletas.

12,~ Mejoras segin las reivindicaciones 1a 11,
caracterizadas porque la superficie de las dos zonas de ca-
da elemento de aletas es semsiblemente idéntica y la seccidn

de los ‘tubos, que pasan en estas dos zonas, es la nisma,

13.= Mejoras segin las reivindicaciones 1 a 11,
caracterizades porque las dos zonas, delimitadas por cada
elemento de aletas, son de superficie diferente, lo nismo
que la seccién de los tubos, que atreviesan cada una de di-

chas dos zonas, es diferente.

14.- Mejoras segin las reivindicaciones 1 a 13,
caracterizadas porque los elementos distribuidores del 1iqu§
do en el interior de los tubos estdn constituidos, por lo
menos en parte, por perturbadoresrcon paso de emplitud decrg
ciente en el mismo sentido que el de la eirculacidn del 1{-
guido.

15,~ Mejoras segin las reivindiceciones 1y 14,
caracterizadas porque el perturbador estd constituido por

embuticiones formadas en la pared del tubo.

16.- Mejoras segin las reivindicaciones 1 a 15,
caracterizades porque los perturbadores, previstos por lo
menos en uno de los tubos del radiador, se extienden sobre
una parte solamente de la longitud de este tubo, ¥y un tubo
distribuidor interno estd colocado en la parte de dicho tu-
bo no provista de perturbador.
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17.- Mgjoras segun las reivindicaciones 1 a 16,
caracterizadas porque un dispositivo de regulacién del cau-
dal estd previsto para actuar selectivamente sobre los cau-
dales de lfquido que deban pasar en los tubos, que se ex-
tienden en una y otra ds las dos zonas delimitadas por los

elementos de aletas,

18+~ Mg joras en la construccidén de radiadores

de calefaceidn para vehiculos,

Segiin se describe y reivindica en la presente me-

moria descriptiva y se ilusjpra~cgon los dibujos que a la mis

me se acompafian, constando/ dichs memoria de quince hojas

foliadas y escritas a mégpina por una sola de sus carase
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