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Mejoras introducidas en el objeto de la Patente Principal 
ne 334.860, por: "Perfeccionamientos en la construcción 
de servo-mecanismos para la dirección de vehículos auto­
móviles"

TALLERES CATALUÑA, S.A., 
entidad española,

Establecida en Avda. de Cataluña na 218, Zaragoza

La presente invención se refiere a unas me­
joras introducidas en el objeto de la Patente Prin­
cipal na 334..860, que fue solicitada por:. "Perfeccio­
namientos en la construcción de servo-mecanismos para 

5. la dirección de vehículos automóviles..
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En dicha Patente se describía un servo-meca­
nismo construido, en esencia, por un cilindro de doble 
efecto unido al varillaje de la dirección, con un pistón 
fijo si bastidor del vehículo y con el distribuidor 
contado en el propio cilindro en el extremo opuesto al 
de calida del vastago del pistón, todo ello construido 
de aodo que el distribuidor se encuentra constituido por 
un cuerpo fijo al cilindro en cuyo interior puede mo­
verse áxialnonte un vastago o pistón buzo que movido 
por el mando aeegnico de le dirección abre o cierra, 
según los cacos, un conducto para una de las cámaras 
del cilindro, al mismo tiempo que da paso al fluido de 
accionamiento hasta una cámara interior cerrada del 
cuerpo del distribuidor, siendo los diámetros anterior 
y posterior del referido vastago ¿el distribuidor, in­
terno del cilindro y vastago del pistón del mismo, teles 
que el trabajo útil efectuado por el fluido es igual 
en ambas caras del pistón con lo que el servo-mecanismo 
se encuentra en todo momento equilibrado.

De acuerdo con las característicos expuestas, 
el servo-secanismo no presento reacción ante los acci­
dentes del camino recorrido por el vehículo, ya que 
una gran parte del esfuerzo necesario para vencerlos 
es llevado a cabo por el mismo.

En determinadas ocasiones es deseable que el 
servo-mecanismo no sea equilibrado, es decir que pre­
sente una cierta reacción los esfuerzos del conductor 
del vehículo, de modo que aquél "note" los accidentes 
del terreno, o simplemente les curvas que ha de tomar 
en el comino que sigue, diferenciándolas netamente de
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los trayectos rectos.
Desde luego son ya conocidos dispositivos 

paro dirección de vehículo., automóviles que presentan 
la corseteríatice do catar dotados do reacción, pero 
todos ellos son dirociones integrales monta-, os direc­
tamente en lo caña de lo dirección, no conociéndose 
hasta la fecha servo-mecanismos -el tipo descrito en 
lo citado Patento principal, es decir con cilindro in­
dependiente trebejando sobro la borra de mando o lo 
mangueta, tal como más arribe ^ueda indicado, que pre­
senten dicha reacción.

Tora logrr este propósito, se practica un 
poso en el vóctago o pistón buzo del distribuidor de 
nodo que quedo en comunicación le cámara posterior 
cerrad: del distribuidor, con 1* bombo de accionamien­
to, y las caras, anterior do dicho vóstago, posterior 
drl mismo, y anterior del émbolo flotante que cierra 
lo citada cámara posterior del distribuidor tengan 
superficies tales, al mismo tiempo que dicho émbolo 
flotante se encuentra unido al referido vastago de 
formo tal que en cualquier caso se presente una reac­
ción contraria, igual a cada lodo, y siempre de igual 
magnitud, pora cualquier presión determinada del fl'ido 
de accionamiento, a los e fuorzos del conductor del 
vehículo.

En lo que sigue se aclara lo que queda ex­
puesto mediante la descripción de una forma preferida 
de construcción, citada a título de ejemplo de los mo­
dificaciones introducidas cu el s uro-mecanismo de 
referencia, y que constituyen el objeto de*la presente
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invención, hadándose referencia al dibajo adjunto en 
el que se hs representado una sección diametral de di­
cho servo-mecanismo, en la zona en que se encuentra el 
distribuidor del sismo, utilizándose en dicho dibujo 
las aisass referencias que en las figures de la Patento 
principal.

Como puede apreciarse en el dibujo, en el 
vastago 11 se ha practicado dos taladros radiales 29 

y 29" que coinciden con la garganta anular determinada 
por el rebaje 29 le cual, a su ves, se encuentra en cocu-- 
nicsclon coa el rscor 24 de unión a la beaba hidráuli­
ca, y e partir de dichos taladros radíales, otros dos, 
esta vez axiales, 30 y 39", de modo que el conjunto de 
ellos constituye un poso permanente del fluido de accio- 
naniento hasta la cámara interior cerrado, 17$ del cuer­
po del distribuidor; en 1.. zona de esta cámara se prac­
tico en dicho cuereo del distribuidor un pequeño rebaje 
que determino un aumento de diámetro en relación con la 
porte inaediát^aente anterior, de modo que el áabolo 
flotante 31 que cierra la parte posterior de le citada 
cámara tiene mayor superficie que la correspondiente 
pared que determina la cara anterior de la mioma. ISb 
óabolo flotante 31 tiene limitado su movimiento hacia 
la parte poste ior del servo-mecanismo por un por de 
grupillas: la -'superior", 32, so fija sobre el cuerpo 
9 del distribuidor, mientras que la "inferior", 33, se 
fije sobre el propio vastago 11.

Ls cara anterior del vastago 11, la posterior 
- la note constituye la ca^e anterior de la cámara ce­
rrada 1? - y le cara del embolo flotante 31 so constru-
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yen de dimensiones tal s que denominando a sus super-

ciempre presentará una pequeña reacción, igual a cade 
ledo, que se opondrá a Ion osfuorzoa ^ue sobro le di­
rección mecánica del vehículo ejerao el conductor del 
mismo. Kn efecto:

-r-upu'. jto c-. e el mndo mecánico de la dirección 
ajere un esfuerzo hacio L derecha del dibujo, el vás­
telo 11 -leí distribuidor re desplazará en ese sentido, 
y el fluido de accionamiento, independientemente del 
trebejo útil que desarrolle sobre ol pistón 8 del ser- 
vo-moceninmo, actuará cobre la cara anterior del vas­
tago 11, la cara posterior del mismo y sobre lo cara 
anterior del embolo flotante 31, pero dndo ouc este 
último su encuentra retenido por le grupillp "superior" 
32 fija al cuerpo del distribuidor, el trabajo que cobre 
lo superficie efectúo el fluido de accionamiento aeró 
nulo u los efectos buscados, -mcdsndo entonces solamen­
te el trabajo cobre los coros anterior y posterior del 
citado vá. t; ¿;o, es decir, el* efectuado sobre lo super­
ficie Sg - 3^ y por tanto oparocero uno reacción de 
sentido contrario el esfuerzo que se está ejerciendo.

En ol coso contrario, cuando se ejerce, desde 
el mondo mecánico, un esfuerzo, hedió la izquierda del 
dibujo, la grupilla "inferior" 33 arrastrará al ómbolo 
flotante 31* y el mismo tiempo quedo cerrado el ^aso 
pora el fluido de accionamiento o la cámara posterior 
del cilindro, y, con ello, sin presión le caro anterior

ficies respectivas R^, Sp y se cumple la relación

Construido de esto formo el servo-mecanismo
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del vástalo 11, efectuando trabajo el fluido de accio­
namiento solamente sobre las ceras posterior del vas­
tago y del émbolo flotante $1, siendo la magnitud do 
este esfuerzo proporcional, por tentó a ¿^ - Sg, y, 
también como en el caso anterior, opuesto al esfuerzo 
que se esté ejerciendo.

En los dos casos oue acabalaos de citar se
presente, pues, una reacción contraria a la del des­
plazamiento del cilindro del servo-mecanismo, reacción 
que se mantiene mientras este desplazamiento dura, que 
es constante o igual en ambos sentidos del desplaza­
miento y cuya magnitud puede fijarse, para las dife­
rentes aplicaciones de este servo-mecanismo, dimensio- 
nando adecuadamente las ceros anterior y posterior del 
vastago del distribuidor, y del émbolo flotante del 
mismo, según el tipo de vehículo en que el servo-me­
canismo haya de instalarse, o la "dureza" deseada para 
la dirección.

R 0 T A
Descrita suficientemente la naturaleza del 

presente invento asi como la manera de realizarlo en 
la práctica, debe hacerse constar que las disposiciones 
anteriormente indicadas son susceptibles de modifica­
ciones de detalle en cuanto éstos no elteren su prin­
cipio fundamental, siendo lo que constituye la esencia 
del referido invento y por lo que se solicita primer 
Certificado de adición a la latente principal n? 
334.860, lo que queda resumido en las siguientes rei­
vindicaciones :

la Mejoras introducidas en el objeto de la
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Patenta principal na 334.96C-- soliciti.do el '3 de Di­
ciembre de 1% &  por; " eccionemientos en la cons­
trucción de servo-mecanismos para la dirección de
vehículos automóviles, 
tica en el vssixgo o ¿i

etérisades ĉr*;ue se prac- 
huso del distribuidor un

paso pone en coaunici-ciín cicuta y permanente là 
cámara interior carraña de diche distribuidor con la 
toaba hidráulica de accionamiento, y las caras ante­
rior y posterior 6c dicho vastago, y la anterior del 
embolo flotante que cierre le citada camera interior 
ce construyen de dimensiones tales que denominando
o sus respectivos superficies fl̂ , gg y 3^, se cumple 
que <̂2 — ** 6^—  ng.

S3 Mejores, segín lo estocificado en le rei­
vindicación H', caracterizados porque se doto al vástalo
del distribuidor de una r̂u¡,iíl o * ue e dispone do Mi­
nora que al moverse dicho vastago hacia la p:ate ante­
rior del servo-mecanismo arrastra con él al citado 
émbolo flotante.

3a Mejoras introducidas en el objeto de la 
Patente principal, na 334.?:60 solicitada el ?3 de Di­
ciembre de 1966 por; "ierfecoionsmiontos en la cons­
trucción de cervo-necaniamos pera la dirección de 
vehículos automóviles", tal y como quedan descritos
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y reivindicadas en la presente ^eQpcriw*^e coasta 
8 hojas escritas por una solé cera, y una l:.3ina 
dibujos.
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