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“Mecanismo para la elevacidn ; suspensidn del tercer
eje en vehiculos para el transporte pesado"

é934%dbmwk®. Mariano Lecifiena Garicano, de nacionalidad espaiiola

Residente en: Fray José Casanova ne 2, ZikiGOZA

La presente invencidn se refiere a un mecanismo
para la elevacidn y suspensidén del tercer eje en vehicu-
los para transporte pesado, especialmente, aunque no-.de
modo exclusivo, en vehiculos remolcados..

5. Los vehiculos que se dedicon a transporte peca-
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do, ya sean remolcados o automdviles, no traﬁajan siem-
pre con la misma carga, es decir, independientemente de
los casos en que se trasladan vaclos de un punto. a otro,
su capacidad de carge no se utiliza de forma completa..
For otra parte, dado que las cargas a transportsar por
estos vehiculos son muy pesadas, en determinados casos
€l pego por eje de los mismos sobrepasa la resistencia
del camino por el que transitan.

* En el caso de que el vehiculo circule a plena
carga, seria deseable que contase con un niimero de ejes
superior sl normal pars que el peso a soportar por cads
uno. fuese relativamente pequefio de modo que no se sobre-
pesase los. limites impuestos para ello para la conserva-
¢idn del camino seguido y de las cubiertas y neumdticos
de las correspondientes ruedas, pero en los casos en que
esta carpe no fuese maxima, y por tanto no hubiese peli-
gro de sobrepasar los citados limites, las cubiertas y
neumfticos de las ruedas del eje suplementario estarian
sometidas & desgaste sin que su uso fuese necesario, por
lo que dado el precio de los mismos guedarian aumentados
gensiblemente los costes del transporte y en casos deter-
minados podria llegarse s la anulacidn de beneficios en
los mismos..

Son ya conocidos mecanismos que permiten elevar
y mantener suspendido el denominado tercer eje de los
vehiculos, para poder circulsr con &1 en estas condiciones
siempre que la carga sea la "normal", y que al mizmo
tiempo permiten la utilizacidn de dicho tercer eje cusndo
por una sobrecarga u otra causa cualquiera asi se deseec.

Vasi siempre estos mecanismos son de accionamiento hi-

= 337651



1a.

20..

25.

30.

dréulico a mando remoto, lo cuwal implica, necesariamente,
elementos de construccidn complicada y costosa, ademds

de encontrarse sujetos a faciles averlas por su misma com-
plejidad.

Por el contrario, el mecanismo objeto de la
invencidn, es de construccidén eminentemente sencilla,
accionado mecanicamente y sin posibilidad, en la prdctica,
de que en &l se produzcan averias. |

En esencia dicho mecanismo se caracteriza borque
ge une el extremo posterior de las ballestas que consti-
tuyen la suspensidn eldstica del eje & elevar y suspender,
2l bastidor del véhiculo poxr intermedio de sendos parale-
logramos articulados, suscepbtibles de deformarse bajo la
accidén de un vdstago roscado que constituye la diagonal
horizontal de los mismos y que actla sobre, por lo menos,

una tuerca dispuesta en uno de los vértices por los que

& continuacidén, y como aclaracidn de lo que
queda expuesto, se describe una forma preferida de rea-
lizacién del mecanismo, citado como ejemplo no limitativo,
haciéndose referencia al dibujo adjunto en el que:

Ia fig. 1 represent% una vista, parcialmente
esquemdtica, en alzado de un semi-remolque en el que se
ha aplicado el mecanismo objeto de la invencidn, y

la fig. 2 representa, en detalle, un alzado del
mecanismo en cuestidn, asimismo en forma parcialmente
esquemitica.

De acuerdo con el dibujo, en un semi-~remolque 1
que comprende un tercer e¢je 2 dispuesto cerca de su ex-—

tremo posterior montado sobre una suspensidn eldstica
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constituida por un par de ballestas 3, se monfa el mecanis-
mo elevador que puede apreciarse en la fig. 2 de los di-
bujos, de modo que sea ficilmente accionable desde la
trasera del vehiculo.

El mecanismo. elevador estd constituido por un
paralelogramo articulado 4 en el cual los vértices que
coinciden con la diagonal vertical estén constituidos
por placas o elementos andlogos enr los que se articulan
los brazos del mismo,, encontréndose unidas dichas placas
al bastidor 5 y al extremo 6 de las ballestas, & lo lar-
go de la diagonal horizontal del paralelogramo se dispone
un véstago 7, roscado en la mayof parte de su longitud,
¥ con uno de sus exbtremos, el que una vez montado que-
dard dispuesto hacia la parte posterior del vehiculo, tra-
bajado de modo que pueda aplicarse una manivela, llave
o elemento de manipulacidn andlogo; sobre uno de los vér-
tices de dicha diagonal horizontal, por ejemplo el snte—
rior, se dispone una tuerca 8, mientras que en el otrc
vértice se dispone un cojinete 9, montindose sobre di-
chos cojinete y tuerce el vdstago 7. Hste mecanismo es,
lbgicamente, dovle, es decir el paralelogramo 4 y todos
los demds elementos descritos, se encuentra disvueusto en
ambos extromos de eje a elevar.

Si el véstago 7 es acclonado desde su extremo
pocterior, al roscar sobre la tuerca 8 acercard o separsra
los dos vértices sobre los que va montado, y, consiguien~
temente, sepsrard o acercard los otros dos vértices del
paralelogramo, de modo que en el primero de los casos el
eje unido a este Qltimo descenderd, y se elevard en el
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£e ha dicho que el wvértice snterior lleva una
tuerca 8 mientras que ¢l posterior lleva un cojinete 9,
pero igualmente podrisn disponerse un par de tuercas,
roscadas, claro estd, en sentido inverso, si asi se cre-
yese necesario para de ecte modo reporbtir el esfuerzo
entre lag dos.

Implicitamente ha quedado indicado que los dos
paralelogramos elevadores son totalmente independientes,
es decir, que hay oue actuzr primero sobre uno y despuész
sobre el otro para elevar sucesivamente cada uno ée log
extremos del eje sobre el que van montados, salva que
esta operacidn se lleve a cabo simultineamente por dos
personas, pero nada impide que los dos vistagos ' .estén
unidos por un husillc roscado que actuando sobre ambos

a la vez los haga funcionar simultaneamente cuando é1

mismo es accionado.

Dado que el mecanismo de tornillo es irreversi-

ble, una vez situado el eje en posicidn descendida de
uso se mantendrd en ella sin que por efecto de la carga
transportada por el vehiculo puedsg volver a una posicidn
parcialmente eleveda en la que seria pricticamente ino-
perante,. .

Como es lbgico y ya antes se indicd’, toda la
descripeidén anterior se refiere a un ejemplé de forma de
reslizacidn en la que solamente se han citado los ele-
mentos funcionales, sin entrar en detalles constructivos
prdcticos que son conocidos y susceptibles de diversas
soluciones..

NOTA

Degerita suficientemente la naturaleza del
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presente invento, as! como la manera d;‘!ealizarlo en la

préctica,_debe hacerse constar que las disposiciones an-

teriormente indicadas son-suécepﬁibles de modificaciones

de detalle en cuanto éstas no alteren su principio funda-
mental, siendo lo gque counstituye la esencia del referido

igvanto y por lo que se éolicita Patente de Invencidn en

Espafia lo que queda resumido en las siguientes reivindi-

cacilones:

1% lecanismo para la elevacidn y suspensidn del
tercer eje en vehiculos pars ei transporte pessdo, espe~
cialmente, aunque no de modo exclusivo en vehiculos re-
molcados, coracterizado porque el extremo posterior de
las ballestas que constituyen la suspensién eldstica del
referido eje, se unen al bastidor del vehiculo por inter—
medio de sendos paralelogramos articulados a los que se
dota, seghn su diagonal horizontal, de un vastago roscado
que se monta sobre un par de elementos gue lo solidarizan
con los citados vértices, constituyéndose uno, por lo
menos, de los referidos elementos, por unc tuerca sobre
la que rosfa el citado vésbtago el cual puede ser accio-
nado desde la parte posterior del vehiculo para producir
la deformacidn del correspondiente paralelogromo.

22 Mecanismo, segin lo-:especificado. en la rei-—
vindicacibn 1la, caracterizado porque en cada uno de los
vértices por los que pasa el citado vidstcgo se dispone
una tuerce, roscada cada una en sentido inversoc a la
otra,.

34 Mecsnismo para la elevocidén y suspensidn
del tepger eje en vehiculos pars el transporte pesado,

tal como queda descrito y reivindicado en la presente
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memoria que consta de 7 hojas escritas por una sola care

- uns lémina doble de dibujos.
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