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MEMORIA DESCRIPIIVA

Lo presente Petente de invencién se refiere a unas me-
joras introducides en los sistemes de trensmision de potencia &
las ruedes de camlonos, esenciglmente en los tipos que disponen
de més de un eje motriz, consiguiendo notables ventajas funcio-

5. hales, gobre los sistemas actualmen?e conocidoss

Como es sabldo, pare lograr mejores condiciones de trac-
cibn, se recurre en glgunos tipos de cemiones a disponer dos ejes
motrices, siendo estos los ejes posteriores, O bieh un eje poste-
rior y otro delantero, siendo este Gltima solucibn la whs usada

10. pera vehiculos de todo terreno de menor capecidad.

En los sistemas as sraccién por doble eje se presenta
un inconveniente notable en las condiciones de rodadura del vehi-
culo en las curves procedentes de lms distintas trayectorles qué
giguen los dos ejes motrices, ya pien sean traseros o glternedos

15. uno ‘trasgero y otro delanterc. Dicho inconveniente se troduce en



la necesidad de un deslizamiento de uno o de ambos ejes para

1gua1ar 1e velocided de uno y de otro. Dichos deslizemientos

son ceuse de fuertes vibracicnes que dificulten la conduceidn,

reporten meyor consumo de neuméticos y asimismo un cierto con-
5., sumo de potenciae

Ias mejoras objelo de la presente Patente de inven-
oibn resuelven de un modo satisfactorio los inconvenientes di-
chos, permitiendo que la compensacibn de Qiferenclas de trayec—
torias no repercuta en los aspectos enteriormente dichos y con-

10, siguiendo gdemés une menor sensibilidad al didmetro de les rue-
das de los diferentes ejes del camidn.

De un modo esenciasl, las mejoras objeto de la presen-
te Petente comprenden la transmisién de potencia a los dos ejes
del camidn o través de un sistems mecénico constituido por un

15. sistems diferencial acclonado dirsctamente por el eje de salida
de potencia de la caja de cembio y cuyos dos ejes de salida transg
miten su movimiento a través de sendes conexiones mecénicas, pre
ferentemente conjuntos de piiones cbnicos, = dos ejes de transmi
gidn, cada uno de los cusles ataca & une de los diferencisles

20. montados en los correspondientes ejes motrices:

Ig disposicién de le toma de potencia para smbos ejes
con la interwencidn de un diferenciel repartidor intermedio, per
mite compensar adecuadamente 1as diferencias de recorrido entre
uno y otro eje, evitando los inconvenientes antedichose.

25. Parg su mejor comprensidn, se adjunten e titulo de ejem
plo, unos dibujos explicativos de las mejoras objeto de la presen
te Patente.

Ia figura 1 es une vista en plania esquemdtica que mueg
tre le disposicidn de elementos para la trensmisibn de movimien-

30. to =2 un_conjdnto'de dos ejes motrices, uno anterior y otro poste-

rior.
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Ls figurs 2 muestra asimismo en planta y en forme es-
quemétice la trensmisidén de movimiento a dos ejes del vehiculo,
1log dog posteriores.

Tgl como se representa en la figura 1, las mejoras 0b~
jeto de la presente Patente comprenden la transmigién de movimien
to desde la ceja decambios —1- incorporada al motor del vehiculo,
por medio de un eje de salida de potencis -2- de dicha cajae de
cambios, el cual acclone el pifidn =3~ que, engrenado con la coro-
ne helicoidel -4- que incorpors une ceje de satélites ~b-, cona-
$ituye un conjunto diferencial de transmisibén de movimiento des-
de el sje -2~ hasta los dos ejes de salida de potencia —6-y =T-»
conectados a los necesarios reenvios pera transmitir potencia &
los dos ejes motrices.

Ta trensmisién desde los ejes =6-y =T- se lleva & ca-
bo preferentemente por medio de sendas combinaciones de pifiones
cénicos —8- =9= y —10- =11—, de modo que el pifién cbénico -9~ ac-
cione un eje de trensmisidn -12- que a su vez y con intermedio
del diferencial =13=-, transmite potencia a los semiejes -4~y
-15- de uno de los ejes motrices del vehiculo. De igual modo, el
pifién cénico -11- transmite potencia con intermedio del eje -16-
o un dispositive diferenciel -17- que & través de los semiejes
~18- y -19-, acciona las ruedas de control del eje motriz, en el
ceso representado, el sje posterior.

En la figura 2 se representa la disposicibn de una trang
misibn de potencia desde una caja de cambiog =20~ a dos conjuntos
de semiejes =21= =22= y =23- -24=y que accionan los dos conjuntos
de ruedas de los dos ejes posteriores de un vehiculo. Dicha trans
nieién se 1lleva a cabo de un modo similar sl representado en la
figure 1 por un conjunto integrado por un eje de sallda de poten-

cia -25- de la caje de cambios =20-, ol cual acciona el pifibn cé-

nico -26- de un conjunto diferencial -27-, que por medio de dos
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‘J ejes de sallda de potencla 28— y =29~ atacen por medio de sen=-

dog conjuntos de pifiones cbnicos a los ejes de transnisibén =30~
y =31=, que son susceptibles de accionar los diferencisles —-32-~
y =33~ destinados al gceionemiento de los dos ejes posteriores
del vehiculo interesado.

Todo cuento no afecte, altere, cambie o. modifique la
esencia de lss mejoras descritas, gerd variable a los efectos
de la actual Patents.

No T A

Se relv1ndica como objeto de esta Patente de invencidn:

1.- Mejoras en los sistemas de tronsmisidn de potencia
o las ruedes de camiones, ceracterigzadas por 1la dispdsicién de
un conjunto diferencial compﬁesto por piﬁén, corona y caje de
satélites ¥ planetaribs, gccionado por el eje de salida Ge la
ceja de cambios del vehiculo y cuyos dos ejes de salida de po-
tencza estin oonectados, por medio de sendos reenvios, a dos
ejes de trensmisibn de potencia a los diferenciales de los dos
ejes motrices del vehiculo, permitiendo efectuar la compensacidn
de deslizamientos de las ruedas de dichos ejes en las curves.

2.- Unas mejoras en los sistemas de trensmisidén de po-
sencia o las ruedas de cemiones, segin la reivindicacién 1, ca-
racterizadas porque le transmisiSn de potencia desde los ejes de
salide del diferenciel acoplado a 1a ceja de cambios y los dos
ejes de transmlslén que impulsan 1os respectivos ejes motrices,
se lleva a cgbo por sendas combinaciones de pifiones cdnicos que
relacionan los ejes de salida de la caja de cambio y los ejes
de transm1516n hacie los dlferenciales de los ejes de ruedas.

Sean cuales fueren las circunstancias que concurrenen
1o esencislided de la Patente de invencidn, definide en las an-
teriores relv1nd1caclones, cuyo objeto es:

3o “EEJORAS EN T0S SISTEMAS DE TRAKSMISION DE POTEN-



“OIA A IAS RUEDAS DE CAMTONES'. 3 3 7 6 1 9

Conste la presents memoria de cinco hojes foliadas,

mecanografiadas por une gols cera y de los dibujos unidos a2 la

misma.

5e Barcelong, {5 FEB 1967
P.A. de D. Pedro MARCH qu.é,

F,
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