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PATENTE DE INVENCIOVN

a favor de
Tn. ALESSANDRO ORIOLI - de nacionelidad italiana - domiciliado
en Via Villa Tipano, n® 91, CESENA (Forli), Italia,
por :
"pparato para efectuar una serie de operaciones sucesivas en puntos

prefijados de un material en avance continuo’,

: 0Qo:

Memoria descriptiva

Bl presente invento se refiere a wn aparato para efectuar
una serie ds operaciones sucesivas, iguales 6 distintas, en puntos

prefijados de un material en avance continuo.
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Para que el Organo 0 los drganos que deben efectuar dichas ope=-
raciones - cortes, taladros, punzonado, troquelado, pliegues, etcs =
actlien sobre el material en avance continuo con una velocidad que

puede no ser constante, en ocondiciones similares en lo pogible a lag

ideales de realizacion con un material £ijo, es necesario resolver
el problema de que, al menos en el lapasc durante el cual se realizan
dichas operaciones, el Organo & los Organos se muevan respecto al mam
terial con una velooidad relativa cuya componente, en el sentido de
avance del mismo, sea igual O practicamente igual a cero.

Este problema se ha resuslto en la priactica modemna de varios
modos, entre los cuales es notable en particular el gue se vale de un
carro que puede deslizarse alternativamente en direccion parslela a
la de movimiento del material, y lleva el drgano 6 los Organos men=-
cicnados, asi como a veces los respsctivos medios de impulsidne

El carro, en la técnica conocida, puede moverse en direocidn
igual a la del material que avanza de continuo, y con velocidad apro-
ximadaments igual a la del mismo, mediante un motor, y la velocidad
del carro, venciendo la resistencia a experimentar cambios, se hace
igual 6 practicamente igusl a la del material en el momento de rea—
lizar las referidas operaciones, mediante la £friccidn & el empuje
que el material sjerce diredtamente sobre el carro.

Debe advertirse ante todo que un grave inconveniente de la técni-
ca oonocida, ya apuntado antes, consiste en que no'es posible aprove-
char el esfuerzo que el material ejerce directamente sobre el carro
por friccion 0 empuje, para vencer su resistencia y modificar su ve-
locidad de modo que smea igual a la del propic material, si este no es
capaz de realizar esfuerzos oonsistentes de traceidn o de compresidn
sin sufrir por lo menos al hacerlo deformacicnes inaceptebles.

Un objeto del presente invento es por ello resolver el primer

problema ya mencionado, haciendo uso, oomo en la tecnica conocida, de
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un carro que lleve el érgano 6 los drganos citados y que puedéAmover-
se en direcoidn paralela & la dol material, pero de modo que éste de-
ba vencer un esfuerzo muy pequefio para llever la velocidad relativa
del carro a cero 6 casi ocero, exclusivemente pars gobemar wn Organo
que actia sobre los mandos de un motor, el cual, a su vez, regula la
velocidad del carro respecto a la del material.

Un segundo problema gue debe resolverse es el de lograr gue el
carro, una vez reducido a velocidad relativa ceroc respecto al material
en avance continuo, se encuentre frente al mismo en posicion adecuada
para que el érgano & los Orgenos puedan efectuar las operaciones que
convengan, exactamente en los puntos prefijados del material.

Tal problems, que puede ser de maxime importancia practioa, pro-
viene sobre todo de que, entre el momento de provocar el arranque del
motor del carro y el de $ransmisidn de movimiento acelerado del motor
cal carro, y entre el momento de iniciarse la sceleracidn del carro y
ol de alcansar éste una velocidad relativa cero respecto al material
en avance continuo, transcurre un intervalo de valor no constante, gue
depende de numerosos factores, distintos 6 variables segin los casos,
como temperatura y humedad, roces, velocidad de desplazamiento, iner-
cia, etc., que pueden cambiar tambien entre dos operaciones sucesivase

BEste intervalo no constante, variable, del tiempo que transcurre
entre el impulgo de arranque del motor del carro y el momento de alcan—
zarse une velocidad relativa cero entre el carro y el material, impli-
ca que, entre una operacidn y la sucesiva, el material efectia de vez
en cusndo respecto al carro movimientos de avance variables no regula~
dos, con el consiguiente error de posicion del carro respecte al punto
en que deben efectuarse las operaciones mencionadase

Otro objeto del presente invento es,!por congiguiente, el de con-
trolar ese error, regulando a base del mismo la posiocion del carro,

por medio del motor, de modo que el error se elimine o se reduzca &l
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menos a limites tolerables.

Para ocontrolar el error mencionado en los breves lapsos disphni-
bles, hay que contar con un motor de gran potencia, y la posibilidad
de dosificar ésta con suma precigiony y esto so logra adoptando un mo-
tor de fluido.

Segtn el presente invento, se ha ideado por ello un aparato que
comprende un carro de movimiento paralelo al del material, con un dx-
gano al menos destinado a realizar una serie de operaciones en puntos
prefijados del material en avance continuo; un motor de fluido para
impulsar el carro; mandos del motor, y un dispositivo que, por lo me-
nos mientras el drgano se moviliza para efectuar las citadas operaciom
nes, mide continuamente la distancia entre un punto del carro y cada
uno de los prefijados del material, y actia sin cesar sobre los man-
dos del motor con una intensidad que depende de dicha distancia y hae
ce que el motor obligue al carro a reducirla, paras mantenerla esenciale
mente igual a cero mientras el drgeno es impulsado a realizar dichas
operaciones.

Mas concretamente, ese dispositivo vae montado en el carro, ¥ en
particular, es sensible a la distancia entre un punto de gste y otro
de un elemento movil montado en el propic carro y movido por el mate-
rial en avance continuce

Pars hacer més comprensible el invento y las ventajas que de 8l
se derivan, se describe a continuacion con detalle, como ejemplo no
limitativo, una forma de realizacion del invento, con referencia a los
dibujos anexos, en los cuales indican :

La figura 1, una elevacidn lateral en esquema de un caso partiocu-~
lar de aparato segin el invento;

La figura 2, una elevacion lateral de un aparato para coriar una
barra continua de arcillaj

la figura 3, una secoidn longitudinel de una vdlvula con cuatro
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aristas de mando, proviste de pistdén servomotor, que forme parte del
aparato de la figura 1j

La figura 4, detalles del dispositivo de mando de la cizalla que
forma parte del aparato de la figura l; ¥

La figura 5, un esquema frontal de la cizalla con el esquema
eléctrico del circuito de mando de la misma.

Con referencia ante todo a la representacidn esquematica de la
figura 1, se ve en ella un extrusor ~l- del cual sale continuamente
una barra -2- de material plastico, por ejemplo, de arcilla, a veloci~
dad constante 6 no. Una cizalla -3-, capaz de cortar la barra —2- en
$rozos sucesivos, ostd montada en el 0arro w4, movil paralelamente a
la barra, en forma alternativa. Mieve el carro un cilindro hidréulico
-5~, en sentido igual u opuesto al de avance de la barra -2-. El ca-
rro -4~ sustenta el eje de un rodillo giratorio —6-, en contacto oon la
barra =2-, que lo hace girar por friocion, sin deslizamiento. In el
1r0dillo =~6= hay un elemento -7~ y otro elemento ~8- en el oarro, con
un dispositivo -9- que responde a la distancia enire los elementos —7-
y ~8-, para regular, en forma omitida para mayor sencillez en la figu-
ra 1, la alimentacién de fluido al oilindro hidraulico, a fin de eli-
minar total 6 casi totalmente la distancia entre los elementos e 4
~8-, Supdngase que el carro esté totalmente separado a la izquierd;
de la figura, proximo al extrusor -l=-, y que en clerto instante, el ele-
mento —T-, montado en el rodillo —6-, giratorio por obra de la barra de
arcilla que avanze por encima del propio rodillo, supera el elemento N

En estas condiciones, se envia fluido al ocilindro hidraulico, pa~
ra hacer gvanzar el carro en sentido igual al de la barra; el fluido
pasa & través de una vélvule, no ilustrada en la figura, cuya apertura
regula el dispositivo -9-, de modo que la pogioidn del carro respecto
al material sitie el elemento =7= practicamente enfrente del elemento

~8-, y la velocidad del carro iguale a la del material.
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Dicho de otro modo, el dispositivo =9— actia sobre el cilindro
hidréulico de manera que éste tiende a retardar 6 acelerar el movimien—
to del carro, para que el elemento ~7— esté pricticamente opuesto al
elemento =8-.

Durante este movimiento del carro a la misma velocidad de la ba~
rra, en cierto instente, la oizalla =3~ corta la barra -2- en sentido
perpendicular a la misma, si la cizalla estéd vertical, pues no hay mo=
viniento longitudinal relativo entrs elle y la barra. Cuando el carro
llega el final de su carrera, a la derecha de la figura 1, el movimien-
to que le imprime el oilindro hidraulico se invierte, por obra de me=
dios no ilustredos en la figura, mientras la barra pr.osigue su avance
hacia la derechas Duranie la carrera de retormo del carro, sl rodillo
—6- gire rapidamente en friccidn con la barra, pero su didmetro es tal
que su giro no llega a 3609, Cuando el carro se detiene al f£inal de su
carrera, a la izgquierda en la figura 1, la barra sigue haciendo girar
el rodillo ~6~ a velocidad menocr que cuando 16 hacia al avanzar el ca~
rro hacia la izquierda, hasta que el elemento =7- aloanza de nuevo al
elemento =8=, y entonces se repite el funcionamiento descrito. Se apre-
cia enseguids que la distancia entre dos cortes sucesivos de la barra
~2~ o3 exactamente igual a la longitud del contorno del 10dillo =6~ im-
pulsado por la barra que avanza. En términos més generales, la distan-
oia entre dos cortes sucesivos de la barra es igual a la longitud del

arco de circulo entre dos slementos =7- sucesivos previstos en el ro-

dillo =6~
* En las figuras 2 a 5 se ilustra para mayor claridad un ejemplo de—
tallado de realizacion del mismo aparato, capaz de coriar exactamente
& distancias prefijadas y en oondiciones ideales de movimiento relativo
cero entre barra de areilla y cizallas, explicado ya sucintamente con

relacidn a la figura 1.

En la figura 2, designa —10- una barra de arcilla extruida a tra=-
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vés de una hilera —1l-, que forma parte de una ladrilladora normal ins-
talada en el pavimento —12-, ¥y omitida para meyor sencillegz.

La barra ~10- avenza de contifuo, pero con velocidad variable,
segin la cantidad de arcilla que entra por unidad de tiempo en la la=
drilladora; de la proporcidn de agua oontenida en la arcilla; del tiem-
po transcurrido desde la puesta en marcha de la maquina, y de otros mu—
chos factores que influyen en la velocidad de la barra en un nomento
dado.

Un carro con bastidor ~14~ lleva ruedas ~15-, que giran en sopor-
tes —16— fijos en el bastidor, y corren sobre carriles sujetos al basa~
mento —18—.

El basamento —18-descansa en el suelo -12-. En el carro van mon
tados rodillos —19-, & los cuales se aplica la barra =10-. La direo-
cidn de los carriles —17—- es paralela a la de movimiento de la barra
=10~, de modo que el carro puede moverse paralelamente a ella.

En consecuencia, si durante cierto lapso y en todo momento la ve-—
locidad del carro es igual a la de la barra —10-, la posicidn relativa
entre esta y el carro se mantiene fija durante ese lapso.

Un rodillo —20- se enchaveta en un arbol =2l-, que puede girar
libremente en soportes montados sobre el bastidor =14~ del carro.

Bl eje del arbol —-21~ es perpendicular a la direccidén de movi-~
miento de la barra —10-. Igta permanece siempre en contacto con la
superficie externa del rodillo -20-, para que no resbalen nunca una
sobre otra esta superficie y la de la barra —10- en contacto con el
rodillo.

Fn un extremo del Arbol —21- se ha fijado rigidemente una rueda
dentada —23~, que arrastra otra =24~ por medio de una cadeng ~25-, ten—
se siempre por obra de un tensor -26- sometido a la acoién de un re-

sorte ~27—. Un extremo de éste se halla unido a la estruotura ~14~-

del oarro, y el otro, al tengor, =26-.
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Las ruedas dentadas —23~ y —24~ son desmontables y sustituibles

por otras con relaciones diversas de transmisidn.

La rueda dentada —24~ esta fija sobre un drbol -28~ paralelo al
arbol -21- y montado mediante soportes en el bastidor -1~ del ocaxrro.

En la misma figura 2 se ve gue en el arbol -28- esta montado y
unido un sostén ~29-. Tambien lleve 'mon'bada. libremente la palanca =30
que puede girar en torno suyo. A esta palanca se sujeta un extremo de
un muelle -3l-, retenido por el opuesto en un gancho -32~ rigidamente
fijado al sostén =29-.

El muelle -31- mantiense la palanca ~30- adheride 2 un tope fijado
al sostén, a menos gque se ejerza sobre la palanca —30- un esfuerzo que
la aleje del tope =33-, en oposicidn al muelle =3l-.

El extremo libre de la palanca -30- puede trabarse con el de una
palanca ~44~ descrita a continuacidn.

Como la tensidn del resorie =27— es tal que la cadena =25- no se
retarde nunca, debe observarse gue, una vez montadas las ruedas =23=- ¥y
~24~, ¥ mientras la palanca =30- permanezca junto al tope ~33-, es dual
le relacibn entre las separaciones de la barra —10- respecto al basti=
dor -14~ del carro y las rotaciones de la palanca -30- alrededor del
oje geométrico del Arbol —28-. Como se verd por la descripeidn siguien=
te, al éngulo de 360® descrito por la palanca —30- en torno del eje del
arbol —-28— corresponde un desarrollo periférico del rodillo -20-, y por
tanto de la barra —10-, igual & la longitud de corte de la cizalla. Va~
riando la relacidn de transmision de los engrenajes —23= y =24~, cam-
bia el desarrollo periférico del rodillo —20- que oorresponde al angu-
lo de 3602 de la palanca =30-, ¥y ocon ello la longitud de corte.

Bn la figurs 2 se ve que el bagtidor -1l4~ del carro lleva fijado
un electroiman =35-, normalmente inactivado, y que se excita al cerrar
un contaoto —36- normalmente abierto. EL electroiman ~35-, cuando es-

t4 excitado, atrae hacia abajo una varilla -37-, que de otro modo se
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mantiene desplazada hacia arriba por obra de un resorte =38-, fijado

por un extremo a un sostén -39~ rigidamente unido al bastidor —14-
del carro, y por el otro extremo, & un saliente =40~ rigidamente uni-
do a la varilla =3T=.

Le varilla -37-"termina por arriba en un patin —41-, que sostiene
libremente giratorio un &rbol ~42-., FEl patin -41- se desliza en guias
rigidamente fijas en el bastidor -l4-~, y que solo permiten al patin
el movimiento de subida y bajada respecto & la acoidn del resorte =3B
v del electroimén =35-.

Al arbol —42-, que gira dentro del patin —4l-, esta rigidamente
fijada la palanca -44-, gque empuja la porcidn terminal —45- de un pig~
ton -46~ cuando dicha palanca se empuja contra wne valvula =47- ilus-
trada con detalle en la figura 3, y de la que se trabara mas adelante.

El arbol —-42- de la palanca —44~ no puede girar més de ocierta me—
dida dentro del patin ~4l-, porque el movimiento de dicha palanca es—
t& limitado de una parte por la valvula ~4T~, ¥ de otra por un tope
rigidamente wnido al bastidor -14~ del carro.

El extremo superior de la palanca —44-, cuando ésta se encuentra
elevada por hallarse inaotivado el iman -35-, viene a estar situado
en el pago del extremo libre de la palanca —30— cuando ésta gire al-
vededor del eje del arbol ~28-. A la inversa, si el imén ~35~ esta
excitado, la palanca -44~ se desplaza hacia abajo, y permite el paso
de la palanca -30-. Debe observarse 'que la relacidn entre los esfuer-
z0s ejercidos por el resorte —50- (figura 3) sobre el pistdn —46~ de
la valvula —47-, ¥ por el muelle —-31- sobre la palanca —30-, son ta~
les, que cuando la palanca ~30- empuja la palanca —44—, ¥ ésta empuja
la porcién terminal —45- del piston —46~, el muelle ~50- dejars des-
lizarse al piston -46~ sobre su propio eje hasta que la superficie
~51~ del émbolo -83~ coincida con la superficie contraria del pistdn

~46=, mucho antes de que el muelle =31~ permite a la palanca -30- se-
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Tambien en la figura 2 designa =53~ un oilindro con eje paralelo

a la dirsccidn de los carriles =17 y de la barra —-10-, fijado median-
te un soporte =54- al basamento —18-.

Debe advertirse que si al construir el aparato descrito no pueds
gerantizarse un perfecto paralelismo entre el eje del cilindro =58~ y
el movimiento del carro por los carriles -=17-, serd necesario fijar
el cilindro =53~ al basamento —18~ mediante una junta esférioca que
permita pequelias rotaciones del sje del oilindro en torno del centro
de esa junta 0 articulacidn.

Dentro del cilindro se puede mover un émbolo —=55-, ouyas dos ca~
ras opuestas delimitan con el olilindro =53~ dos cavidades =58= y =59=
de volumen variable segin las posiciones del émbolo =55 en el interior.

En el émbolo =55~, por un lado de su cara, se ha fijado el extre-~
mo de un vastago hueco —62-, el cual, cerca de su otro extremo, esta
fijado, mediante un par de tuercas, al bastidor =l4-,del carro. El
vastago hueco =62~ esta unido, por el extremo proximo al par de tuer-
oas =63~, a una tuberia =64~ que comunica con la valvula =47-. El
véstago presenta, cerca del émbolo =55-, un orificio =65- que conecta
la cavidad propia -62~ con la cavidad =58-.

El orificio ~65- estd situado de manera que no se cierre, ni en
parte siquieras, aunque el eémbolo =55~ se halle desplazado del todo ha-
cia la izquierda de la figura, ya que en los dos fondos del cilindro
se ha previsto topes —60-; as{ estd siempre asegurada la comunicacidn
entre el tubo —64~ y la cavidad ~58-. Analogamente, en el otro lado
del frente del émbolo =55= se ha fijado un extremo de un vastago —66—,
que cerca de su extremo opuesto se ha fijado, mediante dos tuercas
-63=, al bastidor ~14- del carro.

Fl véistago -66- es hueco, y estéd unido, por el extremo préximo

al par de tuercas, a la tuberia —68-, que commica con la valwvula =47=.



10

15

20

25

30

;;S?

=i - L‘}; . ::a,)—.‘%ﬁ

317609

Bl vAstago estd provisto, cerca del émbolo, de un orificio ~69~ gue

une la cavidad interna propia a la cavidad =H9=. El orificio =65 es~
$4 situado de manera que no se cierre, ni siquiera en parte, cuendo el
émbolo =55~ se detiene contra el tope —60-, & la izquierda de la figu=
re 23 asi estd asegurada siempre la comunicacidn entre el tubo =68~ y

la cavidad ~59-.

Debe advertirse que si al construir el aparato aqui descrito no
puede garentizarse el perfecto paralelismo entre el eje del cilindro
~53— ¥ el movimiento del carro por los carriles -17-, se uniréd uno so-
lo de los dos vastagos =62= y =66« al bastidor =14= del carro. Esta
unidn se puede realizar mediante una junta esférica, en vez del par
de tuercas =63—.

Tas tuberfas de descarga ~T0-, =71~ de la valvula -47- (figuras
2y 3) se juntan en una sola -T2~ (figura 2), que por medio de un tu-
bo flexible =73~ se une a un tubo =T4-, por donde vuelve el aceite a
un deplsito =75,

Bn el depdsito ~T75 penetra un tubo =76~ que alimenta de aceite
& una bomba de engramajes =7T-, la cual alimenta a su vez un tubo —78~
unido mediante un tubo flexible -9~ & la tuberfa -80- que va a la
valvula —47=.

La presibn del aceite de alimentacidn se regula por medio de una
valvula de descarga —8l-—.

En la figura 3 se representa la vélvula -47-, de ocuatro aristas
rectoras, provista de un pistdn servomotor.

La valvula =47~ comprende un cuerpo externo —82-, con una cavidad
oil{ndrica, dentro de la cual se mueve en linea recta un émbolo prin-
cipal ~83~, provisto a su vez de una cavidad cilindrica interna, don—
de se mueve el piston servomotor —46—.

La parte torminal —45- del pistdn —46- sobresale de la valvula

-47-; este lado se denomina "enterior", y fpogterior' el lado opuesto.
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El cuerpo —82- tiens un conducto por el que circula un fluido a
presidn, por ejemplo, aceite, que va desde la tuberfia ~80- a una ca~
vidad =85~ situada entre el émbolo =83~ y el cuerpo =82-.

A través del émbolo =83~, por un conducto -86~, pasa aceite des-
de la oavidad -85~ a otra —~87- situada entrs el pis‘th =46~y el ém-
bolo -83-.

El conducto =88~ del ouerpo =82~ pone en comunicacidn la tuberia
~-68- con una cavidad existente entre el cuerpo —82- y el émbolo =83~

Un oonduoto -90-, en el ocuerpo -82-—, pone en comunicacion la tu=
beria =64~ con una cavidad ~9l- si'buada.- entre el cuerpo ~82- y el ém—
bolo ~B83-.

A través del oonducto -92~ del cuerpo —82-, pasa aceite desde una °
oavidad =93~, entre el émbolo =83~ y el cuerpo -82-, a la tuberia de
descarga =T0=.

El cuerpo —82- tiene un conducto =94, por donde el aceite pase
desde una cevidad -95~, entre el émbolo =83~ y el cuerpo -82-, hasta
la tuberia de descargas =Tl=.

Por ol conducto —-96- del émbolo =83~ va el aceite desde una cavi-
dad -97-, entre el pistén ~46- y el émbolo -83-, a la cavidad ~93-.

El conduoto —98- del émbolo —83- da paso al aceite desde una ca=
vidad -99-, entre el pistén —46- y el émbolo -83-, a una cavidad =95-.

En el embolo —83- hay un conducto -100~ gue comunioca una cavidad
-101~-, entre ol ouerpo -32- y el émbolo -83-, con otra cavided -102-

existente entre el émbolo -83- y el piston —46-.

Un oconducto ~103~ del émbolo -83- pone en comunicacidn una cavi-
ded ~104~, entre el cuerpo ~82- y el émbolo ~83-, con una cavidad -105~
existente entre el embolo =83~ y el pistdn —46-.

Fl movimiento del émbolo ~83- a lo largo de su propio eje y ha~
cia el lado anterior de la vilvula -47-, esta limitado por la super-

ficie =106~ del ouerpo ~82-, que entre en contacto con la superficie
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opuesta del émbolo =83-. 3 3 7 6 O g

FEl desplazamiento del émbolo -83~ a lo largo de su propio eje

¥y hacia el lado posterior de la véalvula =4 T estd limitado por la
superficie —108~ del cuerpo =82-, que entra en contacto con la super-
ficie opuesta del émbolo ~33—.

Asimismo, el desplazamiento del piston —46- a lo largo de su pro-
pio eje esta limitado por las superficies -110- y —5l- del émbolo =83~
que entran en contacto con las respectivas caras opuestas del piston
~46~ cuando éste se mueve, respecto al émbolo —B83-, hacia el lado an-
terior de la valwvula -47- 0 ol lado opuesto, respectivamente.

El rosorte -50- actua sobre la cara -112- del émbolo ~83~ y so-
bre el pistdn —-46-, y mueve el pistdn del todo hacia delante respecto
al émbolo -83-, a menos que una fuerza opuesta a la de dicho resortd,
actuando sobre el extremo —45-, haga que el piaton ~46- se degplace
respecto al émbolo ~83~ hacia el lado posterior de la valvula.

Cuando la palanca ~30- no empuje la palanca -44~, el muelle —50-

de la vilvula hace moverse el pistoén -46- hacia delante respecto al
émbolo ~83~, haspa que el pistdn togue la cara =110~ del émbolo ~83=.

En este caso oourre lo: siguiente : El tubo -80-, que lleva el
aceite a presiodn, comunica por el conducto -84~ con la cavidad -85,
v por el conducto -86- con la cavidad ~87-. Esta Ultima comunica, por
el desplazamiento del pistdn —46-, con la cavidad ~102-, que a su ves
comunica con la cavidad —10l-~ por el conducto ~1C0-. Por tanto, la
tuberfa ~80- estd en comunicaoidn con la cavidad —10l-. Al mismo
tiempo, la cavidad —104- comunica por el conducto —-103—~ con la cavi-
dad -105-, la cual, por el desplazamiento del pistdn —46-, commioa
con la cavidad ~97—. Bsta enlaza por otra parte, a traves del con~
ducto =96-, con la cavidad —93-, que comunica a su Vez con la tube-
ria de descargs ~70~, por el conducto =G2-.

Bn definitiva, la cavidad -104= estd en comunicacidn con la tu-
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beria de descarga =70=.

El hecho de comunioar la cavidad —101- oon la tuberia de alimen—
ta0idn —80=, ¥ la cavidad =104~ con la descarga, permite que el émbo—~
lo se desplace a 1o largo de su propio eje hacia la parte anterior de
la vilwvula -47-, hasta que enouentre la superficie -106-. Este movi-
miento del émbolo =83= hacia delante, respecto al cuerpo -82-, hace
que la oavidad -91- comuniqgue con la cavided —85-, y la cavidad =89~
con la cavidad ~93~, O sea que la cavidad -58- del cilindro comuni-
que con la tuber{s de alimentaoion ~80-; ¥y que la cavidad -59- del oi-
lindro ~93~ comunique con el tubo de descarga —~T0~. Is decir, que
cuando la palanca =30- (figura 2) no actla contra la palanca —44~, la
parte terminal =45~ del piston ~46- tiene que adelantarse por comple—
to respecto al émbolo -83- (figura 3) y situarse frente a la cara
-110- del mismo, que tiene que adelantarse por completo respecto al
cuerpo de vilvula =-82-, hasta quedar frente a la cara —106-.

Una vez adelantado por completo el émbolo -83-, las luces de co—
municacidn del aceite entre las cavidades =85-, ~9l- y —93—, —~89~ son
méximas, y lo gon tambien las de paso entre la tuberia de alimenta~
cidn -80- y la cavidad -58-, y entre la oavidad =59~ y el tubo de des—
oaTga.

Cuando la palence —30- empuja la palanca —44~ con fuerza sufi-
ciente, a pesar del muelle ~50=, para hacer que el pizton ~46- se
mueve a lo largo de su propio eje (figura 3), hasta que la superfi-
cie ~51- del émbolo -83- entre en contacto con la opuesta del pis-
tén —46~, la cavidad -87- se pone en comwmicacion con la oavidad ~105-
¥y la cavidad =99~ comunica con la cavidad ~102-.

Por consiguients, la cavidad ~104~ se pone en comunicacidn con
la tuberfa de entrada =80=, y la cavidad -101- lo hace oon la tube-
rfa de descarga —7l-. Bl émbolo —83~ tiene que retrocedexr asi, a lo

largo de su propio eje, hasta que tropiece contra la superficie ~108-
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del ocuerpo -82-, siempre que la palanca =30-, mediante la péianca
-44~, y a pesar del retroceso del piston —46- a lo largo de su pro—
pio eje, siga manteniendo este pistdén, respecto al émbolo —83~, en
posicion tal que haya comunicacidn entre las cavidades =87~y =105~ y
=99—~, ~102-.

Una vez que el émbolo —83~ ha retrocedido por completo, las lu-
ces de comunicacidn del aceite entre las cavidades —85-, =89~ y -95-,
~91~ gon maximas, y lo son tembien las de pasc entre la tuberia de
alimentacién y la cavidad -59- del oilindro ~53-, y entre la cavidad
~58- y la tuberia de descarga —Tl-.

El pistdn ~46~ puede asumir cualquier posicidn, respecfo al bas-
tidor -14~ del carro, entre la adelantada maxima, donde se apoya en
la supexfioie -110- del émbolo, y éste en la cara -=106- del cuerpo
-82-, y la de méximo retroceso, donde el pistén tropieza en la cara
~51- del émbolo =83-, y éste tropieza a su vez contra la superficie
~108- del cuerpo —82-.

A las posiciones intermedias del piston -46- corresponden gene-
ralmente luces de comunicacidn entre las cavidades —58-, -59~ y las
tuberfas ~80-, ~70- y =Tl-, intermedias entre las dos paximas ya eXar-
minadas.

Ia vélvula es el drgano regulador de la afluencia de aceite a
las cavidades —58-, =59~ del cilindro -52-, segin la posicidn a que
ses forzado el piston —46-.

En las figuras 2 y 5, principalmente, -11l3- designa un electro-
imén fijado al bastidor -14= del carro, por encima de la barra =10-,
cuyas paredes son delgadas y delimitan tres agujeros longitudinales
continuos; —~114- designa otro electroimén sujeto r{gidanente al bas-
tidor —14~, pero debajo de la barra —10-.

Una armazén rectangular -115- estd sometida & la acoidn de los

olectroimanes ~113- y —~1l4~; sube cuando estd excitado el electroiman
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=113~ e inactivado el electroimén =ll4~j y baja cuando el eleotroimin
=114~ esta ez.ccitado ¥y el =113~ inactivado.

Por dentro de la armazdn -115- pasa la barra =10-, y a ella esté
aplicado el hilo ~116~ que corta la barra —-10-. EL hilo -116— deo la
armazon =115~ .y los electroimanes =113, =114~ estan disphestos de mo—
do que, no habiendo movimiento relativo entre el carro y la barra, se
produce un corte ortogonal a la direccidn de movimiento de la barra
~10-.

El electroiman —113- esta normalmente excitado, y se inactiva
cuando se abre el contacto -117—-, normalmente cerrado. El eleotroi-
man =114~ estd normalmente inactivado, y se excita cuando cuando se
cierra el contacto =118-, normalmente abisrto.

En la figura 4, especialmente, los contactos ~117- y —118- son
impulsados & la vez por la varilla =119~ del interruptor =120~ monta~
do rigidamente en el bastidor ~l4- del carro.

El soporte -121 esta fijado a la caja del interruptor -120-, en
ol que se articula una palanoa —122- que empuja en su rotacion hora-
ria (figura 4) la varilla -119-. ILa palanca -122~ esta normalmente
obligada por un muelle, omitido para mayor claridad, a girar en senti-
do antihorario, hasta llegar a un tope =123- fijo en el soporte =12l

In la palanca -122- se articula otra palanca =124-, normalmente
obligada por un muelle, omitido para mayor claridad, a girar en sen-
tido horario (figura 4) respecto a la palanca —122—; hasta llegar a
un tope -125~ fijo en la palenca -122-.

La palanca ~124~ sostiene con rotacidon libre una ruedecita -126—
que toca el relieve -127- fijado al basamento —18- cuando el carro se
desplaza a lo largo de los carriles -17-.

Cuando la ruedeoita —126- no toca el relieve —-127-, la palanoca
~124~ tropieze en ol tope —125-, ¥y la palanca -122- choca en el tope

~123-; la varilla -119- no es empujeda; el contacto ~117- (figura 5)
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estd cerrado, y abierto el contacto -118-; el electroiman -113- esta
excitado, y el =ll4~ inactivado, de modo que la armazon =115« y el hiw
1o ~116- se oncuentran desplazados hacia arriba.

Cuando el earro se desplaza a lo largo de los carriles -17-, ale-

jéndose de la hilera ~ll-, y al mismo tiempo la ruedecita -126— pasa

de la posicibén de reposo a la de contacto con el relieve ~127-, la pa~

 lanca -124~ ‘tropieza en el topo —125-3 la palanca -122-gira en senti-

do horario y empuja la varilla ~119-3 el contacto —-1l17- se abre y el
~118- se cierra; el electroimén -1l1l3— se inactiva y se activa el -114-,
de modo que la armazon -115- y el hilo -116- se hacen descender.

Cuando el carro se desplaza a 1o largo de los carriles —17-, apro-
ximindose a la hilera —1l-, y al mismo tiempo la ruedecita —126- pasa
de la posicidn de reposo a la de contacto con el relieve -127-, la pa~
lanca ~124- gira en sentido antihorario (figura 4), apartindose del
tope ~125~3 la palanca —122- no se mueve ni toca el tope —123-3 la va-
rilla =119~ no es empujada; el electroimén —1l3- es exoitado e inacti-
vado el -114-, con lo que la armazon —115— y el hilo —116~ permanecen
en alto.

En el bastidor —14— del carro va montado un dispositivo normal de
fin de carrera —128- (figurae 2), el cual, cuando estd en confacto con
un relieve —129- fijado al basamento —18- mediante el soporte —54-,
mantiene cerrado el contacto —36- oon relacidn al electroimén (figura
2). Al contrario, cuando el fin de carrera -128- no toca el relieve
~129-, el electroimin —35- estd desexcitado 4 inactivado.

A continuacidn se describe el funcionamiento del aparato expuesto
en lag figuras 2 a 5, partiendo de la gituacidn en que el ocarro se ha~
1la desplazedo totalmente hacia la hilera -ll-, con el 61nbolo —55-
conmpletamente desplazado a la izquierda en el cilindro ~53~. In esta
situacidn, la ruedecita -126~ no esta en contacto con el relieve —127-

de modo que el glectroiman —-113- estd activado, inactivado el —l1l4~-,
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¥y el hilo =116~ encima de la barra -10- que avanza desde la hilera ~ll—.

Tamboco el fin de ocarrera -128- esta en contacto con el relieve
-129-, y por tanto, el electroiman —35- estd inaotivado; la varilla
~37- o halls elevada por obra del resorte —38-, y mantiene a su vez
en alto ls palanca —44~-; el extremo de ésta se encuentra en el paso
del extremo de la palanca -30- en su rotacién alrededor del eje del
arbol —28-.

La barra =10-, en su movimiento dé& avance, mueve el rodillo =20-,
sin que haya deslizamiento relativo entre la superficie externa del
rodillo —=20- y la barra -~10-. El primero, a su vez, arrastra el so-
porte —29~, que por medio del muelle -31- arrastra la palanca -30-,
la cual queda adherida ol tope —33~.

Al mismo tiempo, el piston ~46-~ se encuentra totalmente desplaza~
do hacia delante respecto a la valvula -46~, ¥y son maximas las luces
de paso entre la tuberfa de alimentacidn -80- y la cavidad =58« del
cilindro —=53-, y entre el tubo de descarga ~70~ y la cavidad =59- del
migmo cilindro.

Por obra del movimiento de avance de la barra -10~ respecto al
carro, el extremo libre de la palanca =30-, girando en sentido hore-
rio (figura 2) en torno del eje del arbol -28-, emtra en contacto con
el extremo libre de la palanca -44~, la cual, venciendo la accidn del
muelle =50-, mueve el piston hacia la parte posterior de la valvula
~fTmo

El retroceso del pistdn —46~ inicis la regulacidn de la llegada
de aceite al oilindro —~53-, mediente la valvula -47-. BEn esta prime-
ra fase reguladora, se observa la importancia de que el rodillo ~20-
vueda continuar girando en sentido horario (figura 2) a pesar de que
la palanca —30- no pueda hacerlo en torno del eje del arbol =28, por
impedirselo la palanca ~44-, que tampoco puede alejarse hacia la val-

vula -47-, por estorbarselo ol piston, desplazado por completo hacia
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la parte posterior de la propia valvula =47-.

En efecto, si esto no sucediera, y si la palanca ~30- estuviese
r{gidamente sujeta al tope =33, para grandes velocidades de la ba-
rra ~10-, la bomba —77- no lograria que el émbolo =35, y con ello el
carro, alcanzasen la misma velocidad que la barra =10-, a fin de anu=
lar la rotacidn del rodillo —20- alrededor de su propio eje, y en con-
secuencia la rotacién de la palanca =30~ en torno del eje del arbol
-28=, antes de que el piston =46~ se encuentre totalmente desplazado
hacia el lado posterior de la valvula -4T7-. In tales condiciones, no
pudiendo girar el rodillo —20- alrededor de su propio eje, y teniendo
atn la barra -10= una velocidad de avance respecto al carro, la pro-
pia barra, empujada por la ladrilladora, resbalaria sobre la superfi-
oio externa del rodillo ~20-, un error no tolerable en la medida de
corte, & se deformarfa entre el rodillo y la hilera -ll-, a causa de
la resistencia desarrollada al resbalar sobre el rodillo mismo.

Al contrario, no estando fijeda rigidamente la palanca —30- al
tope ;33-, sind en forma eldstica, mediante el muelle —-31-, el rodi-
1lo —20- puede girar afin en sentido horario (figura 2), y el tope -33-
se puede apartar de la palanca —30- durante cierto lapso despues de
haberse desplazado totalmente el piston hacia el lado posterior de la
vélvula =47~, posicibn en la cual son maximas las luces de paso entre
la tuberis de alimentacion —80- y la cavidad ~59-, y entre la cavidad
-58- y el tubo de descarga —Tl-; en ese tiempo, el rodillo -20-, para
girar en torno del eje propio, tiene que vencer una resistencia no
excesiva, derivada sobre todo del esfuerzo de traccién del muelle —31-,
nmientras se consiente al carro asumir la misma velocidad de la barra
=10-.

Despues del instante en que el carro tiene la misme velocidad de
la barre -10-, y en consecuencia, el rodillo —20- no gira en torno de

su propio eje, con luces maximas de paso entre la tuberia ~80- ¥ la
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cavidad =59=, y entre la cavidad =58- y el tubo de descarga —Tl-, el

carro sigue acelerandoss, y se mueve a mayor velocidad que la barra
-10-, de modo que el rodillo -20- empieza a girar en sentido antiho-
rario (figura 2), y el tope =33~ so aproxima a la palanca —30-.

Cuando el ;bope ~33- alcanza la palanaa -30-, ésta comienza ‘tam—
bien a girar en sentido antihorvario (figura 2), y ol pistdn —46-, im
pulsado por el muelle -50~, comienza g desplazarse hacia el lado ane
terior de la valvula —47-. Ahora, si el carro se¢ adelanta a la barra
-10—, de medo gque la palanca -30~, girando en sentido antihorario
(figura 2), permite que el piston =46~, y en congsecuencia el émbolo
-83-, se desplacen hacia la parte anterior de la valvula —-47-, dis-
minuyen las secciones de paso del aceite entre la tuberia .-80- ¥y la
cevidad ~59-, y entre la cavided -58- y la tuberia -7l- y sumentan en—
tre la tuberia —80- y la cavidad -=58~, y entre la cavidad =59- y la
tuberfa -70-, con lo que el carro se ve obligado a ir nas despacio.

En cambio, cuando el carro se retarda respecto a la barra -10-,
de modo que la palanca ~30-, girando en sentido horario (figura 2),
empuja el pistén =46~ y con ello el émbolo -83~, hacia la parie poste-
rior de la vélvula -47-, variando asi al contrario las secciones de
paso del aceite entre las tuberias de alimentacion y descarge y las
cavidades =58 y =99~ el carro tiene que ir a mayor velooldad.

Asi, despues de un breve lapso, el carro alcanza la velocidad
de la barra —10-, y la palanca =30- queda en contacto con el tope —33~
o con la palanca =44~, en contacto a su vez con el piston, el cual
viene a encontrarse, respecto a la valvula —47-, alrededor del punto
de equilibrio, dependiente de varios factores, entre ellos la veloci~
dad de avance de la barra -10-.

A partir de este momento, el pistén -46~ se mantiene practica~
mente parado respecto a la valvula —47~, mientras se corta la barra

. . . *
~10-, como se describe a continuacion.
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Entretanto, la ruedecita ~126- entra en contacto con ;i féiﬁeve
-127-, y se excita el imén -114-, mientras que se inactiva el imin
~113~. En consecuencia, el bastidor ~1l5- se desplaza hacia abajo,
¥y el hilo ~11l6~ corta la barra.

Al proseguir el movimiento de avance del carro con la harra —10-,

la ruedecita ~126— deja el perfil -127-, con lo que se activa el imdn

. =113~ y se inactiva el iman -114~. En consecuencia, el bastidor -115-

asciende, y el hilo vuelve a pasar para el corte ejecutado en el movi-
miento de descenso.

Continla el movimiento de avanoe del carro con la barra -10-. El
perfil -129- entra en contacto con el fin de cgrrera -128-3 se excita
el imin =35=, y las palencas -37- y =44~ se desplazan hacla abajo, de
modo que el extremo superior de la palanca =44~ se encuentra fuera de
contacto con la palanca =30~, En consecuencia, el muelle -50- des-
plaza el pistén -46- hacia el lado anterior de la valvala ~47~-, ¥, co—
mo ya se ha visto, el énbolo ~83- es empujado hacia delante. Al tro-
pezar contrs la superficie =106~ del cuerpo —82- de la valvala, se ha-
cen miximas las luces & secciones de paso entre la tuberiza de alimen~
tacidn —80- y la cavidad -58-, y entre la tuberia de descarga -0~ y
la cavidad -59-.

Al avanzar el émbolo -83- respecto a la valvula -47-, el carro
reduce velocidad respecto a la barra ~10-, e invierte el sentido de
su movimiento vara volver por los carriles -17- hacia la hilera -~11l-.

Tn el retardo del carro respecto a la barra -10-, la palanca =30=
reamuds la rotacion en sentido antihorario (figura 2), superando asi
la posicidon ocupada por la palanca -44- cuando esta ultima se hace

subir.

Tn el movimiento de retorno del carro, el dispositivo de fin de
carrera —128~ se aparta del perfil -129-, con lo que se inactiva el

imén -35-, y se desplazan hacia arriba las palances =3T= y =44,
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Durante el retroceso del carro, la ruedecita —126- del interrup—
tor =120~ entra en contacto con el pexfil ~127-, pero no es empujada
la varills =119~ del fin de carrera.

Tambien en el movimiento de retorno, la ruedecita -126— deja el
porfil -127-, y el interruptor -120- asume la posicidn de reposo. Fi-
nalnente, el carro llega a la posicidn inicial, donde el émbolo —55-
esta totalmente desplazado a la izquiexda del cilindro —53—, y choca
con el tope —60- del cilindro, despues de haber sido retardado por un
amortiguador no representado en los dibujos.

Bn esta posicidn se mantiene el carro hasta que, como hemos vig=
to, la palenca =30~ tropieza con la palanca —44-, dando comienzo 2
una nueva regulacién.de la valvula —47- sobre la afluencia de aceite
al cilindro =53-.

Despues del periodo inicial de esta nueva regulacién, el carro,
como s¢ ha explicado, alcanza la velocidad de la barra =10-, y la pa~-
lenca -30- queda en oontactc con el tope =33~ 6 con la palanca ~44-

2 su vez en contacto con el pistén —46~, que viene a hallarse alrede-
dor del punto de equilibrio, dependiente, entre otros factores, de la
velocidad de la barra.

Se ve, pues, que la palanca ~30-, con relacitn a la posicidn en
que se hs efectuado el corte precedente, ha efectuado un giro igual
a 3609, salvo el error debido a las diferencias de colocacidn del pis—
4$6n =46= durante los dos cortes sucesivoss pexo como egtas diferencias
de posicidén son minimas, los errores que resultan en la medida del
corte son desdefiables, y muy inferiores a las de los otros aparatos
hechos segin la técnica conooida.

Se ve ademds que la longitud prefijads de corte es la de la ba-
rra que, pasando sin deslizamiento gobre el rodillo -20-~, hace que
1a palanca —-30- gire 3602, y que la longitud prefijada de corte se

pucda variar cambiando la relacion de las ruedas dentadas —23= ¥ =24~
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Como ya se ha dicho, el aparato agui descrito se ha ilustrado-éé-
lo a titulo de ejemplo; perc debe entenderse bien que puede adoptar
formas diversas sin salirse del marco del invento, y que pueden ser
diversos los materiales que avanzan de continuo y las operaciones efcc—
tuadas en dichos materiales.

A fin de aclarar términos, refiriéndose una vez mas al ejemplo

 descrito, segin el cual la cizalla ejecuta en la barra de arcilla cor-

tes a disbancias iguales, se ha dicho ya que, para cambiar la longitud
de corte, basbe cambiar la relacion de transmisidn entre el rodillo
~20- y el Arbol -~28-, & sea entre las ruedas =23~ y —24~. Debe obser-
varse ahora que si se altera esa relacitn de transmisidn, con gyuda,
por ejemplo, de un cambio comin de velocidad instalado en lugar de las
ruedas dentadas =23~ y ~24-, durante el funcionamiento del aparato y
mientras se efectla el corte, & sea mientras el rodillo ~20-, practi-
camente parado respecto a la barra de arcilla, ha medido la longitud
de corte precedente, pero no ha empezado todavia la medicidn del su~
cesivo, se cambia de un modo prefijado la distancia entre un punto de
operacion y el siguiente, 6 sea entre dos cortes sucesivos.

Bs tambien posible, de un modo que no se describe, por ser evi~
dente para un téenico del ramo, variar dicha relacidn de transmisitn
entre las ruedas dentadas —23= y =24~ durante el lapso en que se efec—
tha el corte mediante un programador, por ejemplo, de tipo electrénico
de fichas perforadas, a fin de que las operaciones en el material que
avanza de continuo se puedan efectuar en puntos escogidos de acuexdo
con un programa preestablecido.

Tambien es evidente que en lugar de la cizalla que corta la ba-
rra de arcilla se pueden emplear Srganos diversos, O mas Srganos que
ejecuten operaciones iguales é distintas a la vez, O en sucesidn fi-
ja y constante, $ variable, una despues de otra. For ejemplo, la ci-

zalla se puede sustituir por una broca y una punzonadora, que funcio-
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nen al mismo tiempo O sucesivamente con el material en avance continuo.

Tambien aqui, como ya se ha apuntado respecto al cambio de la relacidn
de transmisidn entre las ruedas dentadas =23~ ¥y =24~, o3 posible in-
sertar un progrgmador, no deserito por razones de sencillez, por ser
3

evidentes su estructura ¥y su incorporacién para los expertos, el cual
controla, conforme & un programa precstablecido, la sucesion de lag
operaciones realizadas por el organo & log drganos montados en el ca—
rro. Asi, siempre como ejemvlo, en una de tales operaciones se puede
ordenar que la broca perfore, y en la siguiente, que funcione s0lo el
punzon, y en la sucesiva, las dos herramientas, y asi sucesivamente.

Teniendo en cuenta ademés que el material en avance continuo pue-
de ser sumamente variado, por ejemplo, un ‘tubo netdlico, una banda
continua de tela & de papel, una chapa metalica, O una sucesidn de
elementos iguales O diferentes, pero siempre en avance continuo, se
comprende que lag caracteristicas del invento permiten ejecutar con
gran precision las operaciones mas diversas en los puntos que conven—
gan. Por ejemplo, en una banda continua de tela pueden estamparse
dibujos de cierto color, aplicables en parte con gran precisidn en
otros colores, para producir en definitiva una bznde de tela con di-
bujos de varias tintas obtenidas de modo perfecte. Oiro ejemplo pue-
de ser el de una barra metilica en la cual se hagan perforaciones y
rocortes o distancias previstas, asi como cortes de longitud prefijada.

$i las operaciones se han de efectuar en un material muy tenaz
¥y duro, con rissgo de que durante ellas no permanezca inmévil bajo el
6rgano operante, se podré sujetar el material en el carro de un modo
adecuado cualquiera, no descrito por razones de brevedads

Al ferminar la descripcién, se desea recordar que, si bien con
referencia a los dibujos se ha ilustrado una forma preferida de reali~
zacidn del presente invento, debe quedar entendido que se pusden adop~

tar otras formas.
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Se reivindieca como objeto de la presente patente :
1. - Aparato para efectuar una serie de operaciones sucesivas en
puntos prefijados de un material en avance continuoj el cual compren-

de un carro movil paralelamente al material, con un Organo al menos

 para efectuar las mencionadas operaciones; un motor de fluldo para la

impulsion del carro; mandos del motor, y un primer dispositivo gue,
por lo menos mientras se hace funcionar el organo pare realizar dichas

operaciones, mide continuamente la distancia entre un punto del carro
y cada uno de los puntos prefijados del materiel, y ejerce sin cesar

sobre los mandos del motor una accidn cuya intensidad depende de la

. medida de dicha distancia, y que obliga al propio motor a impulsar el

carro a proposito para disminuir tal distancia, a fin de mantenerla
esencialmente igual a cero mientras se hace funcionar el organo para
efectuar las referidas operacionese.

2. — Aparato segin la reivindicacidn 1, caracterizado porque di-
cho primer dispositivo va montado en el carro.

3. - Aparato segin las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado por=
que la posicidn del citado punto del material en continuo avance se
toma de un elemento montado en el carro ¥ novido por el material, y
se transmite el mismo, y porque el primer dispositivo sensible a tal
distancia controla la separacion entre el punto del elemento citado y
un punto del carro.

4. - Aparato segun la reivindicacion 3, caracterizado porque di-
cho elemento esta constituido por un rodillo que gira en tormo de su
eje soportado por el carrd, y entra en contacto con el material, que
1o pone en rotacidn.

5. = Aparato segin las reivindicaciones 1y 3, caracterizado por-

que dicho primer dispositivo sensible a la distancia entre un punto
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del carro y ocada uno de los puntos prefijados del material, toma de

(\ wewen ars ] :

éste la potencia necesaria para el mando de un gegundo dispositivo
que, con potencia multiplicada, aotia sobre los mandos del motor, el
cual impulss el carro con potencia multiplicada posteriormente.

6. = Aparato segin la reivindicacidn 5, caracterizado porque el
oitado segundo dispositivo es hidraulico.

Te - Aparato segun las reivindiocaciones 1, 5 y 6, oaracterizado
porque los mendos del motor comprenden una valvuls y ocuatro aristas
de mando.

8. = Aparato segin las reivindicaciones 5 y 6, oaracterizado por-
que los mencionados mandos del motor y dioho segundo dispositivo com-
prenden una valvula de cuatro aristas de mando provista de un pistdn
gervomotor, impulsado por el primer dispositivo sensible a la distan-
cia entre cada uno de los puntos prefijados del material y un punto
del carrG.

9. = Aparato segin la reivindicacidn 1, caracterizado porque dicho
motor es un cilindro hidréulico.

10. - Aparato segin la reivindicacién 1, caracterizado porque el
primer dispositivo permite (muelle 31) separaciones en retardo del ca-
rro mayores que el valor correspondiente a la accion maxima del propio
dispositivo sobre los mandos del motor, a fin de que éste reduzca tal
separacién, actuando a la vez sobre dichos medios, siempre en el sen-
tido de obligar al motor a hacer disminulr el citado retardoe.

11l. — Aparato para efectuar una serie de operaciones sucesivas
en puntos prefijados ds un material en avance continuoe.

Fsta memoria oonsta de veintiséis piginas, escritas por una sola

carde
BARCELONA,

P. A.
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