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PATEZWTE D= InNvEmczIow

por "PERWHCCIONAMIZNTOS INTRODUCIDOS £ LOW CIRCUITO: ZLECTRICOS
PARA L4 CONDUCCION AUTCHATICA DE VSHICULOS A LVISTAUCIAY, a favor
de Don Jaime Iiird Farell, y Don Jogé Wavarro Gonzélez,kambos de

nacionalidad empaiiola, residentes en BARCILOWL, Pasaje Notués,

n? 10, y calle San DRaltasar, ng 16, respectivamente.— = = = = = =

MEINORIA DESCRIPTIVA

La presente solicitud tiene por objeto garantizar el dere-
chio de fabriecaecidn N ex;lotacién, en exdlusiva, para todo el
territorio naclonal, de unosg perfeccionamientos introducidos
on log ciraiitos eldctricos para la conduceidn wutomdtica de
vehiculos o digtancia, con log cuales se incorporan a log cono—
cidos Juegos mecénicos de competiciones en pista, unas peculia-
res mejoras gque atienden, banto a facilitar su construceidn ¥y
montaje de sus pistas o canchas, como a férmulas de funciona—
miento, particularmente en la contabilidad y cronometraje de
lag vueltas que realizs cada ven{oulo concursante, modificando
egsencialmente Log efectos logrados en leg realigzaciones simila-
reg anberiores, resultando de ello una mayor amenidad y el bene-—
ficio industriel nuevo, consigulente.

¢ . . " " . . .
La caracleriglica primordial del perfeccionamiento objeto
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de la Patente, es la de incluir accesoriamente en el circulto,

la incorporacién de un aparagto registrador de velocidades y con—
tador de las vueltas verificadas, lo que as lugar a la instala~
cidn cobre el mismo de un dispositivo gue adopte la forma de un
tablero de mandos y control, con todos los alicientes de sus
aparatos de comprobacién vigual, como cuenta-velocidades, cuen—
ta vueltas, temporizadores y todo lo gue integra un verdadero
cuatro de control, bajo la circungtancia acomodativae que, dicho
cuadro, puede montarse igualmente a delerminada distancia, sin
perder la simultaneidad optica con las pistas del juego, pue sto
que, el pulsador del acelerador de velocidades, serd, glempre la
derivacidn de un corddn qué finaliza en una cajita portadora de
botones ¥y palancas. '

"Otro de los aspectos del perfeccionamlento, se centra en

le aludida cancha de juego por la gue transcurre el trazado o

recorrido de la competicién, Gue Como es8 1Légico, pudiendo ser
de dimensiones variables, requiere que cada pista, callején o}
carrileras esté integrada por la asociacidn de varios tramos par-
ciales; dando luger a gque, la conjuncién de tales tramos, lo
mismo por sus testeros gue por sus costados, constitnya una nve-
ve contribucidn al perfeccionamiento globals

Paralelamente a este aspecto de acoplamiento por tramos,
y teniendo en cuenta, que los veh{culos movibles ‘toman la ali-
mentacidn de sus motores eléctricos por la conduceidn de cable
que sigue las carrileras, &l dividir estas en los indicados tra—
mosg, se hace preciso resolver de modo andlogo la continuidad de
los correspondientes cables que establezcan el oircuitfo.

Pare dar a conocer mas anplia y claramente las particulea—
ridades resolutives de todo lo expuesto anteriormente, se proce-
de segwidamente a describir un oaso de realizacidn préctica de

los perfeccionamientos, sigulendo la referencla del ejemplo con=-

signado en el gréfico adjunto.
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Bn el indicado plano: la Fig. 1, esquematiza la seccidn
transversel, en alzado, de uno de los tramos de la pista. Y,
la Fige 2, representa el mismo 4 otro tramo anélogo visto en el
gentido longitudinal. En la primera, se represents el aparato de-
tector del pasgo del vehioulo, con opjeto de transmitir el re;ds-
tro en el cuenta vueltas correspondiente; teniendo en cuenta
yue, el vehd culo ~4-, se desliza cabalgendo sobre log dos bor-
des elevados -5~ de la carrilers o hendidura -6-, es en un punto
de e'sta, 1o mas pré}:imo a la meta de salida, como en cualquiex

otro de su recorrido total, donde ge instala dicho aparato de-
tector; que congiste en un pivote -=7=—, encajado en una renura

del fondo de la carrilera, sostenido en posicién vertical y er—
cuida por tener solidarigado en la cara inferior, un pequeiio re—
sorte helicoidal agprisionado en un puente sustentador -8-, al
yue cala, a su vez, el pivote, para mantener inferiormente a
una platina mdg emplia -9-, apta para conectar con dos bornes
de paso -10- que cierran el circuito por el que se rige el Tun-—
clonauiento del reglstrador cuents vueltas.

sn el wmlsmo diseiio, Fige 1, se muegtra la forma de conjun—
cién na chihembrade -Ll-, en cuanto a log bordes longitudinales
de un trano de pista ~l2- para vincularse a sus colaterales in-
mediatos de cada lado. De igual modo que la Pig. 2, esquenatiza
la forms de COnjuncién trensversal, 0 sea, por log extremos del
tramo, siendo esta la de la superposiciﬁn directa, a base de un
bigel -l4- que cubre de arriba & bajo, sl plano del tramo que &e
halla inferiormente, haciendo coincidir la correlacidn de los
hordes elevados -Hb- de la carrilera; hecidndose congtar gue e8
precisamente sobre estos elementos por donds se hace transcurrir,
el uhilo metdlico conductor -15-, portador de la oorrienﬁe‘y cobre
el que toms contacto constante, el Vehioulo, por su propio paeso,

. Y 4 . s
en tanto no pilerde lg posicion o wontaje correspondientie.
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Tinalmente, la Fig. 3, representa el antes aludido cuadro
de mando,.consistente en un tablero ~1l6-, completéndoae de modo
convencional, con un esguema de los dos circuitos principales del
montaje del mando eléctrico. Un cajet{n de socionaniento manusl
exterior -17-, dispone de un primer interruptor -18- para la
puesta en marchs ¥y paro, que en dependencia con el registrador
de toma de suministro y transformador -19-, une este circuito
primario con un dispositivo equivalente sl acelerador reflejado
Spticamente en el dial de observacién de velocidades -20-, el
cual, es accionado por medio de la palanca -21l-, situada en el
borde del propio cajet{no

En el segundo circuito se comprende como punto de partida
el ya deuscrito pulsador automdtico =T- gue, por mediacidn del

’ . . .

relé correspondiente -22-, pone en accionamiento a un contador
P S 4 . .

de vueltas, que hace visibles la numeracion congiguiente en el

encasillado -23- del tablero, lo mismo que ilumina otra ventana
o dial superior ~24-, relacionandose asimismo con otro registro
Sptico v luminoso —25- que puede sefializar con distintos colo-
res, le pigba por le que circula sn cada momento el vehdculo que
desarrolla mayor velocidad. De igual modo que gueda previgito en
el cajetin de mando la disPOSiciﬁn de unos pulgadores (en canti-
dad variable) =-26~, aptog pars neutralizar parcialmente la mar—
cha de alguno de los objetos en curso.

Desorito suficientemente el objeto de la iﬁvencién, es de
hacer notar que al ser llevado a la préctica, podrén variar las'
formas, dimensiones, proporeidn y disposicidn de log distintos
elementos, as{ cowo los materiales utilizados, sin que por ello
se altere, ni modifique, su esenciglidade.

- N 0T A -

Se reivindica como objeto de la presente Patente de inven-

cign:

o » L3 » 3 3 0 ’
12 .~ Perfeccionanientos introducidos en los circuitos elec—
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tricos para la conduccion automatica de vehlculos a distanc..,

caracherizados por comprender la incorporacién a la ins%alaoién
eléctrica de funcionamiento y mando, le adicidn Ge un circuito
gecundario destinado a poner en aceidn similtdnesmente el regis-~
tro de un contador mmérico de vueltas, al igual que la aguja de
un tabuledor indicador de velocidades, el primero de los cuales
tiene su puesta en marcha umediante un contactor automético, con-
sistente en un pivote oscilante a regorte de muelle, yue e em—
plazg en un punto cualguiera. del trayecto de competicién, insta~
léndolo en el interior de la oarrilera-guia del velhiculo de mo-
do gue, el pivote, sea impulsado cade vez por el paso del vehi~
culo, al corresgpondiente cierre del ciroculto.

29 o= Log propios perfeccionamientos, segﬁn la reivindica-

cidn anterior, caractérizados por comprender la insercidn de los

o . o . I 4
-cables portadores del suministro de fluido a los vehicilos en

curso, en forma de empotramiento descublierto, en la superficie
superior de cada una de las dos peslafias prominentes de la vig~
carrilera sobre la que se deglizan los vehdoulos a todo 1o largo
del recorrido, ye sea total, como dividido en tramos parciales.
32 ,~ Log propios perfeccionamientos, segﬁn las reivindica-
ciones anteriores, caracterizados porque, cada una de las pistas
portadorag de lag carrileras que se citan, es ewpaliuable con las
otras pistas componentes de la totalidad Ge la cancha de compe~
ticién, mediante acoplamientos por machihembrado, en cuanto a
los bordes del centido longitudinal, mienlras yue, los bordes
trensversales de los términos de cada tramo, experimentan un
acusado biselado oblicuo gue por simple superposicién, bagta
para establecer la continuidad de las carrileras y el contacto

. [ 4
de sus cables de alimentacion.



337584

4¢ o~ PERFECCIONAMTENTOS INTRODUCIDOS EY LOS CIRCUITOS ELEC-
TRICOS PARA LA CONDUCCION AUTOMATICA D& VEHICULOY A DISTANCTA.-
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