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MEMORTIA DESCRIPTIVA
de une Patente de Invencion a nombre de:
ELLENBERGER & POENSGEN G.m.b.H., de nacio
nalidad alemena, domiciliada en ALTDORF
BEI NURNBERG ( Alemenia); pors " PERFECCIQ
HAMIENTOS EN LA FABRICACION DE RELES DE
RETARDO

H o B e e H B H W H KB

El invento se refiere & perfeccionamientos en la fa-
fabricacién de relds de retardo con dos tiras bimetdlices situa-
das paralelas y distanciadas y en un extremo rigidamente unidas
entre si, para el accionamiento de contactos de ponmutacién, sir-
viendo una de las tiras bimetslicas pare la compensacidn de la
temperatura del ambiente. Se conoce un relé bimetdlico de este
tipo (patente alemana num. 626.992) cuyas dos tiras bimetdlicas
estén fijadas en bloque aislante estacionario y rodeades de
arrollemients de calefaccidn., En el extremo libre de una de
las tiras bimetélicas estéd situado un contacto doble que en la
pogsicion de reposo del relé se encuentra con juego dentro de un

contacto estructturade en forma de U y situado de modo aislado en



De

10.

15.

20.

25.

- 2- 337541 v

- .

\

el extremo de la otra tira bimetélice. Si cembis la temperatura
del smbichte y también cuando baejo el efecto de la corriente
que fluye por los mismos errollamientos de calefaoccidn embas
tiras bimetélicas se doblan simultdneamente en una direccidn,
el contacto doble de une de las tiras bimetélicas permenece

en el centro del contacto en forma de U de la otra tira bimeté~
liﬁa sin tocar & este. Quiere decir que la temperatura del ambien-
te no tiene ningune influencia perjudicial sobre este relé de
retardo conocido. Liog arrollemientos de calefaccidn de embas
tiras bimetélicas se encuentran en serie con los filamentos
incandescentes de ldmparas que sirven para el alumbrado de aulo-
méviles. Si fella uno de los filamentos incandescentes, se inte-
rrunpe el circuito del arrollemiento de una de las tiras bimeté—
licas, de modo gue esta tira bimetdlica se enfria y los contac-
tog de ambas tires bimetélicas llegan a establecer contacto.

Este relé de returdo conocido tiene el inconveniente de ser sen-
gible a los golpes o las sacudidas. Pues puede oourrir que con
motivo de golpes o de smcudidas, como siempre se presentan en '
sutoméviles, el contacto doble de una de las tiras bimetdlicas
establece contacto con el contacto en forma de U de la otfra

tire bimetdlica y viceverse, debido & lo cual se producen ave-
riag.-

EL invento tiene e& objeto de mejorar el relé de re-
tardo conocido de tal manera que el mismo ocupando poco sitio
sea insensible a las secudidas y que se consiga une féeil fija-
cidn mecdnice y uha conexidn eléctrica sencille y segura. De
acuerdo con el invento, la solucidn de cste problema se realiza
de tel manere que las dos tiras bimetélicas en sus extremos
rigidemente unidos entre s{ estén apoyadas en forma virable, y
que le una tira bimetdlice caldeade estéd fijada en el otro

extremno y la otra tira bimetidlica de compensacién acciona ocon
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su otro extrémo los contactos de conmutucidn que son de rup-
tura brusca.

Quiere decir que en relé de retardo de acuerdo con el
invento existe en ambos extremos un apoyo seguro de la tirs bime-
télica caldeada, de modo que ni golpes ni sacudidas pueden repercu-
tir de un modo perjudicial en este tira metdlica celdeada. Tampoco
sobre la tire bimetdlica de compensacidn tienen influencie al-
guna las sacudidas ni los golpes, porque estd en comunicacidn con
contactos de ruptura brusca, los cuales se conmuban solemente cuen-
do sobre ellos actia una fuerza determinade que es le producide
por la tira bimetdlica celdeada.

Ias dos tiras bimetélicas pueden estar unidas entre si
por medio de uh blogue aislante gque se apoya en forma virable en un
perno estacionarioc. La tira bimetélica caldeada estd fijada con
su extremo opuesto al blogue aislante en un tornillo de ajuste.
Por el accionamiento de este tornillo de ajuste se puede modificar
y por lo fento ajustar execctemente la situacidn del extremo libre
de la tira bimetdlice de compensacidn con referencia a los contac-
tos de conmutacion.

Lo tira bimetdlica de compensacion actia sobre un resor-
te de contacto similar 2 un bastidor que lleva el contacto de con-
matacidn moévil y estd situado més o menos paralelo o la tira
bimetdlice de compensacion. En la abertura de este resorte de con-
tecto similer a un bastidor encaja en su viraje la tira bimetalice
de compensacidn. El resorte de contzcto tiene interiormente en
la zona de su abertura une lengﬁeta‘curvada que actda como pieza
de basculamiento y ouyo extremo libre esta unido en forme srticu-
lade con el extremo libre de la tira bimefélica de compensacion.
Con esto se consigue que el relé de retardo de acuerdo con el
invento ocupé myy poco sitio. El resorte de contacto puede estar

fijado en un bastidor metdlico, dentro del cual estd situado el
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perno para el apoyo virable del bloque aislante y que Forma
una sola pieze con un taldn de 2coplamiento. A
Al objeto de evitar un caldeamiento excesivo de la
tira bimetélica_calentada gl doblerse, estd fijado en la tira
5. bimetélica calentada o en el bloque aislante un resorte de con-
tacto suxiliar situado parslelamente en relacidn con la +irae
bimetélica caldeada y cuyo contacto en el estado frio de la
tire bimetdlice caldeada se ajuste a un contracontacto y al
doblarse la tira bimetdlica calentada se separe del contracon-
10. tacto, estando el contacto del resorte de contacto auxiliar y su
contracontacto conectados eléctricamente en serie con la tira
bimetélica calentade o bien con el errollemiento de calefacciodn
de esta. Si ol doblarse la bira bimetdlice calenteda el contac-
to del resorte de contacto auxiliar se separa del contracontac-
15. .to fijo, se interrumpe con esto el circuito eléctrico de la tira
bimetédlice caldeada o bien de su arrollamiento de calefaccidn, y
ge impide de este modo un calentamiento uliterior perjudicial de
la tira bimetdlica.
Para poder emplear el relé de retardo de acuerdo con
20, el invento por ejemplo paera la conexidn y desconexidn de limperas
del alumbredo piblico, estd conectada en serie con la tira bime-
télice calentada o con su arrollamiento de calefaccidn una re-
sistencia fotoeléetrica. Si cae luz sobre la resistencia fotoeléc~
trica, entonces la resistencie es pequefia y la corriente elée-
25. trice que fluye por ella.y por la tiré bimetédlica o bien por
su arrollamiento de calefaeciép ea grande, de modo que se ca-
lienta 1la tire bimetdlice y se alren los contactos. Ieas 1limpa~

ras se apagan. Al empezar 1s oscuridad, la resistencia se hace:
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nés grande y la corriente eléetrica en el arrollamiento de ce=

lefaccidn aminora. EL relé cierra los contactos. Las ldmpares
ge encienden. En la oscuridad la resistencia es grande y la co-
rriente eléctrica tan pequefia que su potencia calorifica no es
suficiente parz doblar el bimetal para el accionamiento del
relé de retardo. Iios contactos quedan cerrados, las ldmparas con-
tinten luciendo.

Ejemplos de realizacidén del invento con sus caracte-
risticos esenciales estén représentados en las figuras, gue mues-

tran lo sigulente:

Figura 1 wne vista lateral de un relé de retardo de acuerdo con
¢l invento, encontrandose le tire bimetdlice calentada
en estado de reposo,

Figura 2, la misma vista de la Figura 1, encontréndose la tire
bimetalice calentads en estado doblado,

Figure 3, uns vista deade arribae, de acuerdo con la Figura 1,

Figura 4, una vista lateral simllar a la Pigure 1, con la dife-
rencia de que el exiremo dereciio del arrollamiento de
calefaccion de la tira bimetdlica calenteda esta conece-
tado con un taldén de conexidén separado,

Figura 5, unz vista lateral de otro relé de retardo de zcuerdo con
el invento, con resorte de contacto auxilier, encon-
tréndose la tira bimetdlica calentada en estado de
reposo,

Figura 6, la misma vista de la Figure 5, encontréndose la tira
bimetélice en estado doblado,

Figura T, una vista desde erriba, de acuwerdo con la Figura B,
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Figure 8 une vista lateral similar a la Figura 5, con la dife-
rencia de que el extremo derecho del arrollamiento de
calefaceidn de la tira bimetdlice caldeada estd conec—
tado-con un $2ldén de conexidn separado.

Tigurae 9,la misma vista de la Pigure 1, estando conectads con €l

relé de returdo una resistencia fotoeldetrics,

- Figura 10, una viste similer a la Figura 9, encontrdndose la

tira bimetdlica celentada en estado doblado,
Figura 11 una vista desde arriba, de acuerdo con la Figura 9.
Figura 12 una vista desde arribe, de acuerdo con la Figurz 11, ¥y
Figufa 13 una conexion del relé de retardo de acuerdo con las

figuras 9 - 12,

El relé de retardo representado en las figuras tiene
wna placs aislente 1, en la que estan fijados todos los elemen-
tos del relé de retardo. Eﬁ primer lugar estd fijado en el ex-
tremo derecho de le placa aislante 1 un bastidor metdlico 2
formado por una pieza estampada y curvado en forma de U, llevando
la misma pieze un t21én de acoplamiento 3 en forma de contacto
de enchufe y en cuyos btrazos estd fijado un remache hueco 4 que
sirve para el apoyo virable de un blogue aislante 5. EL blogue
aiglante 5 puede estar compuesto de dos purtes que en su inte-
rior llevan muescas 6 y 7 complementarias entre si, en las que
estén insertadas las puntes derechss de una‘tira bimetdlica
calentada 8 y de.una tira bimetdlica de compensacidn 9. Para la
union rigida de las dos mitedes del blogue aislante 5 y para
le fijacidn rigida de las dos tiras bimetélicas 8, 9 puede
servir un remache hueco que atraviesa taladros adecuados alines-
dos entre si de lss dos mitades del bloque aislante 5 y el cual

estd atravesado por el remache hueco 4.
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To. tire bimetdlica 8 estd proviste de una funda
aislente 10, sobre la que estd situado un arrollamiento de
celefaceidn 11 que, de acuerdo con les Figursas 1 - 3, esté
conectado en su extremo izquierdo eléctricamente con un taldn
de acoplamiento 12, El extremo derecho del arrollamiento de
calefaceidn 11 estd en contacto eléetrico con el bastidor
metdlico 2. En el bastidor metélico 2 estd fijado en 14 un
resorte de contacto 14 & modo de marco que de acuerdo con las
figuras posee en su extremo izquierdo un contacto 15, el cual
puede colaborar con los contracontactos 16 y 17 que esten colo-
cados en talones de acoplemiento 18, 19 estructurados como con-
tactos de enchufe. Tal como se ve en particulsr en la Figura
3, todos los talones de acoplamiento 3, 12, 18, 19 salen en
direccidn vertical de la place aislante 1, de modo que el relé
de retardo se puede colocar con unae sole meniobra en msnguitos
adecuados de un tablero de bornes conccténdole asi eléctrica-
mente. Al introducir los contactos de enchufe en los manguitos
correspondientes se efectia al mismo tiecmpo +también une fija-
eidn mecdnica sencilla y segura del relé de retardo. Los talo-
nes de acoplamiento 3, 12, 18, 19 son piezas estampadas y tie-
nen une yparte central fijada por medio de un remache hueco 20
en la placa aislante 1 as{ como dos pertes acodadas en &ngulo
recto en direcciones opuestas.

El extremo izquierdo de la ‘tira bimetalica & estd
enganchado en una ranura circular 21' de um tornillo de ajuste
21 que estéd enroscado en un dngulo 22 fijado en la placa
aislante l. El resorte de contacto 14 tiene en la zona de

la tire bimetélica de compensacidn 9 une abertura a modo



de hendidura relativemente ancha, en la que encaja la %ira bimé-
tdlica de compensacidn 9 a1 doblarse 1la tire bimetdlice 8, de
acuerdo con la Figura 2. En el extremo izquierdo de esta aberiura
posee el resorte de contacto 14 una lengieta eldstica curva 23
5 que forme una sola pieza con aguel y cuyobextremo.libre se apoya
en forme articulads en 24 en el extremo libre de la tira bimeté-
lica de,compensacién 9. Ia lengueta 23 puede tener él efecto una
ébertura en la que encaja el exfremo rebajado de la tire bimetd-
‘lica de compensacidén 9, Huelga decir que tambidn a la inversa le
10. tira bimetdlica 9 puede poseer una abertura en la que encaja
entonces el extremo retajado de la lengleta eldstica 23.
Conforme a la Figura 1 la tire bimetdlice 8 se encuen~
tra en estado extendido, frio. Si las dos tiras bimetdlicas 8 y
9 se calientan por la temperature del ambiente, siendo esta su-
15, perior a 202C, entonces se doblan embas tiras bimetdlicas 8 y 9
tal como la tira bimetdlice 8 de ascuerdo con la Figura 2. Con
esto no se modifica el punto de articulacidn 24 en su posicidn
de modo que no se abrevia el tiempo de conmutecidn.
A baja temperature, inferior & 200C, las dos tiras
20. bimetdlicas 8 ¥ 9 se doblan en direccidn inversa. Tambiép en
este caso la posicidn del puntorde articulacion 24 se mantiene
igual.
Si por medio del arrollemiento de calefaccion 11 se
calienta le tira bimetdlica 8, entonces la tira bimetalica 8,
25 se doble de acuerdo con la Figura 2, rebesando la articulacién
24 su punto de basculamiento, y por la tira bimetélica de com-
pensacién 9 por medio de la pieza de basculamiento 23 configura-

da como lengliete eléstice se hace virar- el resorte de contacto

”



5

10.

15.

20.

25.

14 bruscamente en el sentido de la flecha del reloj de acuerdo con
la Pigura 1, con 1o cual se separa el contacto 15 del contacto

17 v se pone en conbacto con el contacto 16 ( Figura 2). Al en-
friarge la tira bimetdlica 8, el relé de retardo vuelve a la
pogicidn de acuerdo con la Figura 1.

El relé de reterdo de acuerdo con la Figura 4 se dife-
rencia del re;é de retarde conforme a las Figuras 1 a 3 porgue
el extremo derecho del arrollemiento de calefaccidn 1l de acuerdo
con la Figura 4 estd conectado con un taldn de acoplamiento 25
separado.

Enfl relé de reterdo de acuerdo con las Fguras 5 & 7
estd unido & la tira bimetdlica 8 en 26 un resorte de contacto
auxilisr 27 de modo meéanico y eléetrico, cuyo contacto 28 se
ajusta a un contacto fijo 29, el cual puede estar fijado en el
taldn de acoplamiento 12. Ia pareje de contactos 28, 29 estéd
en gerie con la tire bimetdlica 8 y con el arrollamiento de
calefaccidn 11, cuyo extremo izquierdo, de acuerdo con la Figura
5, estd fijado en la tire bimetdlica 8 en 30. Tal como se despren-~
de de la Figura 6, 2 una flexién determinada de la tira bimetili-
ca 8 se separa el contacto 28 del resorte de contacto 27 del con~
tacto fijo 29, debido a& lo cual gqueda interrumpido el circuito
del arrollamiento de calefaceion 1l. Con esto se evita un cal-
deamiento excesivo de la tirghimetélica 8.

En el reld de retardo de acuerdo con la Figura 8, el

.extremo derecho del arrollamlento de calefaceidn 1l estd conecw

tado con el +taldn de acoplamiento 25 separado.
El relé de retardo representado en las figuras 9 a

12 tiene una resistencia fotoeléctrica 31, cuyos talones de aco-
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plemiento 32 y 33, estan conectados con talones de acoplamiento

12 y 34 de menera eléctrica y mecédnica.

Tal como se ﬁesprende en particular de la Figura 13, la
resistencia fotoeléetrica 31 esté conectada en serie con el
errollamiento de calefaccidn 11 de la tirae bimetdlica 8. Los
talones de acoplamiento 34 y 3 estén conectados con la red, mien—
tras con los talones de acoplamiento 18, 34 estdn conectados ele-
mentos consumidores, por ejemplo limperes.

En la oscuridad no cae luz sobre la resistencia foto-
eléetrica 31, la resistencia es relativamente grande y la corrien-
te cléctrica que pasa a través de la resistencia de calefaccidn
1l es muy pequefla, de modo que no se puede_producir una flexidn
de la tira bimetdlica 8. Los contactos 15, 17 del reld estén
cerrados y las lémparas conectadas con los telones de acoplamien~
to 18, 34 estén encendidas. Tan pronto como con la llegada del
dia came luz sobre la resistencia fotoeléetrica 31, se aminora
su resistencia de fal manera que fluye bastante corriente eléc~
trica por el arrollamiento de calefaccidn 11 y que por consi-
guiente, debido el calentamiento, la tira bimetélica 8 se dobla
y los contactos 15, 17 del relé se separan. Con esto se apagan
las ldmperas. Al iniciarse la oscuridad, smwmenta la resistencia
de la resistencia fotoeléetrica 31 y disminuye la corriente eléc-
trica que fluye por el arrollamiento de calefaccidn 1l. Is tira
bimetdlica 11 se enfria y vuelve a su posicién extendids repre-
sentadae en la Figura 9. Los contactos 15, 17 del relé se cierran
y welven e cpnectar las lémparas acopledas a los talones de
acoplemiento 18, 34.

Lgicamente existe también la posibilidad de equipar
la tira bimetdlica de compensacidn 9 con un arrollamiento de
calefaccidn, de modo que cada una de las tiras bimetélicas 8, 9
poseen un arrollamiento de calefaccion. Por medio de impulsos

eléctricos se puede dar entonces corriente discrecionalmente
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a uno u otro de los arrollamientos de calefaccidn pars calentar

y doblar la tire bimetédlica correspondiente. Entonces une de las
tiras bimetdlicas efectia la conexidén y la otra tira bimetdli-

ca la desconexidn ‘del relé de retardo.

N O T A

o e vy e o e
——

Se reivindica como nuevo y de propia invencion.

l.~ Perfeccionamientos en la fabricacion de relés
de retardo, caracterizados porque las dos tiras bimetalicas
en sus extremos rigidemente unidos entre si estén apoyadas en
forma virable y porque una de las tiras, calentada, estd fija-
da en el otro extremo y la otra tire bimetdlica, de compensa~
cidn, acciona con su otro extremo los contactos de conmutacidn
egtructurados como confactos de rupbtura brusca.

2.~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivindica-
cidn 1, caracterizados porque las dos tirés bimetdlicas estéan
unidas entre si por medio de un bloque aislante, el cual estd
apoyado en forma virable sobre un perno estacionario.

3e= Perfeccionamientos de acuerdo con las reivindica-
ciones anteriores, caracterizados porque la tira bimetdlica ca-
lentada estd fijada en su extremo opuesto al Dblogue aislante
en un tornillo de ajuste.

4.~ Perfeccionamientos de acuerdo con las reivindi-
caciones anteriores, caraciterizados porque un resorte de con-
tacto similer & un merco y provisto del contacto de conmutucidn
mévil estd situado en forma mis o menos paralela a la tira

bimetalica de compensacién encajando en la abertura de dicho
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resorte la tirs bimetdlica de compensecidn en mm virajé, y el
cual interiormente en la zona de su abertura tiene una lenglie-
ta curve que actia como pieza de basculamiento y cuyo exttemé
libre estd unido en forma articulada con el extremo libre de la
tira bimetdlice de compensacién.

5.- Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindica-
ciones anteriores, caracterizado porque el resorte de contacto
estd fijado en un bastidor metdlico en el que estd situado el
perno varae el apoyo virable del blogque asislante y que forma
una sola pieza con un ‘taldén de acoplamiento.

6.~ Perfeccionamientos de acuerdo con las reivindica-
ciones anteriores, caracterizados porque en la tira bimetdlica

calentada o en el blogue aislante, estd fijado un resorte de
contacto auxiliar situado paralelamente a la tira bimetdlica
calentada y cuyo contacto en el estado frio de la tira bimetéi-
lica calentada se ajusta a un contracontacto y al doblerse la
tira bimetdlica calentada se separe del ontracontacto y por-
que el contacto del resorte de éontacfo auxiliar y su contracon-
tacto se encuentren electricamente en serie con la tire bimeté-
lica calentade o con su arrollemiento de calefaccidn.

7.~ Perfeccionamientos de acuerdo con las reivindica-
ciones anteriores, carascterizados porque en serie con la tira
bimetédlica calentada o con su errollemiento de calefaqcién estd
conectada una resistencia fotoeléetrica.

8.~ Perfeccionemientos de acuerdo con las reivindica-
ciones anteriores, caracterizados porque la resistencia fotoeléc-

trica y todos los demés elementos del reléd de retardo estdn fija-

dos en una placa aislante.



10

-13-3'3754{

9.~ Perfeccionamientos de acuerdo con las reivindica-
ciones anteriores, caracterizados parque la resistencia fotoeléc-

frica estd fijeda en el lado de la placa aislante que estd opuesto
a los elementos del relé y en el Que Los telones de acoplamiento
sobresalen verticelmente de la placa aislante.

10.~ PERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACION DE RELES DE
RETARTO., '

Tal como se describe y reivindica en la presente Memo-
ria Descriptiva; que consta de trece hejas escrites a méquiné por

una sole cara y de sus corresgpondientes dibujos.
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