Mod, 113

;@"5‘

@&ﬁnm DE INVENCION

D e s v 1t e S i v S S b St e S0
EEESERRIEERES

Case 372,

@/%ma%’a @edozz%/wa
sothe:

"Perfeccionamientos en la construccidn de
acopladores de mordaza para vehiculos fe

rroviariog"

P I N S

Fodecitants: WIDLAND-ROSS CORPORATION, entidad norteamericana, residen

5.

te en 55 Public Square, Cleveland, Ohio 44113, EE.UU. de
A.

= e mm mws  mm e o mm aee

reTTeT e e e AT o e

Bsta invencidn se relaciona con acopladores del
tipo Willison o de mordaza fija, que tiene un mecanismo
para realizar 1o gue se conoce en el arte por condicidn
de cierre y para mantener al fiador en posicién cerrada,

en oposicidn a unas indeseadas fuerszas de apertura.
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. El acoplador en cuestidn se identifica ade-

més por un elemento antideslizante articuladamente
conectado sobre el fiador y provisto de un brazo pos—
terior dispuesto para acoplarse a una parcd transver-
sal y dirizida hacia atrds de la cabeza del acoplador
cuando se requiere, para evitar un movimiento hacia
atris del fiador fuera de su posicidn de cierre o aco-
plamicnto, Un ejemplo de este diselio de acoplador es
el descrito en la patente espafiola n? 315.885 (caso
363).

Unos ensayos intensivos, en los que se some~-
ten tales acopladores a severas fuerzas de impacto en
direcciones longitudinal, lateral y vertical y combi-
naciones de ellas, han indicado que su mecanismo anti-
deslizante carece de un positivo rendimiento bajo to-
deos las condiciones previstas a que se hallan someti-
dos los acopladores acoplados.

Por cousiguiente, un objetivo de este inven-
eidn es wroporcionar un mecanismo altamante seguro des
tinado a evitar un movimiento inintencionado del fia-
dor fuera de su posicidn de cierre en un acoplador pro-
visto de un elemento antideslizante que evite su des-
rlazamiento ¥ que se encuentra sobre el fiador, coope-
rando este elemento con la pared transversal, dirigilda
hacia atrés; del acoplador para tal fin.

La invencidén aqui descrita puede resumirse
brevemente como consistente en un acoplador de morda~
za fija que comprende una cabeza proviste de una cavie

dad, un fiador de “tipo rodante" dotado de una conexidn

- articulada con la cabeza en una worcidn posterior infe-
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rior de la misma, una pieza de cierre sustentada so-
bre un mufién fijado en la cabeza en yuxtaposicidn late-
ral con gl fiador, un elemento antideslizante articu-
lada.ente sustentado sobre un muiidn transvorsalmente
extendido del fiador para aconlarse a una rared trans—
versal dirigida hacia atrds, tal como una parcd poste-
rior de la cabegza, y un rotor provisto de un niembro

de leva para accionar al fiador, a la pieza de cierre

y 2l elemento sntideslizante, Este dltimo tiene un bra
z0 posterior extendido hacia atrds desde su pivote so-
bre el fiador hasta su yuxtaposicidén frontal con un
drea, orientada hacia el frente, de una pared transver—
sal que presenta una abertura por debajo del drea, y
un brazo frontal mds pesado que el posterior, extendi-
do hacia adelante degde el pivote.

Para proporcionar la deseada mejora, el drea
anteriormente citada de la pared transversal define
una concavidad situada inmediatauente por encima de la
abertura de la pared pogtorior para recibir y atracvar
el término posterior del elemento, si por cualquiczr
razén el fiador retrocede desde su posicidn mds ade-
lantada, sin un correspondiente movinmiento del rotor.

Un brazo frontal del elemento y el miembro
de leva estdn esvructuralmente relacionados, en uns
versidn ventajosa de la invencidn, para permitir que
el miembro de leva funcione como btope para limitar
el movimiento descendente del brazo frontal a un ni-
vel que sitda al brazo posteror inmediatamente frente
a la concavidad en la posicidn mds baja y delantera

del miembro. La otra funcidn del miembro de leva res-
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pecto al elemento antideslizairte es la de acoplarse

giratoriamente al brazo frontal para llevarlo hacia
arribva y asi girar el brazo posterior a una posicidn
inferior para pasar a través de la abertura.

* En una versidn preferida, la superiicie del
miembro de leva que impulsa al fiador es la que detig
ne y acciona al elemento antideslizante. La superfi-
cie frontal de la pared transversal adyacente al drea
de la pared dirigida hacia atras puede ser lisa y li-
bre de obstruccidn, tal como una estructura colgada
por encima del brazo posterior del elemento.

En el adjunto dibujo, con relacidn al cual
se describird seguidamente con detalle una versidn
ilustrativa de esta invencidn:

Ia figura 1 es una vista en perspectiva y
despiezada de un acoplador segin la unica versidn
aqul descrita.

La figura 2 es un alzado lateral fragmenta-
rio en seccidn que ilustra una forma de acoplador que
ha siad propuesta como base de comparacidn para la
presente invencidn.

Las figuras 3,4,5 y 7 son alzados laterales
fragmentarios en seccidén del acoplador ilustrado en
la figura 1, que muestranél acoplador en las condi-
ciones no acoplada (figura 3), acoplada con el meca-
nismo antideslizante ajustado (figura 4), normalmente
acoplada (figura 5) y cerrada (figura 7), respectiva-
nente; y

La figura 6 es un alzado fragmentario y en

seccién de la cabeza del acoplador, con todas las par—
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de la figura 3,

Los componentes del acoplador segin la in=-
vencidn consisten, como claramente se muestra en la
figura 1, en una cabeza acopladora 5, un fiador 6, un
rotor que comprende un drbol 7 y un lanzador o miem-
bro de leva 8, un elemento antideslizante 9, una pie-
za de cierre 10 y un indicador 11 para indicar la
condicidén opecrante del acoplador., Ias contrapartidas
de estas piezas se encuentran en el scoplador ilustra—
do en la figura 2, en la gque el fiador, la pieza de
cierre y el indicador pueden ser iddnticos a los obser
vados en el acoplador de lasg figuras 1y 3 a 7.

Las diferencias esenciales entre los dos
acopladores ilustrados en el dibujo se encuentran en
la construceidn del mecanismo antideslizante, es de-
cir en la porecidn posterior de la cabeza 5, el ele-
mento antideslizante 9 y, en menor grado, en el miem-
bro de leva 8. Bspecialmente destacable es el que
el acoplador de la figura 2 tiene un estribo orienta-
do hacia abajo para limitar el movimiento ascendente
del ramal posterior del clemento antideslizante Sa.,
Una superficle plana y casi Vertical 14 para limitar
el movimiento horizontal del elemento Qa tiene su ex-
tremo inforior en el limite superior de la abertura
definida por la es.ize hueca del gcoplador de la fi-
aura 2.

Bn la condicidn ajustada del acoplador re-
cién descrito aqui, el fiador 6 es recibido en la ca-

vidsd de la cabeza 5 con un diente 15 del mismo reci-
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bido en la abartura 16 de la cabeze. El flador tie=
ne un entrante 17 en su lado alejado, como se mues—
tra en la figura 1, en una parte inferior del cuval

el miembro de leva 8§ es sustentado por el drbol 7 del
rotor en la seccidn 19 del mismo. Esta seccidn es re-
cibida en una abertura 21 del micmbro 8 y un apoyo

de la pared lateral de la cabeza del acoplador, no
nostrado. Bl entrante 17 del fiador recibe también una
poreidn mayor, esnecialmente el brazo frontal 22, del
elemento antideslizante 9. BEste elemento tiene uns
abertura 23 que le permite montarse articuladamente
sobre un muiién 24 del fiador respecto al cual se ex—
tienden hacia adelante y atrds, resvectivamente, el
brazo frontal 22 y un brazo postcorior 26 del elemen—
to 9. El elemento 9 es sustentado por enclima del miem
bro de leva 8 dentro del piazo vertical que contiene
al miembro, Las dimensiones verticales del brazo fron
tal 22 del elemento antideslizante y del miembro de
leva 8 son tales que permiten al brazo frontal repo-
sar sobre una superficie de leva 28 orientada hacia
arriba en la condicidn acoplada del acoplador mostra-
do en las figuras 4 y 5.

Cuando eleélemento antideslizante 9 se apo-
ya sobred miembro de leva 8 en la posicidn acoplada
del acoplador, el término posterior 29 del elemento
queda situado en yuxtaposicidn fromtal con un drea
frontalmente orientada 31 (figura 3) de una pared
transversal, dirigida hacia atrds, del acoplador, es
decir la pared posterior 32, El drea 31 define una ca

vidad 34 que se extiende hacia atras respecto a otras
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porciones del drea 31, particularmente respecto al

extreno inferior o borde 35 del drea 31 existente a

lo largo de una poreidn superior de la periferia de

wa aberture 36 extendida hacia atrds hasta el inte-
5. rior del védstago del acoplador.

Como se muestré por varias figuras del di-
bujo, excento la ilustracidn de la figura 2, la con-
cavidad presenta una seceidn superior 38 y una seccidn
inferior 39. Ia seccidn superior 38 es preferiblenen-

10, te tan grande cono la superficie terminal (o tériino)
41 del brazo posterior 26 del elemento 9, de mancra
gue vuede sorvir de superficie de apoyo ordinaria para
el brazo posterior cuando ¢l elemento 9 queda situado
contra el miembro de leva 8 y por lo tanto colocado

15. para su funcidn antideslizante de retencidén del fia-
dor en posicidn adelantada de acoplamiento del acopla
dor,

La seceidn inferior 39 de la pared de la
cavidad 34 sirve de superficie de agrupemiento o guia

20, que facilita al elemento 9 el alcance de su relacidn
normal de apoyo con la seccidén 38 cuando el mecanis-
no antideslizante es puesto en juego. En ocasiones
de severo o errdtico acoplamiento o aceidn del tren,
el elemento 9 tenderd a oscilar sobre su eje con al-

25, gin veligro de que su brazo posterior 26 entre en la
abertura 36, La seccidn 39 de la concavidad tiende a
atrapar el término posterior 29 del brazo 26 por enci-
ma de la periferia superior de la abertura 35. Sin

embargo, el extremo inferior 35 de la seccidn 39 de

30, la concavidad ha de ser despejada por el tdérmino 29
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al ponerse en rotacidn el elemento para dejar caer
su brazo posterior en alineamicento con la abertura 36.
Bn la posicidn mds avanzada del fiador, como se mues-
tra en la figura 5, el término posterior del elemen~
to 9 es separado de la seccidn 38 de la concavidad
por un hueco o separacidén 44 que dispone la superfi-
cie terminal 41 del clemento dentro de un radio medi-
do entre el eje 24b del mufidn 24 y el borde superfi-
cial 35. Por consiguiente, el brazo 26, cuando es gi-~
rado hacia abajo a la posicidn indicada en la figura
3, pasa el borde 35 sin restriceidn. Nientras la su-
perficie terminal 41 y la seccidn 38 de la concavidad
se extienden hacia abajo y hacia atris y quedan incli
nadas hacia atrds respecto al plano general de la pa-
red 32, esas superficies son aproximadamente tangen~-
tes respecto a radios que se extienden desde el eje
24b., Esto es una consecuencia de que la concavidad 34,
especialmente la seccidn 38, se encuentra a un nivel
superior en el acoplador respecto al eje 24b y de que
la pared posterior 32 sea casi vertical, o por lo me-
nos mis vertical que la seccidén superior 38.

Ia inclinacidn del elecmento antideslizante
9 para descender y alinear su brazo posterior 26 con
la abertura 36, se realiza de dos maneras, dependien~—
do de la condicidén del acoplador a asumir. En la posi-
cidn no acoplada o preaooplada,.que se ilustra en la
figura 3, el fiador se encuentra en su posicidn mds
adelantada, pero la piezae de cierre 10 es libre de in-
clinarse hacia adelante en ausencia de un acoplador

opuesto que se apoye sobre la zapata frontal 46 de la
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pieza de cilerre, Bajo estas condiciones, una nroyec-—
eidn 47 lateralmente extendida de la pieza de cierre
se avoya sobre la suverficie superior 48 del elemento
9 para llevar al brazo 26 fuere de una relacidn de con-
frontacidén con la concavidad 34. En este movimiento, la
pieza de cierre 10 se inclina alrededor de un mufién 49
dispuesto para su sustentacidn couo parte integrante de
la cabeza.

. Ba otra manera, el elemento antideslizante 9
es girable desde la posicidn mostrada en la figura 5
mediante movimiento igual al de las agujas del reloj
lanzador o miembro de leva 8, al girarse el miembro por
el #4rbol 7 durante una operacidn de desacovlamiento.
Puede observarse que la superficie de leva se encuentra
va en acoplamiento con la superficie inferior 51 del
brazo frontal 26 del clemento 9 en posieidn acoplada.los
comnonentos del acoplador son facilmente pasados de la
condicibn de la figura 5 a la de la figura 7 mediante
suficiente rotacidn (en semtido contrario & las azujas
del reloj en la figura 7) del uiembro de leva 8. En tal
trinsito, la superiicie 28 del miembro de leva levanta
wrivero ¢l brazo frontal del elomento antideslizante
para desviar al braso vosterior a cu slinecamiento con
la abertura 36 y mientras mantiene al elecuento en su
posicidén consiguientenente girada, el miembro 8 se aco-
pla a una superiicie seguidora de leva 53 del fiador,
¥, al girar mis el mieuwbro 8 Lacia atrds, lleva al fia-
dor Tinalmente a una posicidén por lo menos tan alejada
hacia atrds como la mostrada en la figura 7. Durante

este movimiento, la nieza de cierre ha sido levantada
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en direceidn vertical por una orcje elevadora 54 late-
ralmente extendida, que inicialmente se aconla a una
superficie inferior 5% de la pieza de cierre y conti-~
nda elevandola hasta que pasa nor debajo de la super-
ficie esquinada—%6.

Al pasar la oreja 54 de su posicidén bajo la
superficie esquinada 56, la vieza de cierre cae de nue~
vo a la posicidn mostrada en 57, Si el rotor es solta-
do on este ypunto, la oreja 54 se alojard contra una su-
perficie 57 orientada hacia strds de la pleza de clerre.
Ia condicidn de cierre es mantenida, natursalmente,mien~
tras un acoplador opuesto esté en contacto con la zapa~
ta 46 de la pieza de cierre. Sin embargo, tan pronto
como se rebira el acoplador opuesto del acoplador nos—
trado, la nieza de cierre se,iﬁclina hacia adelante, co-
mno se muestra en la figura 3, y las otras partes inter-
nas del acoplador asumirdn también la posicidn mostra~ .
da en la figura 3.

31 el acoplador permanece acoplado con un aco-
plador opuesto y no se desea ya la condicidn cerrada

(figura 7), aquél puede desacoplarse elevando una em-
pufiadura 61 que sobresale en direccidn laterel a través
de una abertura 62 de la pared lateral 63 del acopla-
dor. De manera ya conocida, la posicidn adélantada 0
retrasada del fiador puede conocerse mediante la posi-
cidn de un indicador 64 exteriormente visible en rela-
cifn articulada con la cabeza del acoplador ¥ cn rela-
cién acoplable con el brazo 26 del elemento 9.

Se verd que se consigue una positiva accibn

antideslizante en el acoplador aqui descrito, princi-
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palmente mediante una modificaci® diseiio del cle=-
mento antideslizante y wna conforwacidn posterior inter-
na de la cabeza, como asimismo mediante una relacidn y
cooperacidn cambiadas de las partes activas intornas
del acoplador, especialmente el elemento antideslizante,
el rotor de lanzamiento del fiador y la pared transver-
sal, dirigida hacia atrds, de la cabeza.

Las expresiones usadas aqui lo han sido en tér-
minos descriptivos y no limitativos.

HNOTA

Descrita suficienteuente la naturaleza del
invento, as{ como la manera de realizarlo en la prdcti-
ca, debe hacerse constar que las disposiciones anterior-
mente indicadas son susceptibles de modificaciones de
detalle en cuanto no alteren su principio fundamental,
Tambidn se hace constar que el invento corresponde a
una solicitud de patente presentada en Norteamericana
con el nimoro 530,281 de 28 de febrero de 1966, acogién-
dose por lo tanto a los bheneficios que conceden los Con-
venios Intornacionales en vigor, siendo lo que consti-
tuye la esencia del referido invento, y por lo quec se
solicita Patente de¢ Invencidn por veinte afios en Espafia
sobre: " PERFECCIONALIENYOS EXW LA CONSIRUCCION Dis ACO-
PLADURES DE IIORDAZA PARA VENICULOS FERROVIARIOS", carac—
terizéndose por lo siguiente:

- 1,~ Perfeccionamientos en la construccidn de
acopladores de mordaza para vehiculos ferroviarios,
caracterizados porque e dispone una cabeza provista
de una cavidad y una pared posterior, un fiador alojado

en la cavidad, una pieza de cierre articuladacente sug=
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“tentada por la cabeza ¥y adyacente al fiador, un lanza-

12 -

dor del fiador o miembro de leva y un elemento antides-
lizante en yuxtaposicidn lateral con el fiador y arti-
culadamente sustentado por el mismo, en el que el ele-
mento antideslizante tiene un hrazmo posterior y un bra-
zo frontal mds pesado que el brazo posterior, que se ex-
tienden en general en direcciones opuestas desde el eje
de articulacidén del elemento, extendiéndose dicho brazo
posterior hacia atrds cuando el citado clemento se dis-
pone en su posicidn horizontal overante de detencidn del
fiador en proximidad frontal con un drea, orizntada hacia
el frente, de dicha pared posterior, presentando esta
pared una abertura por debajo del mencionado drea para
recibir al mencionado brazo posterior en una condicidn
del acoplador en la que el fiador se dispone por detrds
de su posicidn de acoylamien%o delantera y el citado
brazo posterior se dispone hacia abajo desde dicha posi-~
cidn operante en la que el referido drea tiene su sec-
cidn inferior en la periferia superior de dicha aberiii-
ra y define una concavidad dirigidae hacia atrds y ouya
concavidad es de un tamafio que le pormite recibir un
término posterior del brezo posterior, en el gue tal
térumino posterior, en la posicidn de acoplamiento del
fiador, estd espaciado respecto a la citada pared poste-
rior de manera que quede giratoriamente libre de ella,
¥y en el que el elemento antideslizante se acopla a un
nedio de detencidn o tope, por ejemplo una superficie
sobre el miembro de leva que actia limitando ¢l movi-

mniento ascendente de dicho brazo vositerior en una medida

que mantenga la rolacidn verticalmente superpuesta de
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dicho tlrmino con el citado :ftrea,.g

2.~ Perfeccionamienlos semin la reivindica-
¢idn 1, caractorizados porque se disnone un rotor accio-
nador del acoplador, gue incluye un miewbro de leva o
lanzador del fiador provisto de un eje de rotacidn en
relacidn fija transversal con la cabeza, y medios que
colocan al cifado miewbro de leva generalmente hacia el
frente de su eje en condicidn de cierre o acoplamiento
del acoplador, en cuya condicidn dicho miembro presenta
una superficie de leva orientada hacia arriba, en rcla-
cidén acoplable préxima con dicho brazo frontal,

. 3.~ Perfeccionanicntos segin la reivindica-
cidn 2, caracterizados porque se exticnde una proyeccidn
lateralmente desde el lado de la pieza de cierre mds
proximo a dicho elemento antideslizante, a una relacién
de superposicidén con el elemento, a un nivel que per-
mite al brazo frontal acoplarse a dicho miewbro de le-
va cuando la citada pieza de clerre se ajugta a un
opuesto acoplador acoplado,

4,~ Perfeccionamientos segmin la reivindica—
¢idn 2, caracterizados porgue dicho drea se dispone a
un nivel gencralmente supcrior al del eje de rotacidn
del elemento antidesligante y la seccidn supcrior de
la concavidad y la supcrficie terminal del brazo pos-—
terior son aproxi.adamente tangentes a radios de las
nismas respecto a dicho eje.

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 2, caracterizados porque la superficie terminal
de dicho brazo posterior se desvia hacia abajo y atrds

cuando queda frente a la citada concavidad,
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6.~ " Perfeccionamientos en la construccidn
de acopladores de mordaza para vehiculos ferroviarios",
tal y como queda sustancialmente descrito en la pre-

sente Memoria, y en los dibyjog adjuntos.
5
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