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* Esta invención se refiere a la técnica de las |
í  ̂ =
j continuas textiles para tratar fibras cortadas y concier-j
3 / £
¡ne mas en particular a un presentador automático para tales
‘continuas. !.
í ¡? i
| Aunque se han desarrollado continuas modernas I
I con un elevado nivel de rendimiento, tales máquinas, no í

{
obstante, son incapaces todavía de funcionar sin intex-rupl 
ción entre los cambios de los tubos. Así, los estudios ha¿ 
jdemostrado que puede esperarse un promedio de 20 a 30 oa-{ 
ib os rotos por 1.000 horas de trabajo del huso. Aunque este

:número es relativamente pequeño, es suficiente para reciue-
} ' " ;
¡rir la presencia de un operario encargado de efectuar la j
■delicada operación de anudar el cabo roto y devolver el ^
¡huso a su estado de producción. Existe, por tanto, la ne-!
i !
[cesidad de un mecanismo destinado a llevar a cabo esta !
I i
| operación en forma automática e, incidentalmente, quitar !
| ** ¿ 
¡dichos tubos cuando están completamente bobinados o llenos
jponer tubos vacios e iniciar la hilatura en los nuevos tu—
:bos0 •

: Un objeto de la presente invención es crear un ?
[aparato destinado a moverse cíclicamente a lo largo de ;
juna o mas continuas textiles y a -devolver al estado de >
j i
[producción los husos que están inactivos debido a un cabo i
¡roto. íí '
i Otro objeto de la presente invención es crear un
aparato capaz de quitar un tubo bobinado del huso de una | 
continua. I

Otro objeto de la presente invención es crear uií
i . j¡aparato capaz de sistuar un tubo vacio en un huso de una *í \
[continua e iniciar el bobinado sobre él. ]
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l Otro objeto Se la presente invención es crear un
5 ¡ 
¡aparato de capas de quitar casualmente un tubo bobinado

jde una continua, evitando al propio tiempo la necesidad
I
¡de interrumpir el funcionamiento de los restantes puestos i
¡ i
¡de hilatura de la continua» ¡

Otro objeto de la presente invención es crear 
un aparato capas de reuunir automáticamente el cabo exte­
rior de un hilo sobre un paquete de recogida con su cabo ! 
i I
¡acompañante procedente de una reserva o suministro de Ií * I; I
¡mecha» i
l , I; Todavía otro objeto de la presente invención es¡
¡crear un aparato capas de volver a unir el cabo exterior j
j ¡
¡ele hilo de un paquete de recogida en una continua con su j 
i t ¡
¡cabo de alimentación acompañante en un puesto de hilaturaj
¡de una continua textil y de inioiarde nuevo automáticamen-il
¡te su ciclo normal de hilatura y bobinado.

¡ Otro objeto de la presente invención es crear j

un aparato capas de mover un cabo libre de hebra a lo lar- 
:go de una trayectoria predeterminada al mismo tiempo que ■
le comunica torsión. \

; Todavía otro objeto de la presente invención es j
¡ , !¡crear un aparato capas de enhebrar automáticamente una he-j
jbra a travós del cursor de una continua. !I , Ij Todavía otro objeto de la presente invención es i

¡crear un aparato capaz de devolver al estado de produccióiii , i¡los husos de una continua que están inactivos debido a lod
i !
cabos rotos, en el que se conecta automáticamente el cabo 
de alimentación a los medios tomadores al tiempo que es 
retorcido»

Un objeto adicional de la presente invención es
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| crear un aparato para reparar una rotura que se produzca :i •
jen el material en forma de hebra que está siendo tratado i 
;en una maquina textil, y que incluye medios para percibir:
:dicha rotura y percibir el fallo de tal procedimiento de ií r
¡reparación. j

j

Otros objetos y ventajas más específicos resol- | 
taran evidentes de la siguiente descripción detallada !j
cuando se lea en unión de los dibujos adjuntos, en los |
¡que: •
\ Ií í
| la figura 1 es un alzado frontal de una sección ¡
•de una continua equipada con una realización del aparato :
$ : 
,de esta invención, mostrándose solamente lo suficiente de !i i
>los componentes de la continua para dar a entender la nía- í 
! f
inera en que la invención esta asociada con ellos, estando ?
;ciertas partes arrancadas u omitidas por razones de clari-,
¡dad; ¡

| figura 2 es una sección transversal del apara-
jto de la figura 1 tomada sustancialmente a lo largo de la j
i  f !¡linea 2 -2 de la figura 1 con algunas partes omitidas o ¡
¡ ' ;
¡arrancadas, otra vez por razones de claridad; !

> Ea figura 3 es una vista en detalle a mayor es- í
¡cala del conjunto de subcarro mostrado en alzado lateral ¡
i i
jalgo similar a la figura 2? !

! figura 4 es una vista en perspectiva del meca-
I %
¡nismo de coincidencia de portador de la invención, omitiónj-
|do se por falta de espacio el mecanismo de accionamiento {
¡ ! 
¡del bloqueo del carro; j
j j
j la figura 5 es un alzado frontal del mecanismo ]5 i
¡de la figura 4 incluyendo la palanca y al solenoide del !
k c cionamient o:! '
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: La figura 6 es una vista en detalle a mayor esca-
: i
¡la mirando hacia abajo sobre una parte del almacén de tu- i
¡ • i
jbos en las figuras 1 y 2, que muestra la puerta del alma- j 
Icen;
i ’ S
i la figura 7 es una vista en detalle a mayor es- !| l
jcala de la conexión de accionamiento para el brazo de trans­
porte de tubos; j

; La figura 8 es una vista a escala mucho mayor de‘:i |
juna parte de las boquillas de torbellino por aspiración !
jde la invención mostrada parcialmente en sección y parcial-; }
miente en alzado lateral; !> |
i La figura 9 es una vista en planta mirando hacia*
abajo sobre el elemento de boquilla de la figura 8; j
: La figura 10 es una vista de la boquilla comple-
| i
jta de torbellino por aspiración mostrada parcialmente en !
I , i
jseccion transversal y parcialmente en alzado lateral; I
i La figura 11 es una vista en detalle a mayor es—
! |
cala de la boquilla de torbellino de entrega de hilo en <
asociación con los medios de accionamiento para ella; !

La figura 12 es una sección transversal en deta­
lle domada a lo largo de la línea 12-12 de la figura 11; !

La figura 13 es una vista en detalle a mayor es-; 
Cala en alzado lateral del dispositivo perceptor de hilo, i 
el mecanismo explorador de la boquilla de torbellino y el I
t ‘
mecanismo de retirada del guíahilos, que muestra la reía- j
pión de los mismos con los rodillos de estiraje y el guía-!
! j
hilos con la posición activa de la boquilla de torbellino i
i ,  i
indicada en lineas de trazos; •

| La figura 14 es una vista en planta del mecanis-l
mo de retirada del guíahilos de la figura 13; i

! 33723518.5.6? - 5 -
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!
j figura 15 es una vista- en planta áel mecanis—'
mo explorador de la boquilla de torbellino: !
«

¡ -‘-il'ura 16 es una vista en planta del mecanis-:
mo perceptor de hilo de la figura 13; ’
Í t -c • :I na iigura 17 es una vista a mayor escala en persi-
pectiva del mecanismo de enhebrado del cursor de anillo; 1

¡ La figura 18 es una vista en perspectiva de un i
fragmento del mecanismo de la figura 17 tomada desde una •
dirección diferente y que muestra tal mecanismo cuando ha-;
ce primeramente contacto con el hilo que se está enhebrado!

¡ La figura 19 es una vista aumentadasimilar a la :
S

figura 18, que muestra una etapa intermedia del mecanismo;¡ 

j I,a figura 20 es una vista en planta airando hacia
aba^o sobre el mecanismo de las figuras 18 y 19, que mués-i
|ra su etapa activa final con el cursor aplicado sobre el j 
hilo; •

| La figura 21 es una vista en perspectiva similar i
a la xigura 17, pero reducida en tamaño, que muestra nnq }
i s
posición intermedia de una parte del mecanismo de enhebra- • 
do de tubos; !

I 22 es una vista en detalle a escala mu—I
c|ho mayor de la parte del mecanismo.de enhebrado o enfila-! 
<̂ o de tubos visible en la figura 21, omitiendo sus componeii-
tes de accionamiento; ;
! . j
. La figura 23 es una vista algo similar a la fi.o-u-i
I 0 :
ija 19 pero tomada desde una dirección diferente, que mués- |
1jra la posición activa del mecanismo de enhebrado de tubos j

ejn relación con la posición activa final del mecanismo de j
ejnhebrado del cursor;
i n _ i
j La iigura 24 es una vista en detalle a mayor escal

! 337285 !
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,1 a, que muestra todo el mecanismo de corte o interrupción i 
;de tubos de la invención; ;

la figura 25 es una vista diagramatica que re- 
¡presenta el movimiento de traslación del carril de anillos
¡de acuerdo con la invención; !
i •
i la figura 26 es un alzado frontal de una car te
| j
ide una continua equipada con una realización de la inven- ;
! • ! 
ción que tiene un suministro de energía modificado, mos­
trándose solamente las partes suficientes para ilustrar 
el alcance de la modificación;

la figura 27 es una vista en detalle tomada en 
.sección transversal generalmente a lo largo de la línea 

2 7 -27 de la figura 26=̂
la figura 28 es una vista en perspectiva, a es­

cala mucho mayor, de un mecanismo modificado perceptor de 

hilo, que muestra al mismo en posición activa en ausencia : 
de hilo, estando el alojamiento y algunas otras partes a- 
rrancadas=

la figura 29 es una vista en detalle del elemen­
to y soporte de guía-hilos utilizados en la realización 

modificada de la figura 28, que muestra la guía mantenida 
en posición inactiva por la presencia del hilo;

la figura 30 es un diagrama del circuito de con­
trol del aparato de la invención, que incluye en forma es­
quemática componentes tanto eléctricos como neumáticamente 
accionados;

la figura 31 es una diagrama de tiempos del ciclo 
de control de la invención, que muestra la relación crono­
lógica de algunas de las más importantes operaciones lleva­
das a cabo por la invención;

. la figura 32 es una vista_en_perspectiva a mayor

337285
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¡
V |

;escala del mecanismo destinado a efectuar el enhebrado del 
hilo en el tubo;

la figura 33 esuna vista en alzado lateral, de una 
realización alternativa del aparato de la presente inven- 
íción mostrada en relación operante con una sección de una 
;continua, mostrándose solamente de la continua tanto cono ' 
les necesario para dar a entender la manera en que se aso- ' 
:cia la invención con ella, estando arrancadas u omitidas 
ciertas partes por razones de claridad;

■ la figura 34 es una vista en perspectiva del apa­
rato de la figura 33 i

; la figura 35 es una vista en detalle a mayor es-
rala del mecanismo de las figuras 33 y 34 destinado a ' 
transportar el cabo de hilo desde el paquete de recogida 
hasta el anudador, y el mecanismo destinado a transportar ; 
;el cabo de mecha hilada hasta el anudador, mostrándose la 
mecha hilada del cabo de hilo residiendo en el anudador;

la figura 36 es otra vista en perspectiva del me­
canismo de transporte de hilo de la figura 35 ilustrándo­
se su boquilla de aspiración antes de su descenso para si­
tuar el hilo junto al carril de anillo para enhebrarlo a 
Jtravós de su cursor;

la figura 37 es una vista en sección transversal 
de los medios de transporte de tubos;

la figura 38 es una vista en detalle a mayor es­
cala de los mecanismos de la figura 33 para tomer o reco­
ger el cabo de hilo del paquete, y del anudador y miembros 
de soporte del anudador, ilustrándose tanto el mecanismo 

de toma de hilo como el anudador en sus respectivas posi­
ciones inactivas;

337285
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la figura 39 es una vista similar a la figura 33, 
¡omitiéndose el anudador, y mostrándose el mecanismo de to-<
i
;ma de ¡rilo en su posición operante para sacar el cabo de 

•hilo exterioi' del paquete bobinador;
la figura 40 es una vista en alzado lateral de 

¡detalle a mayor escala del cepillo y cabrestante para to- ;
I
jmar el cabo de hilo del paquete, ilustrándose estos elemen­

tos en la posición de la figura 33;
; Las ■♦figuras 41-44 son vistas que ilustran las
operaciones de enhebrar el hilo procedente del paquete a 

través del cursor;
i La figura 45 es una vista en-perspectiva del
¡mecanismo enhebrador del cursor, representándose el meca- ; 

ni sao en la posición de la figura 44; ;
La figura 46 es una vista en planta del mecanis­

mo de retirada uel guíahilos del aparato de la figura 33; ¡ 
La figura 47 es una vista en alízado lateral en 

detalle que ilustra uno de los guíahilos llevado por oscir* 
lación a su posición inactiva por el mecanismo de retirada 

para él;
La figura 48 es una vista en planta en detalle 

de los medios perceptores de hilo del aparato de la figura 

33, y los medios de montaje para ellos; :
La figura 49 es un diagrama de bloques que ilus­

tra esquemáticamente el circuito de control del aparato de

la figura 33; y
La figura 50 es un diagrama de tiempos de ciclo 

de control de la realización .de la figura 33, que muestra 
la relación cronológica de algunas de las más importantes

operaciones llevadas a cabo por esta realización alterna—

3372
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, En general, la presente máquina cómprenle un o a-
jrro principal destinado a moverse horizontalmente en un 
i ciclo a lo largo de unatrayectoria junto al lado o lados j 
jde una continua. Este movimiento horizontal puede ser -de i 
; encalo uior manera conveniente y puede concernir a una o a : 
i una pluralidad de continuas. Por ejemplo, puede efectuarse 
¡el movimiento del carro en una sola dirección y 'estar dis- 
¡p uesto el carro para dar vueltas en torno a una o a una 
pluralidad de continuas longitudinalmente alineadas de mo-

i

;do oue so asocia operativamente primero con un lado y lue­
go con el otro. Alternativamente, el carro puede moverse ;
:envaivén horizontalnente de una parte a otra a lo largo : 
!de una cara de una o de una pluralidad de continuas longi-
í  ”  j
; t ud i nal me nt e alineadas. Sobre el carro principal hay un sub- 
:carro montado para movimiento vertical independiente, te­
niendo tal subcarro aplicación cíe rodadura o uo desliza- ■ 

miento con el carril de anillo de la continua para moverse 
'alternativamente cono luí todo en dirección vertical con el 
carril de anillo, mientras se desplaza con el carro prin- ' 
jcipal. Un dispositivo perceptor delecta la ausencia de hi­
rió encualquier posición de hilatura e inicia un ciclo para 
•devolver esa posición a una condición activa. En respuesta 
jal dispositivo perceptor, el carro se mueve hacia un tope 
■encoincidencia transversal con la posición a atender, de­
tiene la rotación del tubo, y finalmente pone un tubo va- 
oío sobre el huso. Los órganos de por encima del huso son 
retraídos para dejarle libre la trayectoria y  la mecha es­
tirada procedente del puesto de entrega de los rodillos de

337285
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{estirajo es enmarañada preferiblemente por una boquilla de
i ,:aspiración en torbellino, y llevada hacia abajo a lo largo 

íde una trayectoria que se extiende junto al exterior del : 
{carril de anillo hasta un punto por debajo de ese c rrj.l, . 
í y mantenida en tal posición. Después, la hebra es desplaza­
b a  desde esa trayectoria a contacto parcial de envolvimien- 
■to con la superficie exterior del anillo y el cursor para 
¡el anillo enganchado sobre el cordón. luego, se suelta la 
¡hebra de los primeros medios de enmarañamiento y se la vuel- 
;ve a enmarañar desde el interior del carril de anillo y so 

la lleva hacia abajo hasta un punto situado junto a la ba- 
-se del huso. Se comienza el giro del tubo vacío y se coge 
la hebra sobre el tubo y se la bobina sobre él. mientras 
el carro permanece en posición, se ensaya la posición de 
¡hilatura para el hilo en movimiento y, si el ensayo es 1 

'positivo, se devuelve el carro a su lugar de vigilancia.
Si el ensayo es negativo indicando un fallo, se hace la po­
sición no respondiente al dispositivo perceptor, y el ope­
rador de la máquina recibe una señal y se reanuda la vigi­
lancia del carro. Si se produce un número predeterminado 
de averías en sucesión, el carro se para por símismo y da 
una señal al operador, Está previsto un suministro o reser­
va de tubos vacíos sobre el carro y cuando ese suministro 
se agota, el carro vuelve a un extremo de la continua pa­
ra un nuevo suministro.

El dispositivo perceptor detecta también la pre­
sencia de un tubo completamente bobinado y para el carro 

como se ha descrito en lo que precede. El tubo completamen­
te bobinado es quitado después y reemplazado por un tubo 
vacío y se inicia ue nuevo automáticamente el ciclo de tor-

3372319.5.67
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sión y bobinado para recoger el material toreado sobre el !
¡nuevo tubo.

I DESCRIPCION DETALLADA i
i CONTINUA CONTEN01OITAl j
! , I
\ la construcción y el funcionamiento de la con- i? í
;tinua convencional que proporciona el contexto en que apa-! 
j !
frece la mejora de la presente invención, son bien concci- I
¡dos por los expertos en la técnica y no requieren en esta !
;  /  I¡memoria una descripción detallada. Solamente aparecen en
i ’
¡los dibujos, especialmente en las figuras 1 y 2, tantas ; 
partes de la continua convencional como son necesarias 
para dar a entender el modo en que se asocia la presente 
invención coa la continua. Así, puede verse en las figuras 
que se acaban de nombrar, las patas 22 que soportan los :
componentes -de soporte de la continua a intervalos espa­

ciados en toda su longitud y están arriostradas horizontal- 
Imente por medio de unos tfa ve safios tales como los indicados 
fragmentariamente en 24 y en los extremos de la continua : 
■por los soportes extremos 26, de los cuales se ve un frag— 
jmento en la figura 2 .I ;
i En la parte superior de la continua hay una file¡-í [
fta 28 de tubo de mecha aue soporta, un tubo de reserva de ii “ i:lame cha a hilar de cualquier ¡miera adecuada, cou.o por medio
! , íjpor ejemplo, de una ménsula 30 que se aplica y se aloja en:
I • i
•un tubo R de mecha. La mecha Y se extiende desde el tubo !
!
SR hacia abajo hasta la sección de estiraje de la continua,) 
i ¡
[que está soportada sobre el carril 32 de rodillos de esti-¡ 
baje. Esta sección incluye unos soportes adecuados 34 de j
[rodillos para soportar en relación opuesta una pluralidad j
í \
ide pares de rodillos de estiraje 36, 37 y 38, siendo accio--

I 337285 |
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*

jnados loa respectivos pares en una relación predeterminadaj
jcre cíente desde atras hacia adelante con el fin de alargar!
1 | 
progresivamente la mecha dirigida hacia ellos a través de j
juna guía de trompeta 39. Desde la distancia de agarre del
jpar delanteroode entrega de los rodillos de estiraje 385

jla hebra ahora adelgazada pasa a través de un ojete de
í , !
¡guia 40 montado sobre la parte delantera del carril 32 de j
j !
rodillo sobre una ménsula articulada 42 para permitir que \ 

la parte delantera de la ménsula y el ojete de guía se des-| i
ilicen hasta una posición fuera de camino, Tradicionalmente: í
¡se utiliza como ojete de guía, 40 una guía de sacacorchos; 1

sin embargo, para los fines de esta invención, se sus ti tu-: 
ye preferiblemente por un ojete de guía de enhebrado espon­

táneo como se describirá más completamente en lo que sigue-. 
Dispuesto entre el carril 32 de rodillo de esti­

raje 3̂ las patas 22 de la continua está el carril 44 del - 

huso sobre el cual se apoya una pluralidad de husos 46 pa­
ra retener los tubos tomadores 3 sobre los que se bobina 
el hilo para formar el paquete de recogida P. En la figura 
2 , se muestra el huso delantero en la posición intermedia j
¡después de la retirada del tubo bobinado, pero antes de la;
¡ ! ¡adición de un tubo vacio. Justamente por encima del apoyo j

¡del carril 44 cada uno de los husos 46 esta provisto de unja 
nuez 49 que es cogida por una correa de transmisión flexi 
ble (no mostrada) cara hacer girar el huso y el tubo. |
j ,, , I¡ °on el fin de guiar el cordon hacia el tubo tomau
! , ! 
¡dor, cada uno de los husos 46 esta circundado por un ani- j
i ' ijilo 50 llevado sobre un carril 52 de anillo que se extien-j 
¡de a lo largo de la continua paralelo al carril 44 de huso:.
|Un cursor 54 -(véanse las figuras 1 y 17) corre en torno a :
j ;
lia pestaña superior del anillo 50 en aplicación con el hi-i

! 337285
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lo para mentener el hilo alejado dé la periferia del tubo] 
¡La distribución del hilo a todo lo largo del tubo tomador*: í
148 para formar un paquete satisfactorio es efectuada rao- ;
|viendo alternativamente el carril verticalmente a través i 
i de unos vastagos elevadores previstos en puntos espacia- !» ~ í
¡dos a lo largo de su longitud, vistos solo fragmentaria- j
• j
,  i

¡mente en 53 en la figura 2 . La extensión del movimiento al­
ternativo de los vastagos elevadores 58 y, por tanto, del i
i i

¡carril de anillo es controlada por el movimiento del ca- ! 
rvil de anillo indicado en 60. Unos apoyos para los vasta­

gos elevadores 53 están previstos en el carril 44 de huso ■ 
¡así como en un carril inferior 62, el último de loo prin­
cipales componentes de soporte de carga de la continua en 
I d que a esta invención se refiere.

Han sido ideados diversos mecanismos para el ca­
rril de anillos de continuas, torcedoras de paso de reduc­
ción y similares para proporcionar medios para la produc­

ción de paquetes de hilo de configuraciones particulares. 
Como seprefiere en la práctica de la invención la capaci- ¡
*
idad de reemplazar un tubo casualmente en cualquier momento 
jdurante el ciclo de hilatura, el carril de anillo deberá ! 
jtener un movimiento constante y repetitivo, mostrándose j 
¡en la figura 25 un movimiento satisfactorio de traslación I

30

•del carril. Utilizando el último movimiento, el tubo debe !i *
jrá tener una base estrechada agrandada como puede verse en 
jla figura 2 para producir un paquete de hilo cilindrico 
¡adaptado para ser desenrollado por el extremo superior.

En los tiempos actuales, virtualmente todas las
t

continuas están provistas de un sistema de recogida de des-
t

¡hechos típicamente vendido bajo el nombre comercial "Pneu-;

19. 5. 6? f ?  H e  m  i
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•mafil". Este sistema incluye un tubo 64 de aspiración dis-j 
¡puesto lo mas cerca posible de la distancia de agarre del 

par de entrega de rodillos de estiraje 38, estando el tubo

64 ranurado a todo lo largo en 66 en correspondencia con !I
jlos soportes de los rodillos, como mejor se ve en la fi- 
jgura 2 . El tubo 64 está comunicado en cada posición con un
I / / i¡colector 68 de aspiración a través de un conducto 6S que
i ;
¡se extiende liada atrás. En caso de que la hebra adelgaza,
da Y se rompa después de salir de la distancia de agarre i 

del par de entrega de rodillos 38, el cabo rotoes atráído , 

por la aspiración hacia la ranura 66 dentro del tubo 64 y : 
desde aquí hacia el colector 68 y por ultimo, a través de 
unos conductos de conexión, hasta un punto central de re­
cogida de deshechos, en donde el deshecho puede acumular­

se para su nuevo uso o eliminación, según se desee. En vir­
tud de tal sistema de aspiración se reduce al mínimo la 
acumulación de los denominados envolvimientos de rodillo.

Hasta este punto, se ha confindo la descripción 
á la continua convencional que, excepto cuando sirve como : 
'contexto para la presente invención, no forma parte de 
{ella. Desde este punto an adelante, la descripción se re- ¡
| i
iferirá más en particular a los detalles de la invención. ;
| ESTRUCTURA DE LA II7733I7CIOII I

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  ,

i HEALIZACIOIf PRINCIPAL ¡
I |
A. Carro Principal y mecanismo de Accionamiento del Carro.!
j l| Todos los componentes activos que forman la pre-í
j !
isente invención están soportados sobre un carro orincipal íi " il f
{móvil, generalmente designados en los dibujos con la letra:
í |
|C, que incluye un piso o cubierta 70 junto eon unos montanj-
; i
jtes de esquina 72 que se levantan rígidamente desde sus j
! • I
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distintas esquinas. Para proporcionar una vía sobre la 
que pueda desplazarse el carro 0 a lo largo de la continua 
en proximidad inmediata con la fila de posiciones de hila 
tura,el carril inferior 62 de la continua tiene unido de 
manera fija a su cara frontal un carril de carga macizo'
7 4» que, para los fines de esta realización, toma la for­
ma de un canal en C (figura 2} y el carril 44 de huso de 
la continua está provisto de un carril de guía 76 fijado 
de manera similar. El carril 74 soporta sustancialmente 
todo el peso del carro C por medio de una pluralidad de 
rodillos 78 apoyados sobre unos ejes o árboles horizonta­
les que sobresalen hacia adentro de las esquinas traseras 

de la cubierta 70, mientras que la alineación vertical 
apropiada es mantenida por el carril de guía 76 por el can­
je de su borde inferior entre las pestañas de varios rodi­
llos de guía 80 apoyados sobre unos árboles cortos 82 que 
sobresalen hacia atrás desde el extremo superior de un pa­
nel trasero 83 que se levanta rígidamente desde la cubier­
ta. Eos carriles 74 y 76 proporcionan juntos un soporte 
estable para el carro, al tiempo que permiten su libre mo­
vimiento longitudinal a lo largo de la cara delantera de 

la continua.
En la realización de las figuras 1 y 2, se su­

ministra en forma de corriente eléctrica la fuerza motriz 
necesaria para accionar el carro y llevar a cabo las diver­
sas funciones a explicar en lo que sigue. Así, se dispone 
una barra 84 dentro del interior del canal del carril de 
carga 74, estando protegida contra contacto con el canal 
por un aislamiento apropiado, y se hace el contacto con la 
barra colectora 84 mediante una zapata deslizante 86 que 

se mueve con el carro C y está conectada con un cuadro adé-
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cuado de distribución (no mostrado) desde el que puede to­
marse la corriente, según se desee. Una pluralidad de las 

operaciones efectuadas por el aparato de la invención es 
realisada por medios neumáticos, que requieren,, natural­
mente, cierto suministro de aire comprimido. Para este fin, 
se cuelga de debajo del piso 70 del carro G, un motor 
eléctrico SO que acciona un compresor de aire 92 que se 
descarga en un -..cumulador 94 de aire comprimido. Unos me­
dios automátióos de regulación (no mostrados) están pre­
vistos para mantener una presión dada en el acumulador 94, 
arrancando el motor 90 cuando disminuye la presión y pa­

rándose el motor cuando se lia vuelto a alcanzar la pre­
sión.- ITi los conductores eléctricos ni las tuberías neumá­
ticas lian 3ido mostrados en los dibujos, ya que su presen­
cia oscurecería las características mecánicas o estructu­
rales que tienen mayor importancia para un conocimiento 
apropiado del funcionamiento de la invención. Antes bien, 
se indica el sistema completo de control eléctrico y neumá­

tico en un solo diagrama coherente (figura 30).
Ya se lia hecho referencia al hecho de que el 

carro se desplaza a lo largo fiel lado frontal de la conti­
nua y de que algunos medios adecuados de accionamiento tie­
nen naturalmente que estar previstos para accionar el ca­
rro. Sn la realización ilustrada, los medios de acciona­
miento toman la forma de un motor neumático 96 que aspira

el aire comprimido del acumulador 94. El eje de salida 
del motor naumático 95 acciona una polea 1CC a través de 

una correa de tiempos 1D2, estando la polea 100 fija al 
eje de uno de los rodillos de carga 78 del carro 0. Pre- 
feriblcmentey este rodillo está construido de material
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elástico duro que tiene un cito coeficiente de fricción, 
tal cono caucho duro, y el apoyo para el eje del rodillo 

de carga se puede ajustar verticálmente por medios no mos­
trados para permitir que el rodillo de carga sea empujado 
contra la superficie superior del carril de carga 74 hajo 
cualquier grado deseado de carga de compresión. Estas dos 
medidas, combinadas con el use de una correa de tiempos 
que acopla el motor neumático y la polea de accionamiento 
100, sirven para dar una conexión de accionamiento segura 
e i’-.perativa entre el carro y la vía. Sin embargo, puesto 
que el motor neumático por su propia naturaleza es capas 
de "pararse" durante un período indefinido sin avería, el 

uso de tal motor proporciona una acción de embrague necesa­
ria para impedir que se averíe el carro en caso de que se 

obstruya su paso.
SI aparato de la invención puede desplazarse 

continuamente en torno de una continua dada en una sola 

dirección, en cuyo caso se conecta el motor neumático 96 

directamente al acumulador 94* lío obstante, se prefiere 
que el carro vaya de una parte a otra a lo larto de un la­
do de una continua dada o de una serie de tales continuas 
dispuestas en alineación longitudinal muy próxima, tal co­
mo para compartir una vía común. Para esta disposición pre­
ferida, el -motor neumático tiene que ser capaz de accionar 
enuna a otra dirección a lo largo de la vía. Ssta capaci­
dad se obtiene haciendo pasar la corriente de aire al mo­
tor neumático a través do una válvula de control 104 de cua­
tro vías accionada por solenoide. la válvula 104 suminis­
tra el aire comprimido a un lado del motor neumático para 

hacerlo girar en una dirección cuando se excita el sole-
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noide y al otro lado del motor para hacerlo girar en una 
dirección opuesta, cuando deja de ser excitado el solenoi- 

de y se carga su armadura hacia una posición inactiva. -21 

motor neumático puede preferiblemente accionar el carrc a 

dos velocidades, una velocidad normal de vigilancia de apro­
ximadamente 30 cm por segundo y una velocidad baja de apro­
ximadamente la mitad de la velocidad normal para facilitar 
la coincidencia precisa del carro. El escape desee el mo­
tor neumático 'pasa a través de una válvula de estrangula-e 
ción 106 que es también accionada por•solenoide. Cuando se 

excita el solenoide de la válvula 106, esta se cierra par­
cialmente, aumentando la contrapresión en el motor neumá­

tico y retardando su rotación hasta el grado en que se es­
trangula la evacuación de aire. Una válvula de control ade­

cuada de cuatro vias operada por solenoide es la Modelo 
ii£ BV4-0602-3 fabricada por Aero liodernair of Angol, In­

diana.
A medida que el carro C, en la disposición pre­

ferida mostrada en los dibujos, se desplaza de una parte 
a otra a lo largo de un lado de la continua, tiene que in-, 
vertirse automáticamente su dirección de recorrido cuando 

alcanza cada extremo de la continua. Para este fin, un es- 
trerno del carro está equipado con un conmutador inversor 
indicado en 108 en la esquina derecha inferior de la figu­
ra 2. La armadura del conmutador sobresale hasta un punto 
conveniente para apoyarse contra unos topes limitadores 
109 (figura 1) previstos en el punto apropiado junto al 

extremo del carril inferior 62 de la continua. Se compren­
de, naturalmente, que si se sitúa el conmutador asimétri­
camente con respecto al carro, tiene que situarse el tope 

de limite en un extremo de la contí^u^ ̂ ui^d^t|»cia co-
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¡rrespondientemente mayor del soporte extremo de la conti-, 
;nua que en el otro extremo. El conmutador 108 se ínter y o-
i

:ne en el circuito eléctrico que excita el solenoide de la
: válvula de control 104 de cuatro vías operada por solenoi-
:de de modo que cuando la armadura del conmutador es tocada
por el tope delimite en uno u otro extremo de la continua ;
:se excita o desexcita el solenoide según sea necesario, in- 
I .̂ .
vertir la dirección de accionamiento del motor neumático ;
96.

B.- Subcarro vertícálmente movible.

Si bien algunas de las funciones requeridas a 
llevar a cabo de acuerdo con la presente invención pueden 
ejecutarse por componentes soportados sobre el mismo plano 
^horizontal proporcionado por la cubierta del carro C, han 
ide ejecutarse otras funciones en ¿•elación con el carril de 
;anillo de la continua que, como ya se ha indicado, tiene
i
¡una pauta controlada de movimiento alternativo en todo ci­

clo de hilatura. Para soportar los componentes destinados 
;a conseguir estas funciones, el carro está equipado con un 
'subcarro I verticalmentemovible visto mejor en la figura 1 

y, en particular, en la figura 3. El subcarro I incluye 

juna plataforma 110 que es guiada para movimiento vertical ; 
¡por medio de un par de montantes de guía verticales 112 

¡fijados en su extremo inferior a la cubierta 70 del carro 
jy pasando a través de unas aberturas 114 (véase la figura. 
|3) existentes para este fin en la plataforma 110. Para com- 

Ipensar el peso del subcarro y de los componentes soporta- : 
jdos sobre él, un cable 116 está conectado en un extremo a 
lia plataforma 110 como en 118 y en el otro extremo a un 
¡muelle de tensión 120 asegurado a la plataforma P y prefe-
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riblemente protegido por un alojamiento 122. Entre sus ex­
tremos, el cable 116 pasa en torno a una polea 124 apoyada 

sobre el extíemo superior del montante de guía 112. Se se­
lecciona la tensión en el muelle 120 con el fin de sopor- 
;tar la mayor parte del peso del subcarro y sus componentes 

'soportados de modo que la plataforma puede ser situada ver- 
ticalmente a través de un margen limitado de movimiento al­
ternativo cori’espondiente al vaivén del carril de anillos 
p or la aplicación a ella de una cantidad relativamente pe- 

güeña de fuerza adicional. Sal fuerza adicional, en la rea­
lización ilustrativa, se suministra por medio de un carril 
126 situador del subcarro que se extiende en relación lige­

ramente espaciada hacia adelante del lado frontal del ca­
rril 52 de anillo y está firmemente asegurado a él para 
‘movimiento con él. El carril 126 está cogido en sus dos i 

■•superficies, superior e inferior, por medio de unos rodi­
llos 128, 130 de guía con pestaña, que están apoyados, res­
pectivamente, en unas ménsulas 132, 134 superior e inferior 
fijadas al borde interior de la plataforma 110. Por consi­
guiente, se sigue que cuando el carril 52 de anillo reco­
rre en vaivén la longitud del tubo, se comunica tal movi­
miento directamente al subcarro I.
C.- mecanismo de frenado y de coincidencia del carro.

Cuando se ve -que una posición de hilatura en la
i c ontinua indicada por el funcionamiento de un dispositivo¡ i :
;perceptor de hilo a describir en lo ,.ue sigue, requiere

¡atención, se para el carro en un punto en alineación longi-i
tudinal apropiada con esa posición, la continua incluye pre­
ferentemente una guía de coincidencia para cada posición 
y podría utilizarse cualquiera de una variedad de modos pa­
ira proporcionar tal indicación. Como se muestra en los di-
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¡bu jos, especialmente en la figura 5, ésta puede tomar la i 
[forma de las muescas 129 cortadas en un ala sobresaliente \

hacia fuera presente para este fin en el extremo superior ; 
¿del carril 76 de guía del carro. Un conmutador 131 est'a ’ 
Amontado sobre el interior del carro 0 en alineación verti-.

¡cal general con las muescas 129 y su armadura termina en
i i
¡un rodillo delantero 133 que sigue el contorno del bordeí ‘
Ifrontal del ala del carril. Guando el seguidor cae en una ‘ 
¡de las gargantas 130, se cierran los contactos del conmu- = 
■tador 131» dando una indicación de que el carro está en 

alineación apropiada con una posición de husos. Uo es nece­
sario que la muesca en la que lia entrado el conmutador se - 
corresponda con la posición particular en la que va a ser 
¡detenido el carro y si lo requieren consideraciones de es­
pacio, puede seleccionarse cualquier muesca en proximidad ;i ~ i
¡razonable a la posición a atender: En el caso de la reali-
t

!zación ilustrativa, por ejemplo, se retira dos veces de lat '
posición considerada la muesca que proporciona la indica- ; 

ición de concidencia. ’
i Gomo la inercia del carro es relativamente alta
¡y algunos de los componentes llevados sobre él son de natu-
s

¡raleza bastante delicada, es ventajoso en ciertos casos pa­

irar el carro a una velocidad más gradual. Un modo de efec­
tuar ésto es utilizar la unión de una indicación de ausen­
cia de hilo, proporcionada por el dispositivo perceptor 
¡de hilo, y la indicación de llegada del carro a la posición 
correspondiente, proporcionada por el conmutador 108 de ¡

coincidencia de posición, para desviar el solenoide 104 que
i de termina la dirección de rotación del motor neumático 96
I ,
'que acciona el carro, y por tanto, la dirección de movx- :
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, i
miento del carro e invertir con ello la dirección de rota­
ción del motor neumático. la inversión del motor neumáti-■
i ;
co aplica una resistencia de frenado a la polea de accio­
namiento 78, decelerando la marcha hacia adelante del ca- 
¡rro sin averiar el motor en virtud de su acción inherente 
i de "embrague". Además, de cambiar el solenoide 104 de con-
* trol de accionamiento, se utiliza también la unión de las:
i 1
>dos indicaciones para accionar el solenoide de la válvula 
de estrangulación 106 de modo que se reduce la velocidad 
del motor neumático. Para el momento en que el carro ha di­
sipado su momento y ha rebasado el sitio de la posición 

oue requiere atención. Sin embargo, al’ mismo tiempo, el 
motor neumático ha invertido su dirección de accionamiento 
; parahacer retroceder el carro y actúa así hasta que se pa­
ira tal movimiento hacia atrás por aplicación de un bloqueo
i I
jde coincidencia del carro a describir seguidamente con ref 

ferencia especial a las figuras 2, 4 y 5.
Un panel de soporte 140 (figura 1) se extiende 

entre el montante interior 72 de la esquina derecha y el 
montante interior de guía 112, estando la plataforma 110 
apropiadamente entallada en su esquina derecha para pro- ;¡ 
;porcionar holgura al panel. En un extremo de este panel ¡ 
ie stá apoyada una palanca 142 de bloqueo del carro que se j
j ' '
¡extiende generalmente en sentido horizontal en la direc-I ‘
ición del montante frontal 112 de guía. En aproximadamente; 
!su punto medio la palanca 142 está pivotadamente conecta-!
í , i¡da a la armadura del solenoide 144 retenido en una mensu-t
|la 146 sobre el panel 140. En su extremo izquierdo aleja—

¡do, la palanca 142 está pivotada a un vastago de bloqueo ;
| 148 que es guiado en dirección vertical por medio de un blo-
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que de guía 150 asegurado al montante frontal de guía 112 . 

por debajo de los límites de recorrido del subcarro I. El 
extremo inferior ¿el vastago del bloqueo 148 está estre­
chado, como se indica en 152, para aplicación con una pro­
longación de las muescas de coincidencia 129 en el borde 
¡superior del carril de guía 76 del carro.
I Con el solenoide 144 desactivado se mantiene la:í \
¡espiga de bloqueo 148 fuera de aplicación con el carril de 
guía del carro. Al unirse las dos indicaciones anteriormen­
te mencionadas, se excita el solenoide 144 a través de com- 

Ponentes eléctricos, a describir en unión con el circuito 
global del aparato, impulsando al vastago de bloqueo 148 

hacia abajo a contacto con la superficie superior del ca- ; 
jrril 76.= la reacción del solenoide 144 es suficientemente ; 
¡lenta para permitir que el carro rebase la muesca en la q ¿
| j
■que so va a encajar en último lugar, deslizándose el extré- 
’bo estrechado 152 de la espiga de bloqueo sobre la superfi- 
'cie del carril. Sin embargo, el solenoide permanece enei- ’ 
■tado, y  cundo el carro es hecho retroceder, el extremo es 
trochado 152 se acuña en la prolongación de abertura 152
de las muescas 129. De este modo, el carro es retenido fir-
í
¡meciente contra cualquier otro movimiento longitudinal has­
tia que se desexcita el solenoide 144, parándose totalmen- I 
¡te mientras tanto el motor neumático 96. Como en el caso , 
;del conmutador 131 de coincidencia de posición, la espiga j 

jde bloqueo no necesita encajar en la muesca en la posición
i

¡particular que requiere atención, sino que puede trabajar ; 
jen unión de cualquier muesca razonablemente próxima, tal. 
¡cono la muesca inmediatamente adyacente, como en el caso ■ 

de la realización ilustrativa.

’ 3/2o
rs»fu
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Si el aparato de la invención lia recorrido su 

ciclo de re-enhebrado en una posición sin éxito debido a 
al juna dificultad radical- mas allá de la capacidad de co­

rrección del aparato, es inútil que el carro se pare otra 
¡ves en la misma posición en su viaje siguiente hasta que- ; 
¡sea salvada la dificultad por atención directa del opera- ;
J !

dor de la máquina: Por consiguiente, el presente aparato 
induje medios* para desviar el mecanismo de coincidencia 
del carro en torno a esas posiciones en una condición tem­
poralmente irreparable j como las características mecáni­
cas de esta disposición de desviación están asociadas con 
el mecanismo de coincidencia del hu30, se describen en es­
te punto del modo más conveniente. Sobre la cara frontal ; 
¡del carril de guía 76 de carro por debajo del ala que lle-j 
,va las muescas de coincidencia 129, están previstas unas f 
placas de desviación 156, una placa para cada muesca. las 
placas 156 están ranuradas longitudinalmente, como en 156, 
y son mantenidas en contacto deslizante contra la cara del 
carril por medio de unos pernos espaciados 159. Un apéndi­
ce de accionamiento 170 sobresale hacia fuera de un extre- 
jíio de la placa de modo que puede moverse cada placa desde . 
;una -posición inactiva normal completamente a un lado de ¡ 

;una muesca de coincidencia 129 hasta una posición de des-I ;
Ivi ación que se extiende por debajo y a través de tal mués-' 
¡ca. El otro extremo está biselado como en 161. £1 espesor j 
¡de las placas 156 es el mismo que el del ala delcarril de ;
f

¡modo que la superficie exterior de la placa se encontrará 
.sustancialmente en el mismo plano que la superficie exte­

rior del ala 'y di rodillo seguidor 133 del interruptor de
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coincidencia 131 es de tal longitud' que se extiende por de­
bajo del ala del carril. Mientras las placas de desviación 
156 están en una posición inactiva, el seguidor de armadu 
ra es libre de moverse hacia las núes cas de coincidencia 
130. Sin embargo, ouanáo se mueve una placa de desviación 
!o de tapa por debajo de una muesca, el seguidor de armadu : 
;ra 133 rodará a lo largo de su superficie y se verá impe- ■ 
di do a caer en la muesca.

los medios para colocar las placas de desvia­
ción en posición de desviación pueden tomar la forma de 

un solenoide 162 montado en el interior del montante de 
guía 112 -por debajo del bloque de guía 150 de la espiga de 
bloque, llevando la armadura del solenoide una lio ja de ac­
cionamiento 164 que tiene una superficie de leva inclinad a 
¡166 destinada a aplicarse al apéndice 160 de accionamiento 
!de la placa y llevar el apéndice y la placa por acción de j 

-leva a la posición de desviación. Como aparece en los di­

bujos, (figuras 4 y 5), el apéndice 160 está desplazado 
:del borde•superior de la placa para evitar la interferen- 
:cia con el seguidor 133 de la armadura. SI encargado de 

:1 a máquina, después de corregir la dificultad radical, re- 
■pone a mano las placas de desviación a su posición normal. 

'inactiva.
5. Mecanismo de frenado de Iluso. ;

; De acuerdo con la práctica convencional de la i
:técnica, las continuas textiles son operadas sobre una ba- 
;se de continua completa, lo que quiere decir que se pone • 

;en marcha y se para una continua completa al mismo tiempo,; 

•no estando previstos medios para poner en marcha 3r parar 
los ilusos individuales. Como se supone que la continua con

i |!
i
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la que se acocia el presentador automático de esta inven­
ción para fines de ilustración es de un tipo convencional 

se sigue que el huso en la posición que requiere atención 
continúa girando independientemente de cualquier interrup­
ción en el paso de hilo hacia el. Esto no implica que la 
'invención no tenga utilidad en continuas de otros tipos,
•ya que la práctica satisfactoria de la invención no deyen- 
e en modo alguno de si el huso continúa girando ni de que 

sean obligados a pararse uno a uno al interrumpirse el 
paso de hilo. La única diferencia sería que si la máquina 
no está diseñada para la separación de husos individuales, 
entonces tiene que equiparse el aparato de la invención 

con alguna forma de medios «ara aplicar una fuerza ue fre­
nado al huso. Uno de tales medios se muestra en los dibu-r 
jos y consta de un solenoide 170 montado sobre ol montante 
[interior 112 de soporte en un punto que deja justamente li­
bre la posición más inferior de la plataforma 110 verti­
calmente móvil. Sn su extremo soportado, el solenoide 170 

está desplazado hacia un lado del eje geométrico de la po­
sición que requiere atención y se extiende oblicuamente ha­
cia el eje geométrico del huso, la armadura del solenoide ; 
lleva en su extremo interior una zapata de freno 172 ar­
queada acumulada uue tiene una superficie de material ade­
cuado de fricción, diseñándose la configuración de la za­
pata para aplicarse al ala superior de la nuez del huso y ;
i ;

jpara pararlo, deslizando la correa de transmisión sobre la 

hiuez.
F , - Almacén de tubos.
¡ la colocación del cabo libre de hilo sobre la

periferia de -un paquete bobinado por un equipo mecánico es
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difícil en las mejores circunstancias. Esto es particular­
mente cierto en el caso de un mediar, ya rué tal hilo lle­

va inevitablemente una cierta cantidad de fibras sueltas 
sobre su superficie que tienden a enredarse con las hebras 
contiguas. Si se desea, podría diseñarse el aparato de es­

ta invención para recoger el cabo libre del hilo desde el 
tubo parcialmente bobinado y manipular ese cabo para su 
reunión con el cabo libre procedente de la mecha hilada,
Sin embargo, se prefiere que el tubo, que está siendo bobi­
nado, sea quitado cuando se rompa el hilo, que está siendo 
bobinado, independientemente de la estensión en que pueda 
estar bobinado, la invención sirve así para poner un tubo 
tomador vacío sobre el huso de la posición de hilatura 
que está sometida a atención, a cuyo tubo puede fijarse el 
cabo libre de la mecha hilada.

Para proporcionar un suministro de tubos vacíos, 
así como un receptáculo para recibir los tubos quitados, 
el carro C de la presente invención incluye una sección de 
almacén designada generalmente por M, que aparece mejor en 
las figuras 1 y 2. El almacén M está definido por una pared 
frontal o exterior 180, una pared interior 182, separada 
de la pared exterior en una distancia ligeramente en ex­
ceso del diámetro máximo de un tubo completamente bobinado 

y dos paredes extremas 184, 186 separadas longitudinalmen­
te del carro en una distancia algo en exceso de la longitud 
del tubo, por ejemplo, en aproximadamente el doble de la 
longitud ilustrada» Estas paredes forman juntas un compar­
timento alto y bastante estrecho que se levanta vertical­
mente sobre la cubierta 70 del carro C con su extremo supe-
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rior abierto. Dispuesto en el extremo abierto del comparti­

miento y extendiéndose hacia abajo dentro de él hay un con­
ducto curvado 188 en el que se agrupa un suministro de tu­
bos vacíos B, uno a continuación de otro y generalmente 
alineados. En el extremo derecho inferior del conducto 188 
hay una entrada del almacén de tubos vacios para recibir 
el tubo delantero en el conducto y entregarlo a una posi­
ción preparada para ponerlo sobre un huso vacío, designán­
dose esta entrada en general por 190.

Como se ve en la figura 1, la entrada 190 consta 
dedos paredes 192 y 194 unidas en ángulo recto con un piso 

196 en su extremo inferior. En la parte superior e inferior 
de la esquina definida por la intersección de las paredes 
192, 194 hay unos pivotes 198 apoyados en unos salientes 
199 dirigidos hacia dentro previstos para este fin sobre 
el sector adyacente de la pared trasera 182 del comparti­
miento, Por lo tanto, la entrada angular está destinada a 
girar sobre un eje geométrico vertical en torno a su esqui­
na y el borde expuesto del piso 196 de la entrada está ade­
cuadamente curvado como en 201 para permitir tal rotación 
dentro de los confines del compartimiento¿ Un bloque 200 
en forma de Y sobresale hacia dentro desde la pared 194 

para reforzar el extremo superior del tubo vacío dentro de 
laentrada y un par de brazos deflectores 202 verticalmente 
espaciados sobresalen en arco desde el borde exterior de 

la pared 192 a través de un ángulo de aproximadamente 90®.

El mecanismo de accionamiento de la entrada es 
un cilindro neumático 204 dispuesto por debajo del extremo 
inferior del conducto, estando el extremo libre del pistón 

206 del cilindro neumático asegurado a una pata de una men-
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|sula 208. La otra pata de la ménsula está pivotadamente j
^conectada sobre el lado inferior del piso de la entrada y ;
:el extremo opuesto del oilindro 204 está pivotado sobre i
i |
¡una pieza transversal 210 que salva las paredes, exterior ■
le interior, del compartimiento con el fin de que el cilin i
|dro neumático pueda bascular para seguir el movimiento de ¡
;p ivotamiento de la entrada. Para mantener otro control so—;
ibre el descenso de los tubos vacíos Lacia la entrada, pue-^
j í

;de preverse en el extremo del conducto inmediatamente del-:
5 5

atante de la entrada un tope 212 de tubos operado por el ci­
lindro neumático, penetrando el extremo libre del pistón 
del cilindro en el interior del conducto para impedir otro 
desplazamiento en sentido descendente del tubo vacío delan­
tero, excepto durante un periodo inmediatamente siguiente 
al retorno de la entrada a la posición de recepción de tu­
mbos como se muestra en líneas llenas en la figura 2. En es­
te momento, se suministra aire comprimido al cilindro 214 
para retirar el tope 212 y permitir que el tubo vacío entre 
enla entrada.

I Como puede verse en la figura 6, el extremo de­
lantero de los brazos fieílectores 202 puede penetrar lige-’ 
ira mente dentro del compartimiento »en un ángulo más agudo í
; í
cue su curvatura normal con el fin de asegurar el desvío I: I
del tubo delantero vacío fuera de la trayectoria de la en—• | 
jbrada basculante. Evidentemente, si no hay presentes tubos>
Vacíos en el conducto 188, ese conducto tiene que ser re- ■
* \ ■cargado antes de que el aparato sea capaz de atender otras;

posiciones de hilatura sobre la continua. Un dedo perceptori :
2 lSse extiende en el interior de la entrada desde la pared' 
■192 desde un interrutor 218 montado sobre el exterior de
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lesa pared. El dedo 216 e3tá acodado de modo que sea cogi- ;i !
ido por cualquier tubo presente dentro de la entrada para \
l f ¡
lacclonar el interruptor 218 y dar una indicación de controli )i
jde la presencia de untubov&cio en posición para ponerlo so¡- 

¡bre el huso que se está atendiendo. Cuando el conducto 18o,j .
¡está vacío, el interruptor 218 hace que el carro se des-
5 f
¡place hacia un extremo de la continua para recibir un nue j
i i

¡vo suministro de tubos vacíos. ;
! Cuando la entrada del almacén está en su posi- j

’ción cerrada normal, su pared extrema 194 iunto con la par­
te correspondiente de la pared extrema 186 del compartimien­
to y las secciones intermedias de las paredes, frontal y 

trasera, del compartimiento definen una abertura 220 que 
se extiende verticalmente y comunica con el interior del 
compartimiento del almacén por debajo del conducto 108 de 
suministro de tubos vacíos. Para facilitar en el subsiguien­
te mane'jo, se mantienen preferiblemente les tubos bobinados

0 uitados en cierta condición razonablemente ordenada en la 
sección inferior ¿el compartimiento en ves de en desorden 
casual. Puede conseguirse este resultado interponiendo uai
1 conducto curvado 222 para recibir los tubos que pasan a
* / f Itravos del paso X2C, confundiéndose el conducto en su ex- :
} ii i
tremo superior con la pared lateral 1oo del compartimientoI! :
! i

Él conducto 222 termina en su extremo inferior separado de!
i !

la pared lateral opuesta 184 del compartimiento en una dis-
I * !tanda suficiente para acomodar la longitud de los tubos, ] 
extendiéndose desde ese punto verticalmente en sentido des­

cendente para servir como una pared falsa 224 que mantiene' 
los tubos bobinados P en alineación vertical sustancial.

S. I.IeoanÍ3mo de transporte de tubos.
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¡ ,, ¡
| Iiene que disponerse naturalmente de medios para
j s
¡transportar los tubos bobinados quitados y los tubos vacíoá
del y hacia el huso en la posición que se está atendiendo !

Para este fin, en la realización ilustrativa, un montante j
|

de soporte 230 está montado rígidamente sobre la cubierta j
70 del carro, pasado a través de esa cubierta hasta un ■

¡
punto ligeramente por debajo de ella, extendiéndose verti-j

I
cálmente hacia arriba desde la cubierta hasta un punto muyj 
por encima del plano del carril 32 de soporte de rodillos.j 
jül montante 230 tiene un anima central y recibe para rota-i 

jcién dentro de ella un árbol 232, (véase la figura 2 ). domo!
i i

|se muestra en la figura 7, el árbol es accionado desde su ;
i

[extremo inferior por medio de una rueda de cadena de ac- !
icionamiento 234 enchavetada en ese extremo y en torno a la 
icual pasa una cadena de transmisión 236. La cadena 236 es—'l
■ta provista de una patilla 238 saliente hacia fuera en un ;

;P 11111:0 conveniente sobre ella y la patilla 238 se aplica j
uesde direcciones opuestas sobre el extremo libre de un
pistón 240 de cilindro neumático 242. Para dar un estiramicn-
|to lineal en la_trayectoria de la cadena de transmisión ■
2 3 6 con el fin de acomodar la carrera del pistón, se disuor 
Í * I
jne una rueda de cadena loca 244 eir relación ligeramente esj-

|paciada con la rueda de cadena de accionamiento 234 de maf- 
i _ j
p.era que sean recorridas por una cadena 236 en una trayec—i
L • I¡uoria -eneralmence oblonga. Evidentemente, puede alterarse»
\ * 
el arco de rotaeion del árbol 232 ajustando la carrera del!
pistón 240, encontrándose un arco de aproximadamente 135 j

jurados satisf actor i opara la disposición particular mostrar

da en los dibujos. Se vera que el accionamiento mecánico ■
oue se acaba de describir está destinado a comunicar un moé

- 32 ¡
¡!
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i virulento basculante imperativo y rápido al árbol 232 y qua
¡podría sustituirse por cualquier otra conexión de acciona-i
¡miento que satiafaga estos criterios sin afectar sustan- 
leialmente el funcionamiento del aparato0

j Bn su extremo superior (figura 1 y 2), el árbol
|232 está enchavetado para rotación con el a un brazo 250í j
i de transporte de tubos, que sobresale en general radial- I
I , i
¡mente desde el eje geométrico del árbol. 21 brazo 250 en ¡ 
su extremo lie'va un vástago 252 elevador de tubos. Es irn- ; 
portante para la manipulación satisfactoria de los tubos ¡ 
durante las operaciones de retirada y colocación que el
vástago elevador se mueva a lo largo dé una trayectoria ver­

tical rígidamente fija con desviación mínima y que pueda 
obtenerse tal soporte para el vástago 252 mediante una plu­

ralidad de bloques de guía 254 a través délos cuales es 
tá destinado al vástago a deslizarse. 21 bloque 254 está 
montado en relación verticalmente espaciada sobre el brazo 
de transporte î ue, según se desprende de los dibujos, es 
de construcción maciza para proporcionar una base estable 
y firme para los bloques de guía. El brazo de transporte 
250 lleva también un cilindro 256 de aire comprimido para í
i |

accionar el vástago elevador, dirigiéndose el cilindro ha-i
i f j
pia arriba desde su posición soportada sobre el extremo qtX

terior del brazo de transporte 250 en relación espaciada !t !{ ;

generalmente paralela con el vástago elevador 252, estando) 
¡conectado el vástago 253 de pistón del cilindro en su ex- j 
tremo alejado al extremo superior alejado del vástago de j 
accionamiento, como en 260. El cilindro de accionamiento | 
256 es preferiblemente del tipo de doble efecto para pro­

porcionar un movimiento alternativo controlado e imperati-
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svo del vastago 252 entre unos límites determinados superior 
!e inferior,, i
í ■
! su extremo inferior, el vastago elevador 252 i
jlleva una abrazadera de tres mordazas operada por leva de-
i • i¡signada generalmente por 262. Esta abrazadera consta de j
¡tres palancas 264 que tienen una mordaza 266 en forma de i 
¡ , j
|V en un extremo y que están apoyadas en una ménsula de tre's 
jpatas 268 fijada sobre el extremo inferior alejado del 
vastago 252. Los extremos opuestos de las palancas 254 es- 
tan inclinados para su aplicación con la periferia de una 

leva cónica 260 de accionamiento que rodea de manera des­
liza ble el vastago 252 y que está acoplada a la cara infe­

rior de un fuelle 272 neumáticamente espandible. El fuelle 
es de configuración toroidal de modo que el vastago eleva­
dor puede pasar a través de la abertura central del mi3ino, 

manteniéndose su extremo superior contra movimiento con re­
lación al vastago por medio de unmanguito 274 fijado so­
bre el vastago. Cuando es admitido aire comprimido por el 
fuelle 272, la leva de accionamiento 270 es empujada liacia 
abajo a lo largo del vastago, haciendo bascular las palan­
cas 264 en torno a los brazos de la ménsula 268 para llevar 
J.3.S mordazas 266 a la posición de agarre. i

í Los ejes geométricos de la abertura 220 del alma-i
cen y del árbol 46 son preferiblemente equidistantes del 

® ® gooms úrico de pivotamiento del brazo 250 de transporte * 
qe tubos, encontrándose en la misma trayectoria circular ; 
•seguida por el vastago elevador 252, estando situado el ' 
;eje ge ornó trido del huso en un extremo de dicha trayectoria^ 
■y constituyendo la posición normal inactiva para el vasta­
go, mientras oue la abertura está en el otro extremo de
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■tal trayectoria. las tres funciones desarrolladas por el 
me canismo, a saber, de situar el brazo de transporte, rao- j
■ i
.ver alternativamente el vastago elevador y accionar la a— ;
! i
ibrazadera de tubos, son controladas por medios neumáticos i
iseparados y pueden, por consiguiente, llevarse a cabo en ¡ 
í i
esencia independientemente entre sí, si bien la sucesión j
es, naturalmente, fija.

! Por consiguiente, pueden controlarse de me ñora
} ;

precisa los tiempos de estas operaciones en coordinación | 
con las otras operaviones a llevar a cabo por el aparato.i
I . - Corte de rae cha o -

Bajo ciertas circunstancias, es deseable que se 
termine el paso de la mecha al soporte de los rodillos de 
estiraje 36, 37, 38 y que el aparato de la presente inven­

ción preferiblemente, aunque no necesariamente, incluya un 
dispositivo de corte de mecha que pueda accionarse, para 
cortar la mecha aguas arriba de los rodillos de estiaje. 

Como el brazo 250 de transporte de tubos tiene una posición 
normalmente inactiva situada generalmente por encima y ha­
cia fuera del soporte de los rodillos, excepto cuando se 
aplica realmente al transferir tubos entre el huso y el 
almacén, este brazo forma un medio particularmente conve- ; 
niente para soportar tal dispositivo de corte. Como apare- j

ce en las figuras 1 y 2, puede sujetarse un cilindro neumá-j
■ 1 
tico 274 en un extremo de una ménsula 276 sobre una cara i

278 del brqzo 250 que se encuentra a un lado y algo por de—^

tras del conjunto del brazo elevador, extendiéndose el ci-j

lindro 274 angularmente hacia abajo en dirección al extre- :
; I
mo de entrada del soporte de los rodillos. Un pistón 280, 1
que trabaja en. el cilindro 274, lleva en su extremo aleja-
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do una cuchilla 282 que se proyecta, cuando se alimenta el
cilindro con aire, hasta una posición, de aplicación con 
la mecha que entra en el soporte de los rodillos de esti­
raje. Puede obtenerse una acción de corte más segura si la 
cuchilla entra en una pequeña holgura prevista entre dos 
rodillos de guía paralelos 284 muy juntos dispuestos para 
este fin en la trayectoria del filo de la cuchilla y reco­
rridos por la mecha. Una vez separado, el cabo delantero 
de la mecha cuelga simplemente hacia abajo desde su tubo 
de suministro hasta que es reenhebrado en los rodillos 
de estiraje por el encargado de la máquina.
J.- Mecanismo de entrega de hebra.-

Se recordará que el caso de que se rompa la he­
bra que está siendo hilada en una posicióndada en la región 
aguas abajo del par entrega de rodillos de estiraje, el 
cabo libre de la mecha estirada es arrastrado hacia el 
interior de la abertura 66 del sistema de aspiración 
"Pneumafil" y es retirado tan rápidamente como es entrega­

do por los rodillos de estiraje hasta que la hebra es re­
enhebrado en el cursor de carril de anillo y sobre el tubo 
tomador. Tal como es entregada por los rodillos de estira­
je, la mecha adelgazada, pero sin torcer, es extremadamen­
te, débil, careciendo de resistencia apreciable alguna a 
la tracción hasta que se introduce torsión en ella. Una '
i i

característica de la presente invención está constituida »
í |
por unos medios con los que se aplica o enreda la mecha *l * iestirada, pero sin torcer, en la distancia de agarre del !j i
par de entrega de rodillos de estiraje 38, alejándola de :i ,
la influencia del sistema "Pneumafil", y llevándola a pro-1
I !
?cimidad con el huso para su enhebrado sobre él. todo elloi
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sin alterar la delicada coherencia de la hebra. ¡i ,i I
I En general, se logra el resultado anterior en laj

presente invención mediante una boquilla de aspiración en j
i j
torbellino (boquilla de torbellino I) que se eleva hasta 
que su orificio de aspiración está en proximidad inmediata:
! Ia la distancia de agarre del par de entrega de rodil Los dej 
jes tiraje para atraer le hebra hacia el orificio de aspira-'
j '

Ción comunicando la corriente en forma de torbellino de ai~
j t f |
re, que tiene lugar en el, la hebra una torsión tal que lai
; t

hebra tendrá en resistencia a la tracción mejorada hasta ! 
un punto que le permitirá ser manipulada con un grado rezo­
na ble de libertad, y comunicándose después bajando, gradual-

I
mente la boquilla de torbellino a lo largo de tuaa trayectoj-
ria predeterminada que se extiende hacia abajo hasta la re-

í
gión del tubo tomador y el carril de anillo, torsión a la ' 
hebra para producir mientras tanto el hilo. Ventajosamente'
el hilo es torcido por la boquilla de torbellino I en la .
misma dirección en que se tuerce el hilo en el fucionamien- 
to normal de la máquina» Se describirá ahora con referencia 
a las figuras 8-10 en particular una forma de mecanismo que 
se ha visto que es satisfactorio para lograr este resulta-; 
do en la práctica, ;

la boquilla generalmente designada por 283 tiene;
en su extremo de aspiración o de entrada una sección tubu-i 
lar 290 que tiene en ambos extremos partes de diámetro re-j 

ducido como en 292 y 294. El escalón entre la parte extre-l 
ma exterior 292 y la parte central 290 está ligeramente ;
biselado como en 296 y en puntosequidistantes en torno a 
la superficie anular definida por el escalón biselado, hay’

**’ ~~ O  ^  ETperforadas una pluralidad de aberturas 293 que sobresale i
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jhacia den-tro y hacia atrás e intersecan tengenci al mente lá¡ , iisuperficie interna del anima 30 0 , La cara extrema 302 de j! í
jla parte extrema 292 está igualmente biselada. La parte ;
•extrema opuesta 294 está ajustada a presión dentro de la i
I |
■boca 304 de una sección de descarga tubular ensanchada 306í  ,  ijde la boo túlla que es de diámetro sustancialaente mayor \
! , í
jque la sección de entrada 290 con el fin de acomodar ana ;
* í
jabertura 308 de descarga que se ensancha hacia afuera. La |
¡parte de la sección de descarga 306 junto a la sección de i 
i !
•entrada 290 es de diámetro reducido y está roscada como j
‘en 310 para cooperación con un extremo de un casquete 312 ■
•de boquilla.El diámetro interno del casquete 312 es mayor ií
¡que el diámetro externo de la sección de boquilla de sali-j 
¡da excepto en un escalón 314 formado en su extremo no ros-i
loado para aplicación de asiento a¿«retada con la superficie
! , j¡extrema ensanchada 302 de la aspiración de entrada. Un espa­
rció libre anular 316 existe entre las superficies perifé- ; 
ricas, exterior e interior, de la sección de boquilla de > 

¡entrada yel casquete de boquilla, respectivamente, para ;
definir un colector anular para las aberturas 298 de cho- ■ 
rro, dentro de cuyo colector puede admitirse aire coapri- ¡ 
¡mido a través de un tubo de conexión adecuado 318 que conuv- 
inica con el interior del casquete. A medida que el aire j
1 i
ja presión circula a través de las aberturas de chorro des- 
jde el colector, se origina una condición de giro o hilatu-j
í ;

;ra dentro del ánima de la sección de boquilla, cíe entrada ¡ 
;y se establede una zona de presión negativa en el ánima ;
5
=300 aguas arriba de la convergencia de los chorros de aire.
1 • !
! Para efectuar la entrega de la hebra, se nueve :i *
jla boquilla 288 de aspiración en torbellino a lo largo de \
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luna trayectoria fija que se extiende verticalmente hacia ! 
¡adelante del carril de huso y del carril ue anillo, y lue- 

£0 de manera arqueada por encima y mas alia de la punta j
I ,  í

jdel huso hasta un punto próximo a la distancia de agarre | 
de los rodillos de estiraje de entrega (veáse la figura 2 j  

por medio de una cadena flexible 320 que está destinada a j 
doblarse para seguir la trayectoria curvada deseada, Da ! 

cadena 320 se mueve dentro de una vía o alojamiento 322 ¡I* i[cerrado generalmente en forma de U, que tiene una parte j 
jde guía interna 324 (veáse las figuras 11 y 12) que se ex­
tiende generalmente hacia arriba desde un punto junto a

la plataforma 70 hasta aproximadamente el nivel del carril!
í ¡
■32 del rodillo de estiraje en una configuración que se a- j
¡justa a la trayectoria de la boquilla que se acaba de des-j
jcribir, y una parte 326 de almacenaje unida al extremo in-j 
i ¡
ferior de la parte 324 a través de un codo 1802 y que se \
* í
extiende vertícálmente hacia arriba desde la plataforma 70; 
para recibir la mayor parte de la longitud de la cadena, 
cuando la boquilla está en posición inactiva. Dispuesta den-

, T
tro de la sección curvada entre las dos partes del alojamien­
to, hay una rueda de cadena 327 en aplicación de acciona- !
: t

miento3 con los eslabones de la cadena, siendo accionada j; i
la rueda de cadena por un motor eléctrico 328 de veloci- i
dad variable (veáse la figura 2) para permitir el ajuste j
de la velocidad de recorrido de la boauilla de aspiración.!
! i
ía boquilla de aspiración no entra en el alojamiento junto!I í
con la cadena 320, sino que sigue a lo largo de un lado del
alojamiento que está ranurado en toda su longitud para ese'

“ i
fin (vease las figuras 11 y 12),. Se mantiene una conexión,
rígida entre el extremo superior de la cadena 320 a través'
de un bloque deslizante 325 dijado al eslabón superior de

-39' 337285
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.la cadena yque incluye una prolongación exterior que sobre-'
jsale a través de la ranura del alojamiento, empotrándose i
>un vastago de soporte rígido 330 en la parte exterior de !
! :
¡ese bloque. Si se desea, el vastago de soporte 330 puede ¡
jser tubular y servir de tubo de duministro de aire para j
jla boquilla de torbellino, siendo admitido aire comprimí- [
!do por su extremo inferior. ’ !
j *

| Con objeto de dar, para fines de control, una j
^Indicación de la llegada de la boquilla de aspiración en !

|torbellino 288 a los límites de su trayectoria de re-covri-j
do, uninuerru-¡tor de limite 336 esta montado sobre la sec—j 
■ / - - \ 
pión de almacenaje 326 del alojamiento de la cadena junto j
jal extremo superior, y un interruptor similar de límite 338
pstá montado junto al extremo inferior de esa sección. Ias|
armaduras de estos interruptores penetran en la trayectoria 
I j-
de un xiador no mostrado) aue se extiende hacia fuera des— ‘i
de el ultimo eslabón de la cadena a travás de la ranura deí 
Alojamiento de la cadena, las posiciones de los interruptor 
res de límite 336 y 338 son seleccionadas de modo que las i 
armaduras de interruptor son accionadas por el fiador que - 
se acaba de mencionar cuando la cadena y la boquilla de así 
piracion han sido totalmente extendidas a la posición de j 
aplicación de la mecha en el caso del interruptor 338, por ■ 
qtra parte. !

!£•- Mecanismo de retirada del guiabilos.- j
¡ ¡
j En la realización específica descrita en la figu4
i . I
ija 2, el guiahilos 40, así como la sección articulada 42 i 
cjel taolero para hilo, se encuentran en posición activa ñor—
I 1
nial en la trayectoria del brazo a elevador 252 de tubos y j 
son retirados de esta posición con el fin de reducir el pa—¡
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jso de la abrazadera de tubos de tres mordazas hacia y des-*
i , !ide el huso que se esta atendiendo. Cuando es necesario bas- 
joular la sección articulada del tablero para hilo haica ! 

¡una parte donde no estorbe, no importa la disposición mecá- 
jnica particular empleda. ;
| Se ha mostrado en los dibujos un diseno seucilio:-
jespecialmente en las figuras 13 y 14, de acuerdo con el I
t \
¡cual una de las secciones móviles del tablero para hilo
* 5
jestá provista ,de un dedo basculante 340 que se extiende j

¡ver ti cálmente junto a uno de sus bordes laterales con el j
j :
fin de desplazarse desde el eje geométrico de la guía ha- ;
{ i
;cia un lado de lo más lejos posible, Cpn los de do3 baocu-j 

lantes 340 está en cooperación del extremo en forma de gan­
cho 342 de un vastago 344 de pistón movido alternativamen-j
,te por un cilindro neumático 346„Cuando el bástago 344 es j
í lproyectado hacia adelante, el extremo 342 en forma de gaa i{
i

'cho hace tope con el dedo basculante 340, y a medida que
i !
contináa su movimiento hacia adelante, bascula ese dedo y :
la sección correspondiente del tablero para hilo a través 
de un arco de aproximadamente 902 hacia la posición de l í ­

n e a s  de trazos de la figura 2. SI vastago permanece en po­
sición extendida durante toda la fase de retirada y coloca-f 1
ción del ciclo de funcionamiento del aparato, permitiendo !

I

la longitud del gancho 342 que el vastago 344 de pistón sea 
desplazado del eje geométrico del huso en una distancia suT
ficiente para evitar la obstrucción del movimiento de la i 
abrazadera de tubos. Cuando se interrumpe la presión de ai-: I
re desde el cilindro 345, el vástago 344 regresa a una po-¡ 
sición retraída normal y, al regresar, se aplica a la sec­
ción de tablero para hilo que se extiende ahora hacia arri-

337285
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{

I
i

jba y que bascula hacia abajo hasta’su posición activa ñor-*
j i
jmal para permitir ene el gancho pase. ii I

Mecanismo de oscilación de la boquilla de aspiración. I 
| la presente invención incluye medios para expío-*
jrar la longitud de los rodillos delanteros de estiraje coni j
jla boquilla 288 con el fin de atraer la mecha estirada en j
¡cualquier punto a lo largo de dicha longitud en que emerjasi ‘
jhstbienáole comunicado la boquilla un movimiento limitado j
jde oscilación para hacerla oscilar a lo largo de la distari
ícia de agarre de los rodillos. I
Í ;
; El mecanismo para llevar a cabo esta función es-í
!tá soportado sobre una plataforma horizontal 350 situada >
'a un nivel que se aproxima al del puesto de rodillos y fi-.
! l
¡jada junto a la parte superior del montante de guía frontal
i i

•112 del subcarro I y la sección frontal 324 del alojamien-j 
jto 322 de la cadena. Apoyándose sobre la superficie de la i
‘plataforma 350 hay una corredera o carro alargado 352 (vean 

;se las figuras 13 y 15) que es guiada a lo largo de una ; 
trayectoria lineal por medio de una conexión adecuada con i
‘ í! !

ia plataforma 350, tal como una ranura y espigas cooperan-:
¡tes. Junto al extremo de la corredera más próximo a los ¡
| ;
jrodillos de estiraje hay una protuberancia levantada 324 j

¡sobre la cual está fijado para movimiento de pivotamiento 1
ten torno al eje geométrico de la protuberancia un brazo ;
356 de oscilación de boquilla. El extremo del brazo osci- i
í ;
¡lante 356 que mira hacia los rodillos de estiraje está for­
mado con un rebajo central 358 que se extiende longitudi— ■ 
-nalmente, y que se abre en una boca ensanchada 360. Previs­

ta sobre la parte superior de la boquilla de torbellino porI ’
[aspiración junto a su extremo de descarga hay una espiga ¡

42
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;362 (mostrada en líneas de trazos enla figura 13) que es-i
• t

;tá destinada a encajarse dentro del rebajo 353 del brazo

oscilante 356 cuando la corredera 352 está totalmente ex- ¡
tendida sobre la plataforma 350, asegurando la boca ensan- 
■ ¡ 
¡diada 360 oue la espiga penetre en el rebajo independiente-
! i

¡mente del lugar preciso de la boquilla de aspiración dentro 
[de los límites de la longitud de los rodillos de estiraje.’ 

El extremo opuesto del brazo oscilante esvá. co­
iné otado a un motor eléctrico 364 verticalmente dispuesto l
I , i
‘para recibir un movimiento limitado de oscilación desdo ! 
ese motor. Así, el eje del motor puede llevar un disco 361 
|que tiene un espárrago 363 excéntricamente situado sobre ; 

él, encajado para movimiento deslizante dentro de una ranu­
ra 365 longitudinal alargada en el extremo del brazo. El
¡extremo del brazo puede, naturalmente, estar verticalmente!
: i
desplazado, si fuera necesario, para acomodar el mota- eléc­
trico. SI movimiento controlado de la corredera 352 sobre 
su vía es efectuado por un cilindro neumático 366 que tie 
ne el extremo libre de su vastago 363 de pistón fiqado a 

la parte trasera de la corredera. la admisión de aire el ' 
cilindro 366 empuja la corredera hacia adelante en direc­
ción a la boquilla de aspiración en torbellino 288 ya en ,
i i

posición activa en la distancia de agarre de los rodillos I 
de entrega, determinándose el límite de recorrido de la 

corredera de modo que la espiga 362 sobre la boquilla se 
asentará cómodamente en el rebajo 353 cuando la corredera 
está totalmente extendida. El extremo delantero del brazo 

oscilante 356 puede estar inclinado hacia arriba, oomo en : 
356' para adaptarse mejor a la inclinación de la boquilla 

de aspiración' si ae desea. Con la espiga asentada en el re-
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\ '* * 
'toad0 358, el motor 364 puede ser accionado para hacer os-:
;cilar el extremo alejado del brazo que transmite tal moví— 
imiento a la espiga y, de esta manera, a la propia boquilla. 
.Un interruptor de límite 367 puede estar fijado sobre la I 
¡plataforma 350 para cooperación con un tope 369 que se ' 
¡mueve con la corredera 352 con el fin de excitar automáti­

camente el motor 364 cuando la corredera está totalmente 
;proyeccaaa y para parar el motor cuando la corredera regre— 
.̂ a a su ¿osicion normal. La carrera del disco excéntrico 
accionado por el motor 364 es seleccionada con el fin de 
bascular la boquilla a través de un arco que corresponde 
aproximadamence a la dimensión axial de los rodillos de 
estiraje. lio es necesaria una excitación prolongada del n 
motor 3o4, ya que serán suficientes solamente varias revo-. 
luciones para que la boquilla 28 - logre su objeto. í
li. -Elecanismo perceptor de hilo.

• 3e lla Ueeho ya referencia a la existencia en el :
aparato de esta invención de un dispositivo perceptor de 
nilo para detectar la presencia o ausencia de hilo en las " 
diversas posiciones de hilatura a medida que el carro reco­
rre la longitud de la continua. En la realización ilustra— 
ti va, ete dispositivo perceptor está asociado con la plataf- 
forma 350 que soporta el mecanismo explorador de la boqui-í
fia que se acaba de describir. Por consiguiente, puede - 
\ ' - 
describirse más convenientemente en este punto el disuosi-j
jlivo perceptor. Como se muestra en las figuras 13 y 16, !
coleando de la cara interior ce la plataforma 350, hay otra
Corredera 370 que tiene una pata 372 que se extiende hacia' 
j  ̂ !
fbajo, estaño.o esta corredera igualmente guiada para movi—
Imiento a lo largo de la trayectoria lineal por medio de una
< ¡
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j conexión adecuada, 'bal como una ranura y espigas, con la j
¡ i

¡plataforma. Sobre el lado de la pata 372 que mira hacia j

;la continua hay un par de patillas separadas 374 destina- j 
idas a soportar pivotadamente un alambre perceptor cíe hilo ;

‘376. Como el alambre 376 tiene que percibir el hilo en am4
I j
¡bas direcciones de recorrido del carro, se le da preferi-i
íblemente la forma de un bucle simétricamente configurado j
| !
icón respecto a un plano vertical que pase a través del eje
¡geométrico de*la posición de hilatura transvorsalaente a i
í !
íla longitud de la continua, estando los extremos del bucle
.acodados para servir de pivotes apoyados en las patillas j
■374. |
; Un conmutador 330 está montado sobre el lado in-j-
; t: f
íferior de la corredera 370 generalmente por encima del ex-{
jtremo pivotado del alambre palpador, sobresaliendo la ar-j 
; madura 3C1 del conmutador hacia abaje y terminando en un i
.gancho en el que desoansa ligeramente una rama del bucle, i 
Preferiblemente, el alambre 376 está formado de un mate- ■ 
rial relativamente rígido, pero de poco peso, con el fin i 
lúe tener un mínimo de inercia, aunque el peso del alambre;
; tiene que ser evidentemente suficiente para accionar el | 
i conmutador. Ilimitras el hilo está presente en la posición;
: i

¡particular en que se está pasando por el aparato on un ¡

:tiempo dado, el alambre palpador será mantenido hacia arri- 
|ba por el hilo, aliviando la armadura del conmutador de su.
i i
¡paso, lio obstante, si el hilo estuviera ausente, el alam- j 
I i
bre bascularía hacia abajo contra el gancho de la arrnadu-j
;ra cerrando el conmutador. En cualquier caso, el alambre 

palpador basculará hacia abajo entre las posiciones de hi­
latura. Sin embargo, ésto no da por resultado la alimenta-;

-  45 -
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¡ción ele una indicación falsa al. croar ai o, ya que el circiri- 
! t o, que incluye el conmutador perceptor, es exilado sola-j
i

¡monte cuando el carro está en coincidencia con cada posi- : 

:ción de lxuso. Por ejemplo, puede conectarse el interrup- 
! tor de coincidencia de la posición del liuso en serie con = 
i el conmutador perceptor de hilo de modo que se cierre el ¡
¡circuito solamente cuando ambos de estos interruptores es—
| :
!ten en relación apropiada, como oe desprenderá roas clara-;i  ̂ ,
i mente de la subsiguiente explicación del diagrama de oir-( 

i cuito.
Se recordará que en la realización ilustrada, el

I mecanismo de retirada y colocación requiere una trayecto-,
'ria no obstruida por encima de 1.; posición de hilatura qué
;se está atendiendo durante la etapa de retirada y coloca-;
(cióii del ciclo del aparato. Por consiguiente, la correde- j
‘ra 370 está destinada a retraerse para retirar el alata- i
. bre perceptor de la trayectoria del brazo elevador de tu-
;boo por medio de un cilindro neumático 382 que tiene su ■
¡pistón 384 fijado en su extremo libre a la pata 372 de la;
'corredera. Después de que ha sido completada la operación;
i de re—enhebrado, se evacúa el aire del cilindro 382, per— ;
¡ .

¡taitiendo que el vastago 384 vuelva a la posición normal- l
; í
[mente extendida con el alambre palpador situado para per-; 
•cibir el hilo en la posición inmediata. Como se indica e m
i ;
[la figura 13, el mecanismo de retirada de hilo puede estar
¡ i

'también suspendido de la plataforma 350, colgando de una 
¡ménsula por debajo del cilindro 382. ;
’K ,- Mecanismo de enhebrado de hebra. !
! 1.- Enhebrado del cursor de anillo.
: Se recordará oue el funcionamiento del mecania-;
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ido de entrega dará por resultado que el hilo, con la tor- ; 
jalón que le ha sido comunicada por el torbellino de la bo-j
\ j
Iquilla de aspiración, adopte una trayectoria de forma de j
i pata de peno que se extiende desde la distancia de agarre ¡

i
de los rodillos de estiraje de entrega hacia adelante y ;i
hacia abajo hasta un punto de por debajo del carril 52 de j 
anillo, como se determina por la posición de reposo o inac- 

jtiva de la boquilla de torbellino I. Como resulta eviden-.
*  f ''te, la velocidad de descanso de la boquilla de aspiración; 

¡no puede exceder de la velocidad de entrega de los rodillos 
;de estiraje, si la hebra va a permanecer intacta, y se ac- 
.ciona preferiblemente la rueda de cadena 327, que acciona;
i i
lia cadena, a una velocidad ligeramente menor que la velo- !
-.ciclad de entrega de los rodillos de estiraje. El exceso !
• í
i de longitud de la hebra que puede crear esta diferencia, j 
íes absorbido por el efecto de aspiración de la boquilla, ' 
proyectándose desde la abertura de descarga de la boqui - 
'lia en forma de cola. A menos que se permita que esta co-i 
tla aumente hasta proporcionas extremas, no origina difi- : 

cuitad en el vuncionamiento de la máquina. Con la hebra eri 
:esta posición, se enhebra preferiblemente dentro del cur|
,sor del anillo de hilatura y finalmente se une al propio j

|
¡tubo, y ahora se describirá el mecanismo destinado a rea-; 
lizar estas funciones de enhebrado. ¡
¡ Cuando aquellas posiciones de hilatura que no ¡
.son atendidas por el aparato de la invención tienen que ¡
¡continuar funcionando, se sigue que el carril de anillo de 

¡la continua prosigue su movimiento de traslación sin inte­
rrupción y los equipos utilizados en las operaciones de 
;enhebrado de "la hebra tienen que estar adaptados para acó-
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jiíiodar el movimiento del carril de anillo. Esto se liaos po­
sible montando todos los equipos de enhebrado sobre el ca­
rril I verticalmente móvil, ya descrito, que, en virtud , 

ide aplicación de los rodillos de guía opuestos 128, 130 con 
;el carril 126 que sobresale desde el carril 52 de anillo, i 

se mueve como un todo con el carril de anillo de modo que ! 
¡la posición relativa de todas las partes montadas sobre él 
¡permanece constante respecto .del carril de anillo. ;
¡ Haciendo ahora referencia a las figuras 17-20 que
¡muestran las operaciones de enhebrado en detalle la prime­

ra Operación es desviar la hebra de la trayectoria tomada 
en el descenso de la boquilla de torbellino I 280 hacia 
una posición que se entiende en torno a una parte de la pe­
riferia exterior del anillo, permitiendo la aplicación del 
¡cursor de anillo con ella. Para este fin, se monta de mane­

ra deslisable sobre un entrepaño 390 soportado en relación 
■paralela verticalmente espaciada con la plataforma 110 del 
subcarro I una horquilla de enhebrado alargada 392. Esta 
^horquilla-esta formada con la ranura longitudinal 394 que 
;se extiende a través de la mayor parte de su longitud y que
j

ítermina en una prolongación transversal 396 en su extremo ' 
•alejado. Un par de espárragos de guía separados 393 pasan

i
;a través de esta ranura con sus extremos asegurados al en-á 
jtrepano 390 para permitir el libre movimiento de deslisa- ■ 
¡miento de la horquilla sobre él a lo largo de la trayecto- 
ir i a determinada por los espárragos 398 y la ranura 394. !
¡los espárragos está dispuestos de modo que uaa línea que 
¡pasa a través de su punto medio se extiende en esencia tan-
t .

■gencialmente a la superficie periférica exterior del ani- : 
lio 50. El extremo de la horquilla próximo al carril de a-
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nillo está desplazado liada abajo como en 399 y está forma­
do con una muesca profunda como en 400 para recibir y rete­

ner el hilo dentro de ella.

; El movimiento de la horquilla de enhebrado 392 j
íiacia dentro llevará el extremo con muesca a aplicación con
i i
•la hebra, como se muestra en la figura 10, y luego desvia-j

i
'rá el hilo a través de la superficie superior del carril * 
■de anillo a lo largo de una trayectoria generalmente tan- ■ 
gente a la periferia del carril como se muestra en la figu­
ra 19. Inmediatamente antes de que la horquilla se extien­
da totalmente hacia dentro, la parte extrema 396 de la ra 
nura curvada entra en contacto con el más exterior de los 

espárragos 398, comunicando al extremo con muesca de la 
horquilla un movimiento basculante brusco hacia la izquier­
da, como se muestra en los dibujos, en dirección al montan­
te del huso. El efecto combinado de este movimiento late­
ral y axial es enrollar la hebra desde el punto de tangen­
cia con la periferia de anillo en torno a un arco corto de 
esa periferia subiendo por el reborde del ala del anillo 
hasta el vértice de la muesca 400 y luego generalmente en ' 
sentido ascendente hacia los rodillos de estirajo (véase 
la figura 20). En la posición extrema hacia dentro de la 
horquilla de enhebrado, un tope 402 sobre ella hace contac­
to con la armadura de un interruptor 404 que se cierra pa­
ra dar una indicación de control de que la horquilla ha com­
pletado su movimiento.

L a fuerza de accionamiento de la horquilla de en­
hebrado 392 es suministrada por un cilindro neumático 405 ' 
que tiene su extremo trasero mantenido en relación de tope 

eon una riostra 408 para el entrepaño 390, teniendo el vás-

%
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¡tago 410 de pistón del cilindro su extremo libre fijo a ■ 

.un bloque empujador 412 rígidamente unido al extremo ezte-< 

ri or de la horquilla de enhebrado a través do una barra ar- 
■ ti culada 414.
| Durante la acción que se acaba de describir, el !
|cursor 54 descansa en algún punto en torno al ala del ani-j
l f
¡lio 50. Se ha descubierto que con el hilo en la posición ¡ 
rdesviaoa que se acaba de describir j  mostrada en la figu- * 
;ra 20, si se impulsa el cursor en torno al anillo, corre- ; 
rá sobre la hebra para quedar aplicado a ella. 31 ímpetu ' 
para mover así el cursor puede derivarse convenientemente 
de un chorro de aire proporcionado por un tubode chorro

,420 que se extiende desde una boquilla 422 soportada sobre 
¡una prolongación lateral 424 de la horquilla de enhebrado ; 
¡392, siendo el tubo de chorro de tal longitud y curvatura 
¡que dirige el chorro bajo un ángulo agudo contra la pared 
'periférica interior del anillo. Aire suficiente proceden- i 

¡te de este chorro sigue en torno a la superficie interna 
del anillo para actuar sobi“e el cursor 54 de peso extrema-
idamente ligero e impulsarlo a una posición para que se apli-
¡

¡que 'ala hebra independientemente de la posición inicial del ( * \
|cursor en tomo al anillo. * i
i 2.- Enhebrado de tubos. i
i íI Durante el funcionamiento de la continua, el hi-í
{lo pasa desde el cursor a la pei’iferia del tubo dispuesto ;
i , |jen el centro del anillo y están previstos medios para mo- ; 
{ver la hebra de la posición en la que es mantenida por el : 
¡mecanismo de enhebrado del cursor, que se acaba de descri­
bir, hacia el interior del anillo y por último a aplicación 

.con el tubo o huso. A lo largo del borde interior de la

- 50
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¡plataforma 110 a unlado de la trayectoria de la horquilla;
: de enhebrado 392 hay un panel 430 de soporte de carga que;

se extiende verticalmente, visto mejor en las figuras 17 ;
y 21, terminando el extremo izquierdo de este panel como :

| se ve en estas figuras a la derecha del eje geométrico de¡
¡la posición del huso. Junto al extremo izquierdo de este i
¡panel está colgado de un árbol corto 432 un brazo bascu- :
! ; 
■lante434 desde cuyo extremo inferior se extiende una lior-'
: quilla elevadora 436 de hebra que termina en su extremo )
: alejado en una muesca u horquilla profunda 43o que se ex-;
tiende hacia adentro. En la posición inactiva mostrada en:

, la figura 17, el brazo basculante 434 se extiende ob.'Licua-

; mente hacia abajo a la derecha, mientras la horquilla ele-
I va dora pende generalmente hacia abajo y a la izquierda des-
{ j
i de el extremo del brazo hacia la hebra que se extiende por
! j

i debajo del carril del anillo en un ángulo pequeño c©n rela­
ción al eje geométrico del huso.

El fin del extremo bifurcado 433 es acoger la he­

bra a medida que la horquilla elevadora y el brazo bascu-;
■ lante pivotan en torno al árbol 432 y tal acogida puede :
jhacerse algo menos crítica doblando la púa exterior del ! 
í !
i extremo bifurcado desde el plano vertical hacia el eje ¡j !
• geométrico del huso ©mo en 440, para aumentar la distan-
I - L| cia transversal entre los dos puntos de la horquilla entre 
líos que tiene que pasar la hebra. La fuerza para bascular 
l estas partea es suministrada desde un cilindro naumátieo 
I 442 ene tiene su vastago 444 de pistón conectado al brazo!
¡ ‘ I
! basculante 434 por una barra articulada 44o. iil extremo i
alejado de la barra articulada 446 está doblado hacia denj-

!
tro y encajado en una ranura alargada 448 abierta en el ¡

337285
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brazo pueda moverse en una trayectoria lineal mientras que 
icl brazo basculante pivota. la posición activa dci extremo 
bifurcado 433 de la horquilla elevadora 436 es relativamen­
te crítica y para permitir que se haga un ajuste fino, se 
¡puede ajustar preferiblemente la barra articulada de cone-r 
;xión 44o en longitud por medio de al menos un manguito j

¡roscado 450 que une las secciones de barra articulada. ;

.Cuando la horquilla elevadora alcanza la posición total- ; 
mente proyectada, es accionado un interruptor 452 por una'
! protuberancia 454 prevista para ese fin sobre el brazo • 

basculante 434 con vistas a dar una segal de control.
Con la hebra en la posición que so ha supuesto ;

. que existe al comienzo de esta parte de la descripción’se 
i acciona el cilindro neumático 442, trasmitiéndose el raovi-;
; miento de su vastago 444 al brazo basculante 434 y desde ;
V f
racuií a la horouilla elevadora 435, pivotando estas dos ;i j-
1 partes en torno al oje geométrico 432 para llevar el ex- ■

tremo bifurcado 433 a aplicación con la hebra. SI movi- ¡
' miento continuado hace cus el extremo bifurcado se des-
! lice por la longitud del hilo que se extiende por debajo :
; de la parte superior del anillo desplazándolo hacia la iz-
! ouierda desde la nosición desplazada aue ocupa bajo la in- 
; * ‘ i
f 1 uencia de la horquilla de enhebrado 392 y finalmente har
I si cia arriba por encima del plano del ala del carril de ¡! Ii ;
I anillo. IFo habiendo fuerza limitadora que actúe hacia abaf- 
Í
! jo sobre el hilo que no sea ol cursor, la hebra, cuando so 
i
| eleva por encima del anillo, se desliza sobre la parte suj- 
| nerior del anillo, adoptando generalmente la posición aosl 

I trada en la figura 23. En esta posición la hebra se ex- j
i i
| tiende en la dirección de la cuerda a través del anillo j
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justamente a la dereolia del huso, penetrando un extremo ; 
á e  la sección de cuerda en el cursor y el otro en el vérti­

ce de la horquilla elevadora.
Una considerable cola de hilo se entiende hacia 

abajo desde el vértice de la horquilla elevadora hacia la ¡ 
boquilla de torbellino por aspiración I 280 y la posibili­
dad de salvar la dificultad que surge del enmarañamiento : 

de este extremo en alguna- parte del mecanismo se ve consi­
derablemente reducida prescindiendo de la cola tan pronto I 

como la hebra ¿¿a adoptado la posición de cuerda que se aca 
ba de describir. La cola puede ser cortada por una cuchilla
móvil 460 fijada a la horquilla elevadora 436 como en 462;
'para movimiento ue pivotanriento independiente hacia y des;
: de una cuchilla fija 464 yuxtapuesta a la púa sin doblar :
¡de la horcuiilla 430. Construida integralmente con la cu- i
i ‘  j
• chilla móvil 460 hay una empuñadura de maniobra 466 para i 
ella de configuración generalmente en forra;:: de ü, estando. 

.redondeado el extremo de la C opuesto a la cuchilla 460 co­
mo en 460 y siendo de una longitud tal que la subida conti­
nuada de la horquilla elevadora lleva el extremo redondea­
do de la empatadura a tope con la superficie inferior de. i
; la horquilla 392 cerrando la cuchilla móvil 460 contra la 
| cuchilla fija 464 para cortar la hebra entre ollas. La cu» 
’ chilla móvil es mantenida normalmente en posición abierta:

ñor medio de un
extremo sobre ur

i la base de la

resorte de tensión 469 enganchado en un 
ia espiga que sobresale hacia afuera desde 
Lpulíadura de maniobra y en el otro extremo;

i sobre una espiga similar del brazo elevador 436 junto a sh
i I
i unión coa el brazo basculante 434. í!

La-actuación ue 3.a cuchilla móvil 460 hace que :

337285 ¡
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| un cabo de hebra libre gasde instantáneamente en la posi­
ción gue se extiende en la dirección de la cuerda a tra­
vos de la parte superior del anillo, y la. fase final en la 
'operación de enhebrado consiste en coger el cabo libre as 
•producido y unirlo a la base del tubo para su subsiguien- 
í te bobinado sobre él. Para esto fin, se dispone un cilla-‘ 
idro neumático 470 vaticalmente dirigido (véase la figura
■ 32) junto al montante de soporto 230 para el brazo 23C.de 
; transporte de tubos, terminando el brazo 472 del pistón
; del cilindro en una ménsula 474» la superficie inferior 

de la ménsula está fijada cono en 476 a una vía ranurada 
: 478 que se extiende vertícálmente en relación paralela
• al eje del cilindro neumático y está fijada al montante
; 23O. Sobre la pata, horizontal de la ménsula 474 está an- ;
* ciado el extremo exterior de otro cilindro neumático 430 ;l j
I que se extiende en general_horizontalmcnte hacia el eje \

; ge ométrico de la posición ¿el huso que se está atendien­
do. En un bastidor de cuna 482 mantenido sobre el extre- 

. mo del ví-stago 484 de pistón está asegurada una segunda bo-
■ quilla 486 de torbellino por aspiración (boquilla de tor-:
| bellino II). A excepción de un tubo 488 cíe aspiración cur- 
j vado, que se extiende desde el orificio de aspiración de ; 
lia boquilla, los detalles de la construcción de la bogui-i
j
¡lia son los mismos que los descritos en relación con la | -
| boquilla de aspiración en torbellino I 238 y no se repetir
i .

j rán aquí. \

j De lo que se ha dicho resultará evidente que elj

| cilindro neumático 480 funciona para situar el tubo 488 ■
| de aspiración dentro de los confines del anillo 50 gene- ;
raímente por debajo de la sección que se extiende en la di

337285 !
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rección ele la cuerda de la hebra dispuesta sobre él, mien­
tras que el cilindro 470 sube la boquilla de aspiración 

II hasta la posición vertical apropiada por debajo del ca­
rril de anillo. Como se ha explicado, el movimiento alter­
nativo del carril de anillo, es continuo mientras el cilin­
dro 470 está montado sobre la cubierta 70 verticalmente 
¡fija del carro. Puede coordinarse el movimiento relativo 
:de los dos de cualquier manera adecuada. Si se desea, pue­
de controlarse* la admisión de aire al cilindro 470 en re­

lación sincronizada con el movimientoaltemativo del carril 
de anillo. Sin embargo, no se requieren medidas tan com­
plicadas, siempre que el cilindro neumático 400 sea accio­
nado antes que el cilindro 470 de modo que se proyeuve la 
•boquilla de torbellino II 486 hacia su posición activa 
hacia dentro, mientras está situada todavía como un todo j| I
■por debajo del límite inferior de movimiento alternativo 
del carril de anillo activándose después el cilindro 470 

para elevar la boquilla de aspiración contra el carril de 
anillo. Puede mantenerse un espaciamiento apropiado entre 
el anillo y el cuerpo de la boquilla por selección de las 
dimensiones verticales adecuadas de los bastidores de cuna 

¡482 de una base elástica 490 preferiblemente fijada sobre 
la cara superior del bastidor de cuna para disminuir el j 

iclioque del tope entre la boquilla y el carril de anillo.
¡La boquilla 486 tiene que seguir el movimiento del carril j 
íde anillo mientras está en contacto con ól y la presión ¡
del aire admitido por el cilindro 470 se regula para per­

mitir al pistón el movimiento necesario. I
Se ha descubierto que si se sitúa el tubo de as­

piración que .se extiende hacia arriba desde la boquilla de

23.5.67
iI
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torbellino I I ,  en relación razonablemente cuidadosa con 
el hilo que se extiende en la dirección de la cuerda y 
la boquilla está en funcionamiento al menos en el momento 
.en que se corta el hilo, puede establecerse de manera en­
teramente eficaz sin se pórdidad de continuidad en la he- 
:bra la recogida del cabo cortado del hilo. El cabo del hi­
lo es atraido casi instantáneamente hacia el interior del5
•tubo de aspiración y desde aquí hacia el interior de la 
;£>r opia soguilla de torbellino en donde las fuerzas de tor­
bellino vuelven a introducir en el cualquier grado de la 
torsión que pudiera haberse perdido en el curso de la 

transferencia de la hebra desde una boquilla a la otra.
Con el cabo cortado alojado con seguridad en la boquilla 
¡de torbellino I I ,  la hebra puede ser llevada hacia abajo ¡
¡a través de la abertura del anillo a lo largo delhuso y 
■con la hebra en esta posición se sitúa un-tubo sobre el ! 

huso. Con el tubo en esta posición puede lograrse la unión 
al tubo de una manera muy sencilla 0 Para este fin, se 

practica una muesca 494 (mostrada en líneas de trazos en 
la figura 23) sobre la periferia del tubo junto a su base.; 
Ita hebra es mantenida cotra esa periferia por el tubo de 
aspiración y la rotación del tubo hace que la muesca co^a • 
la hebra y la bobina sobre el mismo bobinando en retroceso 

pl cabo de la hebra sobre el tuvo y dejándolo libre de la ¡
¡o o quilla de torbellino II bajo la fuerza superior deaarro-:i ,  }
jLlada por la rotación del tubo. Una vez se ha iniciado la !
: ^ / 1
ro melón del tubo, se retrae y baja la boquilla de torbelli­
no II hacia su posición normal fuera de camino. I

0.- Mecanismo completo de interrupción a los tubos. i
I ;

Una característica preferida de la presente inven-
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. ción ea un dispositivo destinado a cortar el paso de hilo 
a un tubo dado cuando ese tubo ha 3ido totalmente bobinado 

hasta un grado deseado. EL tubo liberado así de su suminis­
tro de hilo puede luego continuar girando con el hilo que 
de otra manera estaría dando vueltas con él, siendo aspira­
do hacia el interior del sistema hasta que pueda atenderse 
;la posición en cuestión por el presente aparata Se ha dise- 
.fíado una realización preferida de un dispositivo sencillo 
de corte mecánico para su incorporación en el presente a- 

p a rato y ahora se describirá.
Este dispositivo está asociado con el carril 52 

de anillo y toma la forma de una palanca 500 generalmente 

de forma ue 0 apoyada en su pata inferior sobre un eje geo­
métrico 502 de pivote, extendiéndose la pata inferior Ion- 
jgitudinalmente para formar una zapata 504 de contacto con j 
lia periferia del tubo bobinado en una posición fuera de j 

camino por debajo del carril de anillo. La pata superior 
de la palanca de forma de C se extiende hacia arriba, como 
en 503 por encima del carril de anillo y termina en un 
apéndice 510 que sobresale hacia adelante o lateralmente 

que está destinado a hacer que el hilo 3e rompa cuando 
;penetre en la trayectoria del hilo que corre hacia el ca­
rril de anillo. La curvatura de la zapata 504 es tal que¡ i
la aplicación con la superficie periférica de un tubo to- :
:tal mente bobinado bascula el brazo 500 de palanca hacia ;
¡ , ! 
¡una posición que interpone el apéndice 510 en tal trayecto­
ria de hilo.

j Recordando la configuración particular del tubo i

jque se utiliza con la continua para los fines de esta in- j 
¡vención, se verá que la base ensanchada del tubo liaría que
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el presente dispositivo de corte de hilo experimentara un 
accionamiento prematuro si la zapata 504 llegara a poner­
se en contacto con la base ensanchada, mientras que el ca­
rril de anillo estuviese en el punto más inferior de su
trayectoria. Para evitar tal incidente indeseable una plu­

ralidad de las palancas de ccrte 500 incluidas todas lasi
¡palancas en un lado dado de la continua, si se desea, es­
tán dispuestas eon sus ejes geométricos 502 de pivote so- 
;hre uñar bol común, impidiéndose por medio de un collarín 
de tope 512 el desplazamiento de las palancas axialmente ' 

a lo largo del árbol desde una posición alineada general­
mente con la posición del huso. El árbol que sirve como un 
eje geométrico de pivote colectivo que sirve como un eje 

geométrico de pivote colectivo 502 está soportado para mo-
ivimiento oscilante hacia y desde el carril 52 de anillo ntir
s i
■un brazo oscilante 514 que pende de un extremo de una mén- 
sula 516 que tiene su otro extremo fijado al borde trasero 
del carril de anillo, como en 517. Una prolongación late­
ral 518 sobresale hacia dentro desde él, para terminar ení 
un saliente 520, correspondiendo una superficie de leva 522 
'situada en posición vertical a un punto adyacente al lími- 
;te superior del recorrido del carril de anillo. Se aprecia-
| '  s

Irá, naturalmente, que la superficie de leva 522 no necesi­
t a  estar duplicada en todas las posiciones de la continua
i
¡sino solamente en puntos suficientes a lo largóle la Ion-í

¡gitud de la continua con el fin de comunicar un movimiento
j i
‘imperativo de oscilación hacia dentro al árbol común de oí-
I * i¡vote 502 cuando el carril de anillo se aproxima a su lími-:

jte superior de recorrido. Oon el árbol ue pivote mantenido 

| en su posición próxima al carril de anillo, la zapata 504

337285 !
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sera tocada por la periferia del tubo en cualquier posi- 
.ción de hilatura en la que el tubo lia alcanzado el tamaño, 

.máximo deseado, haciendo que el apéndice 510 ae proyecta 

hacia dentro para parar el paso de hilo hacia él. Inversa­
mente, en aquellas posiciones en que los tubos están solo 
parcialmente bobinados, la palanca de corte permanecerá 
jen posición inactiva y la hilatura continuará sin interrup­
ción. A medida que el carril de anillo deja su posición más 
superior, el árbol común de pivote queda libre para osci­

lar hacia afuera bajo su propio peso o bajo el ímpetu de 
alguna carga imperativa si se desea, evitando el acciona­
miento de cualquiera de las palancas dé corte ¡cíastu que el 
carril de anillo se aproxima seguidamente a su líui te su­
perior.

1TSALI2AOIGhES AlSEHITAi'IYAS i
j

;A.Suministro modificado de energía. ;
la disposición para la realización principal que 

se ha descrito para este fin es peculiar mente muy apropia­
da para su uso en las fábricas de hilados más antiguas, que 
no están equipadas con medios para la producción y almace­
naje de aire comprimido en grandes cantidades y, en parti­

cular, la entrega de aire comprimido a una pluralidad de ! 
puntos de la nave de hilatura de la fábrica. 3a tales fá- , 

bricas, el equipo está ya presente para generar y/o suminis­
trar corriente eléctrica y la extensión de líneas para erx j
I ,¡tragar tal corriente en cualquier punto de la fabrica no i 
¡supone problema importante. Para fábricas más modernas se ’ 
¡podría emplear tuia realización alternativa que permite '
i

¡cierto ahorro en el coste, así como cierta simplificación.;
i , ¡
' Esta realización alternativa se ilustra en las ;

23.5.67 -  59 - 7 .37 28 5
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fisuras 26 y  27 y , en general, implica la eliminación lo 
la disposición de suministro eléctrico denominada "torcer 

carril" de la realización previa junto con loe taedios se­
ne r adores de aire comprimido en favor de un "cordón umbi­
lical" que se entiende desde los conductos de suministro 
situados en la continua directamente hasta ol carro, 3n 
la figura 25 solamente se describirán aquellas partes nue 
difieren de la realización principal y  se entenderá que 
ol resto de la máquina será igual que en la realización 
previa. 3n estos dibujos, se aplica el número 530 a uno 
o m's conductos que suben desde el piso por debajo de la 

continua a través de la base de un canal 541 tenidneo pre­
feriblemente dos de tales conductos 530, un conectado a 
(una fuente de aire comprimido y  el otro alojando una lí- ■ 
inea eléctrica con una conexión terminal adecuada. A cada ■■ 
i uno de estos conductos se conecta un extremo de una línea; 
.534 de alimentación que tiene su otro extremo conectado 
:a un receptáculo 535 montado sobro el carro C de la inven­

ción para.movimiento con él. El receptáculo 535 distribu­
ye el medio particular suministrado por la línea de cual­
quier manera que se haya previsto.

i las líneas 534 tienen, naturalmente, que ser su-
if icientemente largas para permitir que el cax-ro se despla- 
I ce por toda la longitud de la continua y  alagunes medios 
! os tan deseablemente previstos para acomodar su longitud ;
; de una manera ordenada durante el recorrido del carro. j 

Una disposición para conseguir este resultado se muestra • 

en el dibujo en la forma de un polipasto 540 rodantes para 

absorber el tubo flexible y cable excedentes estando dis- : 
¡puesto dicho polipasto dentro de un canal 541 de forma de ; 

!ü por debajo del carril del huso en um posición m ' s o me-í

' 3 3 7 2 8 5  !Saos -  60 -
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L l

nos obstructiva. El polipasto 540 lleva una polea grande 
542 en torno a la cual se extienden las líneas en aproxima- 

damento 1802, dando vueltas esta polea sobre la superficie 

interior del canal 541 . Una polea pequeña 544 está montada 

sobre el polipasto en relación espaciada paralela con la 
polea grande 542 y está aproximadamente en su mitad rodea 
da por un cable 546 ue accionamiento. Este cable está co­

nectado en un extremo a un resorte de mantenimiento de ten­
sión 548 situado junto a un extremo de la continua (supo­
niendo que los conductos de suministro 530 estén situados, 
como se prefiere, aproximadamente a mitad de camino de la 

continua). Después de enrollarse en torno a la polea 544, 
un cable de accionamiento 546 pasa en torno a unas poleas 

550 y 552 previstas en extremos opuestos de la continua pa­
ra conectarse finalmente con un perno 554 de ojo fijado al: 
carro C.

.Resultará evidente el funcionamiento del disposi­
tivo tomador de línea y cable excedentes, siguiendo el po­
lipasto de recogida la dirección de movimiento del carro 
para soltar o recoger tubo, según sea necesario.

3.- mecanismo modificado perceptor de hilo.
: Como se ixa indicado previamente, el presente apa­
r-ato no depende del uso del grupo particular de percepción 

de hilo utilizado en la realización ilustrativa para detec­
tar la -presencia o ausencia inicial del hilo en su posición 
¡ s
normal de trabajo en las sucesivas posiciones de hilatura !
de la continua. Se describirá ahora una forma algo dife-
j i
rente de dispositivo detector que podría sustituirse con 
‘resultados igualmente buenos. :
I '
; De acuerdo con el dispositivo modificado percep—

.. 337285 !



5

10

15

20

25

30

23.5.67

tor de hilo, como se ilustra en las figuras 28 y 29, la 
sección frontal articulada 42 del tablero para hilo tiene 

fijada a ella una ménsula 560 dirigida en general en senti­
do descendente sobre cuyos extremos está pivotado un yugo 
562. 31 ojete de g a a  40' de enhebrado espontáneo está rí­
gidamente fijado al yugo 562 en aproximadamente su punto 
medio. Una pata del ojote de guía de enhebrado espontáneo 
se extiende hacia adelante de la continua para terminar en 
una pata acodada hacia abajo 564 sobre la c¡.ue está soldada 
una pequeña placa de desviación 566.

Montado sobre el interior del carro 0 junto al 
carril del rodillo de estiraje y en una posición apropia­
da longitudinalmente para cooperación con la placa de des­
viación 566 hay un grupo de interruptor de chorro de aire 
generalmente designado por 568. Este grupo consta de un alo­
jamiento tubular alargado 570 que está destinado a proyec­
tarse hacia y a retraerse desde los rodillos de estiraje 
según sea necesario, para efectuar la percepción del hilo 
y despejar la trayectoria para la retirada y colocación 
del tubo. El alojamiento 570 tiene una muesca como en 572 
en su superficie superior junto al extremo interno aleja­
do, estando definida tal muesca sobre su interior por una 
.pared 574 que forma una pared de un compartimiento 576 de ' 
aire comprimido al que el aire comprimido es alimentado 
a través del tubo 578 para aire. En aproximadamente el cen- 
ítro de la pared inclinada 574 hay una boquilla 580 de cho­

rro dirigida longitudinalmente al alojamiento hacia el la-í
!do opuesto de la muesca 572. En ese lado opuesto, el alo­
jamiento 570 está abierto y en esta abertura hay una placa
500 de blanco, la placa de blanco 580 está montada sobre

-  62 3 3 7 2 8 5
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Ja armadura 581 de un interruptor 582 y se verá que cuan­
do la placa de desviación 586 soportada por el ojete de 

guía de enhebrado espontáneo es mantenida en una posición 
elevada fuera de la muesca 572 en virtud de la aplicación 
del hilo en movimiento con el ojete de guía, la boquilla 
de chorro 580 es eficaz para dirigir una ráfaga de aire 1

i

hacia el compartimiento de aire comprimido contra la pía-■ 
ca de blanco 530 para cargar esa placa y la armadura del 
interruptor hacia una posición extrema. Cuando, por el 
contrario, el hilo está ausente en el ojete de guía par­
ticular, el ojete y la placa de desviación pivotan en di­
rección contraria al sentido de giro ue las agujas del re­

loj, bajando la placa a la muesca 572. En esta posición, 
la fuerza de la boquilla de chorro es obstruida y la pla­
ca de blanco y la armadura del interruptor quedan libres 
para moverse bajo una carga normal hacia la otra posición 
extrema, sirviendo este cambio de posición de la armadu­
ra del interruptor para dar una indicación de control de 
la ausencia del hilo.

dia(tRAi.ias de coligaos y pe '¿isleos 
la figura 30 es un diagrama completo del circui­

to de control empleado para regular el accionamiento y fun­
cionamiento de los componentes mecánicos y neumáticos men­
cionados hasta ahora en relación con la descripción mecá-;
;nica de la realización de trabajo ilustrativa de la in­
tención. Se dará ahora una explicación de este diagrama.

y Ig designan los lados del suministro de co­
rriente, llevando preferiblemente baja tensión, del que 

el circuito de la invención toma corriente eléctrica, es­
tando conectados estos lados en el circo±t«^i .¿rayes, de
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unos interruptores principales 600602, de modo que pue- 
. de desexcitarse rápidamente el circuito completo, si fue­
ra necesario. Cadauno de los lados tiene también fusibles 

como en 604 y  606 para su protección adicional. Para fa­
cilitar la ilustración, no se muestran las líneas de retor­
no para virtualmente todos los componentes activos últi­
lmos de cote circuito, sino que se indican simplemente'por 

una flecha junto con un encabezamiento que indica que tales 
líneas se extienden hacia el lado particular de la fuente 
especificada. Entendido esto, 608 representa un terminal 
al que están conectadas todas las líneas de retorno del 
lado Lg y 610 representa un terminal similar del lado 1 .̂ 
Conectado al fusible 606 del lado hay una línea 612 que 
se conecta en su otro extremo a un conmutador 380 que es . 
accionado, como se recordará por el alambre 376 palpador ; 
•y perceptor de hilo. Este conmutador es del tipo normal­
mente cerrado y es mantenido abierto por la tensión en el 

hilo cuando el hilo está presente en una posición, cerrán­
dose cuando tal hilo está ausente. En su posición normal­

mente cerrada, conecta con una línea 614 que se extiende 

hacia un lado de un interruptor 132. El último es el inte- 
; irruptor de coincidencia de la posición del huso que está . 

■normalmente cerrado, pero que es mantenido en posición 
^abierta por aplicación con las muescas 130 previstas so- 
’bre la pestaña superior del carril de guía que se mueve 
con el carril de huso. Cuando se cierra el interruptor 132 
'conecta la línea 614 con una línea 616 que se extiende a 
i un lado de una armadura de un relé 618 de doble armadura, 
cuya armadura se designa por 618' y  la otra armadura por 
618". El relé 618 tiene un retardo incorporado al ser exci-
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fado y, erando se desexcita, se abren sus dos armadura. La 
;bobina de retención 6l8c del relé está conectada en un ex­

tremo a una línea 620 que está en serie con un interruptor 

21o que, cuando se cierra, conecta la línea 620 al lado
L . SI interruotor 218 es un interruptor perceptor de tu- 1
bos vacíos previsto sobre la entrada oscilante de almacén 
de tubos para cerrarse cuando un ubo vacío está en posi­
ción para su entrega al mecanismo de retirada y colocación 
de tubos. Sin'embargo, cuando no hay ningún tubo en tal 
posición, el interruptor 213 se abre, dejando libres las 
armaduras de relé y rompiendo así la conexión entre la 

línea 516 y el resto del circuito. Cuando el almacén es 

recargado, la llegada del primer tubo vacío a la enerada 
cierra el interruptor 132, pero como tiene que permitir­
se un tiempo suficiente para que sea cargado completamente 
el almacén, el cierre del relé, aun cuando su bobina 6lGc 
esté excitada, se retarda correspondientemente.

El otro lado ele la armadura 61 o 'conecta con una 
línea 622 que se extiende hasta rallado de raí interruptor 
624 denominado en esta memoria interruptor de puesta de 
nuevo en marcha del carro, cuya finalidad se explicará más 
adelanto en esta descripción. Este interruptor está nor­
malmente cerrado y es movido mecánicamente a la posición 
abierta por medio de una leva de control 626 fijada a un 
árbol principal de control 628 previsto en el aparato.
Cuando está cerrado el interruptor 624 conecta en el cirs 
cuito una línea 630 que se extiende hasta un lado de una 
bobina de retención 632c de un relé 632 de triple armadu­

ra, conectándose el otro lado de la bobina a la línea I^* 
El relé 632 incluye las tres armaduras 632', 632" y 632'"

337285
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y se denomina aquí relé fio accionamiento del carro, sien­

do sa finalidad básica controlar la propulsión del carro.
La armadura 632' se abre cuando se desexcita el relé, ce­
rrándose cuando el relé es accionado para iiaccr conexión 
en un lado con una línea 634 que ce une con la línea 622 
antes de la conexión de la última con el interruptor 624. .
'31 otro lado de la armadura 632' está conectado por una 

línea 636 a una línea 638 que se extiende hasta la línea 
principal 611 que precede del lado de la fuente de 
energía. Como las líneas 630 ;/ 636 llevan así corriente 

continuamente desde la línea principal 611, el cierre de 
la armadura 632' establece un circuito de retención a tra­
vés do las líneas 634 y 622, el interruptor 624 y le lí­
nea 63C, para la bobina 632 de relé, manteniendo el relé 
632 en posición excitada independientemente de la subsi­

guiente condición de los interruptores 380 y 132 o la ar­
madura 613* del r .1c 61O del almacén de tubos hasta que, 
naturalmente, se rompe el circuito de retención.

"Desde su unión con la línea 636, la linca 638 con­
tinua hasta la otra armadura del relé 632, a saber, la ar­
madura 632,,,, que conecta al terna ti valúente en el oircui- 
;to las líneas 640 y 642. Cuando sé abre el relé, la línea 
640 se excita, alimentando corriente a un lado de un con- . 
matador unipolar 108 que es elconmutador de límite de la 
dirección del carro. El otro lado de la armadura S32,M 
!conecta la línea 642 en serie con la línea 638 cuando el 
i relé os accionado, y la línea 642 a su ves conecta cont
Icl otro lado del conmutador unipolar 1C3. Por consiguien- 
ite, puede situarse la línea 644 en el lado de salida del 

; conmutador 108 en serie con la linea 638 independientemente

23 . : .6 7 — O O  — 3 3 7 2 8 5
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de si el relees accionado o no.
Como se acaba de mencionar, el conmutador 103 

es el conmutador de límite de la dirección oel carro, que 
se mueve con el carro y sirve para invertir su dirección 
cuando es cocido por un tope de limite ¿unto a cada extre­
mo de la vía recorrida por el carro: Con el fin de que cs- 
te conmutador ejecute esta función, la linea 644 se entien­

de desde el hasta el solenoide 646 de una válvula ]C4 de 
cuatro vías accionada, por solenoide. Esta vaivula como se 
recordará, controla el paso de aire comprimido .̂ acia ei 
motor neumático 96 que acciona el carro, siendo tal co­

nexión a través de la armadura 618*' del relé 613 de al­

macén de tubos y una línea 645. I>a válvula 104 tiene una 
posición normal hacia la que es cardada cuando se desexci­
ta el solenoide 646, de modo que, a menos que ha,/a Oi.ro 
control, el motor neumático accionará el carro en una di­
rección dada, por ejemplo, hacia la izquierda. El conmu­
tador de límite de dirección, -por otra parte, está tanto 
normalmente abierto como normalmente cerrado, permanecien­

do en una posición hasta que sea desplazado mecanicamonte 
hacia la otra posición por aplicación coj.í el ¡.ope de li— 

ai i c corre spondiente.
La línea 642 está también cono otada directamen­

te a través de una línea 643 al solenoide 144 que sirva 
oara accionar el mecanismo de bloqueo ael carro y es a«i 

; eficaz para mantener el carro estacionario en coinciaen- 
; cia apropiada con una posición dada del miso, y por una 
línea 690 al solenoide 652 de la vaivula ue cstran¿/i'-la— 
ción 106 accionada por solenoide enel lado de escape del 

■ motor neumático 96. En consecuencia, se vera que ambos
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solenoides 144 y 652 responderán al' cierre del relé 632 de 
accionamiento del carro cuando el conmutador 380 perceptor 
de hilo sea cerrado por la ausencia de hilo, suponiéndose 
alie el interruptor de coincidencia de la posición de huso 
y  la armadura del relé del almacén estén alineados de mo­
do que completen la conexión en serie con el conmutador 
perceptor del hilo.

Quisa se habrá observado, a medida que ha prose­
guido la descripción, que el fur.ciona&iento del presente 
aparato se ha indicado en términos de un ciclo. Además, se 

hiso referencia a un árbol de control 628 anteriormente 
en la descripción del diagrama del circuito. Resultará evi­
dente que una vez que se haya visto que falta el hilo en 
una posición dada y que el carro ha quedado bloqueado en 
un lugar apropiado en coincidencia con esa posición por 
un tubo vacío listo para su entrega a él, se inicia la ro­
tación del árbol de control 62S para poner en funcionamien­
to un ciclo de control que regula en relación sincronizada 
apropiada-todos los diversos mecanismos funcionales impli­
cados en devolver esa posición a un estado productivo.

SI árbol de control es accionado por un motor 
660 al que la corriente es inicialaente alimentada desde 
la línea 630 por una serie de líneas e interrptores como 
sigue, la línea 654 se deriva de la línea 630 antes de la : 
.conexión de la última con el interruptor 624 y  se extiende; 
hasta un conmutador 664. Este conmutador está conectado 
por una línea corta656 a otro conmutador 666 que finalmen­

te se une al motor 660 por una línea 658. Ambos conmutadores 

664 y 666 son accionados mecánicamente por levas que giran 

con el árbol de control 628. Por otra parte, estos dos con-

! 337285



10

15

20

25

matadores son del tipo unipolar y están normalmente carga­
dos hacia la posición inferior como se maestra en los di­

bujos. B1 conmutador 664 se denomina aquí conmutador del 
motor de control, mientras que el conmutador 666 se deno­
mina conmutador del ciclo de torbellino. Con este do3 con- 
!matadores en la posición "cerrada" mostrada para completar 

el circuito hasta el motor 660 a través de la línea 662, 

se inicia la rotación del motor 660.

en diversos puntos de su longitud una pluralidad de levas 
de placa, algunas de las cuales sirben para accionar los 
interruptores eléctricos, ya mencionados en parte, y otras 

de las cuales efectúan el accionamiento directo de las 
válvulas para controlar el suministro de aire comprimido 
a los diversos cilindros neumáticos mencionados en el cur­
so de la descripción mecánica. En vista de la esclala del 

diagrama de la figura 30, no se ha hecho ningún intento 
para representar la configuración física de las levas con 
las superficies de leva reales en relación angular apropia­
da necesaria para llevar a cabo la secuencia pretendida de 
acciones. Antes bien, se incluye un diagrama de tiempos se­
parado cono en la figura 31 mostrando la relación cronoló­
gica de las funciones principales, bajo el control del ár­
bol de levas. Se entendrá, sin embargo, que las levas es-:
■ tán configuradas con lóbulos salientes y, ocasionalmente 
; muescas en el punto apropiado de ellas al que puede hacer­
se referencia durante la descripción por conveniencia de ! 

expresión. Se darán asimismo los valores específicos de la 
regulación en tiempo en términos de grados de rotación, en­

tendiéndose, "naturalmente, que tales valores son para ilus-

E1 árbol de control 628 tiene montadas sobre él
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tración solamente y  no son necesariamente críticos.

Antes de empezar las funciones ele manipulación 
del ciclo, se repone el conmutador 664 del árbol de con­
trolo Este conmutador se abre al final mismo del ciclo pa­
ra desconectar el motor 660, después de que ha sido desac­
tivado el rele de accionamiento del carro para poner el 
,carro de nuevo en movimiento, dejando la línea 630 sin co­
rriente en esa etapa. Cuando es reactivado el relé de accio­
namiento del carro en la posición inmediata a atender, el 
conmutador 664 dá paso de corriente el motor 660 a pesar 

de su posición "abierta" de modo que el motor 660 puede po­
nerse en marcha y  mover el conmutador 664 directamente a 
la posición cerrada conectándolo directamente con la línea 
principal 611„ Este movimiento os efectuado por la leva 
668 que dispara el conmutador 664 tan pronto como el árbol 
628 comienza a girar. Con el carro mantenido en posición 

activa por el relé 632,1a primera operación consiste en 
retraer el alambre perceptor o pappador de hilo 376 para 
despejar la zona de por encima de la posición del huso»
Esta operación es controlada por la leva 6?2 que acciona 
una válvula 674 para aire dentro de los primeros 15 grados 
de rotacióne Seguidamente, tiene que ser frenado el huso 
en rotación y  en el momento en que el árbol de control lia 

girado 60 grados, una leva de control 676 ha accionado com­
pletamente una válvula 678 para aire que alimenta el cilin­
dro neumático, proyectando la zapata de freno del huso a
i

aplicación con la nuez del huso. Al mismo tiempo, el cilin­
dro 346 de retracción del ojete de enhebrado del hilo es 

accionado por la leva 680 abriendo una válvula 682 de aire 
para suministrar aire a ese cilindro.

2̂ J  95.67 - 70 -
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La trayectoria queda ahora despejada para quitar 
el tubo bobinado de, y para aplicar un tubo nuevo,ael huso 

y se recordará que el brazo de transporte de tubos tiene 
una posición normalmente inactiva en coincidencia con la 
posición del huso cuando el carro está en coincidencia de • 
.por sí apropiada, Para apretar el vástago elevadorde tu- 

:bos para su aplicación con el tubo bobinado, una leva 584 
abre una válvula 686 después de 75 grados de rotación y 
algunos grados* después, por ejemplo, 15 grados, para dar 
tiempo al vastago elevador para que complete su movimien­
to, la abrazadera neumática de tubos es accionada por una 
leva 688 abriendo una válvula 690 para'admitir aire al fue­

lle expandible y fijar la abrazadera. La rotación del árbol 
;en otros 15 grados cierra la válvula686 otra vez par permi­
tir que el vástago elevador se retraiga y  después de que ¡ 
jescompleta la retracción (otros 15 gradús) el brazo de 
transporte de tubos es hecho ipvotar para alinear el vásta­
go elevador con la entrada del almacén de tubos bobinados.;

El cilindro neumático que hace pivotar el brazo i 
de transporte de tubos deriva su control de una leva 692 
que acciona una válvula 694 reguladora de su suministro !
de aire. El punto alto de la leva 688 pasa desde abajo del;
I , i
¡vastago de la válvula 690 a aproximadamente el punto 120 j
grados, abriendo la abrazadera de tubo para que deje caer ¡
i |

el tubo bobinado en la entrada del almacén y, desde allí, ¡
! I
al compartimiento de almacenaje para tubos bobinados. jI i
; Se hacen preferiblemente los preparativos necesa-1-I * ihios para fijar el hilo al tubo. La bóquilla de torbellino;
¡(torbellino II) tiene que estar situada horizontal y vertid
I , í
Cálmente en ese orden, siendo la primera posición controla-

-  71 -
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da por una leva 695 que abre una válvula 698 en aproximada­
mente el punto de 136 grados, mientras que la última es 
controlada por una leva 700 que abre una válvula 702 en 

,®1 punto de 150 grados, gobernando las válvulas 698 y 702 
;la admisión de aire comprimido a los cilindros neumáticosi ' :
¡¡apropiados. En coincidencia con la colocación vertical de - 
:1a boquilla de torbellino II, se ajusta el fiador de tubos 
vacies para que sujete los tubos vacíos sobrantes dentro 

del conducto del almacén, mientras se está operando la en­
trada del almacén. Esto se realisa por una leva 704 quo a- 
bre la válvula de control 706 para admitir aire al cilin­
dro neumático del fiador.

En este punto, cuando el motor de control 660 h Sa 
hecho girar el árbol de levas un total de 150 grados, el ‘ 
j conmutador 666 de iniciación del ciclo de remolino es dis-i 
iparado por una leva 670, cortando la corriente de la línecj
i
;662 para interrumpir temporalmente la rotación del motor 
de control e iniciar la fase de enhebrado del cursor de ani­
llo del ciclo, durante cuya fase el árbol de control perma­
nece estacionario. Antes de pasar a una descripción detalla­
da de esta fase, deberá mencionarse una acción preliminar, 

i De la línea 630, después, de la conexión de esta I
¡última al interruptor 624 de puesta de nuevo en marcha del
<

;carro, se deriva una línea 710 que termina finalmente en • 
Sun solenoide 712 que controla una válvula 714 accionada ' 
jpor solenoide para admitir aire a la boquilla de torbelliJ 
no por aspiración de entrega de hebra (torbellino I), ex- •
\ - i

[tendiéndose el otro lado dol solenoide hacia atrás hasta 

la línea principal I ¡2» Así se inicia la alimentación de 
.aire a la boquilla de torbellino I, inmediatamente después'

í
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de que ha tenido lugar la excitación del rele 632 de accio­
namiento del carro y se continua hasta que se abre ese rele.

Cuando el conmutador 666 es accionado por la le­
va 670 para desconectar la línea 662 y el motor de control, 

el conmutador os llevado a conexión con la línea 716 que,
ien su otro extremo, está conectada con un lado de un corau-
í
ítador 452 que se denomina en esta memoria conmutador aso­
ciado otro interruptor 7153 de modo que los dos interrupto­
res se mueven"al anísono. SI conmutador 452 de límite de 
la horquilla elevadora tiene una posición normal indicada 
en líneas llenas en el diagrama, en la que permanece basta
'que es disparado mecánicamente por el movimiento de la hor­

quilla elevadora como se describe en el curso de la des­
cripción mecánica. Cuando está en la posición de línea 
:llena y con corriente alimentada a la línea 715, so conec- 
;ta con la línea 720 que conduce al subcircuito regulador ;
'del movimiento do la boquilla de torbellino de enhebrado

de hebra.
En su extremo final, la línea 720 se bifurca en 

una línea 722 e ne otada a un lado de una armadura 724' de 
un relé de doble armadura 724 y en una línea 725 conectada
;a un lado de un interruptor 330. Cuando se desexoita el 

relé 724, la armadura 724' conecta en el circuito una lí­
nea 730 que se extiende hasta un lado del motor 320, que 
acciona la cadena do colocación de las boquillas de torbe-
t.ilino. La función inicial del motor 328 es elevar la boqui-í! ,lia de torbellino I desde una posición inactiva a una posx- 
¡ : 
je ion activa junto a la distancia de agarre de los rodillos.
deestiraje, y la línea 730 se conecta al motor de manera
que provcque-.su rotación en la dirección apropiada. SI in­
terruptor 338 es el interruptor de límite superior para la'
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boquilla de torbellino I y es disparado desde su posición 
normalmente abierta cuando la boquilla de torbellino al can­
sa, el límite superior de su recorrido. 31 ciorre de este 
'interruptor conecta la línea 726 con una linca 72o ñus se 
entiende hasta la bobina 724c del relé, encitando coa bo- : 
nina y moviendo las armaduras del relé desde sus posiciones
i

normales en líneas llenas a la posición en líneas de ira-
í

¡zos de los dibujos. Tal movimiento desconecta la armadura 
724' de la línea 730 y la lleva a conexión con una línea 
7 3 2, estableciendo un circuito de retención para la bobina 

724co Aunque el motor 328 podría sor del tipo trifásico, 

se ñeco sitaria entonces un conexionado especial innecesa­
rio por lo demás para el aparato. Por ello, prof e r i blomen­
te el motor 328 es un motor monofásico reversible que inclu­
ye el condensador 736. S|
; El relé 724 tiene un retardo incorporado ue algu­
nos segundos y, al seracionado, su armadura 724'1 se conec­
ta a una línea 738 que se extiende hasta el otro lado del • 

motor 328 .para invertir la dirección de la rotación del 
motor* Durante el periodo del retardo proporcionado por ’ 
el relé 724, la boquilla de aspiración I permanece en la ' 
idistancia de agarre de los rodillos de entrega 38 paraapli- 
barse a la mecha estirada que sale de ellos, y se recorda­
je á que una carácteristiea preferida déla invención es dar 
jun movimiento oscilante o .basculante a la boquilla de aspi­
ración I generalmente a lo largo de los rodillos de entre-: 
de estiraje con objeto de aumentar la capacidad de sitúa- 
bión de hebra de la boquilla de aspiración. El motor eléc­

trico 364, para efectuar dicho movimiento basculante, se 
conecta a la línea 720 por una linca 740 que termina a un ;

ü  R  I
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lado de un interruptor 742 que está asociado en tándem con 
:el interruptor de limite superior 333 de la boquilla de 

torbellino para abrirse y cerrarse en tándem con ose .inte­
rruptor. Por consiguiente, el motor 354 no puede funcio­

nar, excepto cuando la boquilla de torbellino I está en 
'posición apropiada junto a la distancia de agarre de los
¡rodillos de estiraje.

Se recordará además que el motor 354, junto con 
la disposición* mecánica para hacer oscilar la boquilla de 
■torbellino I, está montado solare una corredera neumátieaueli­
te propulsada 352 proyectanLe a y retráctil desde la posi­
ción de trabajo. Evidentemente, el motor 364 no deberá fun­

cionar hasta que la corredera este totalmente extendido y 
con este fin el interruptor 363 ele límite de la corredera 
está conectado en serie con el interruptor 742 y el motor ; 
por la línea 744. El movimiento de la corredera 352 es a 
su vez gobernado por un solenoide 741 conectado al interrup­

tor 742 por una línea 743 y que regula una válvula 745 de 
gobierno de la alimentación de aire al cilindro neumático
366 de colocación de la corredera.

De la línea 728, y antes de su conexión con la 
bobina 724c del relé, se deriva una línea 746 que se ex­
tiende hasta un interruptor 336 que es el interruptor de 
límite inferior para la boquilla de torbellino I. E 3te in­

terruptor está normalmente abierto y se cierra cuando el í i i
ftotor 328 de accionamiento de la boquilla ha retraído cora-:¡
j;l etauente la cadena de accionamiento de la boquilla y la '
bo quilla. El cierre de este interruptor, que indica que la i
|

hebra estirada ha sido por la boquilla de torbellino I de3-
’ I
de la distancia de agarre de los rodillos de estiraje y en-
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■bregada hacia abajo a lo largo de una trayectoria que pasa 
; junto al carril de anillo de la continua y está preparada, 
para el resto de la fase de enhebrado, se utiliza para
■ iniciar una serie de operaciones. Primero, se dá paso de 
; corrriente a una línea 748 que conecta con un solenoide
s 750 para accionar una válvula 752 que controla la al i me n-'
i ¿

■ tación de aire comprimido al cilindro neumático de accio-íS
i na miento de la horquilla de enhebrado 392. El cierre del i 
i interruptor de límite inferior 336 de la boquilla dé tor-'j •"
; bellino I conecta también en el circuito otra línea 754, :
. extendiéndose esta línea hasta el interruptor de límite 
-404 de la horquilla de enhebrado que es accionado cuando 
i la horquilla enhebradora ha alcanzado su posición interior 

; extrema. El interruptor 404 es un interruptor simple uni-; 
j polar y normalmente abierto y, cuando está cerrado, conec-
■ ta a una línea 756 que se extiende hasta la bobina 760 c dé 
' un relé de doble armadura 760„Esie relé tiene un retardo :

; incorporado, al ser accionado, de unos pocos segundos. Una 
; de sus armaduras 760' está conectada, cuando el r e l é  está- 

.desexcitado, a una línea 762 que controla la alimentación 
: de aire comprimido al eyector de aire 420 que actúa para 
‘enhebrar la hebra sobre el vursor.» Así, después de que se;
! ha cerrado el interruptor de límite 404 de la horquilla ;
i

‘ enhebradora, el retardo en la excitación del relé 760 pro­
porcionará un breve periodo para que el eyector de aire i 
¡deje libre una irrupción de aire que impulse el cursor en:
; torno del anillo a aplicación con la hebra. Entonces se 
! cierra el relé 760 cortando la línea 762 del circuito para 
| interrumpir el paso de aire a través del eyector de aire • 
420 o

* 337285 I
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De la corta línea 656, entre los dos conmutadores 
,664 y 66 controlados por dichos de leva se deriva un extre­
móle una línea 770 que conecta en su otro extremo a un la- 

4o de la armadura 760'1 del relé 760 de chorro de enhebra-; 
4o, estando el otro lado de esta armadura conectado a unai I
jlínea 772 o Como el conmutador 664, el conmutador del árbol;I ;
jde control, lia continuado en posición cerrada, el cierre j 
!de la armadura 7*S0* * dá lugar al accionamiento de un so- 
lenoide 774 conectado a la línea 772 por una línea de bi- ;
íurcación 775. El solenoide 774 acciona una válvula 776{
que controlada la alimentación de aire a un cilindro neu­
mático para manipular la horquilla 436.elevadora de hilo, : 

la cual, como se recordará, levanta la hebra desde la posi­
ción de encaje en el cursor a una posición que se extiende; 
en relación de cuerda con el anillo 50, sirviendo la frac-; 
;ción final del movimiento de esta horquilla para cerraar j 
las cuchillas do corte del hilo con el fin de cortar la 

sección del hilo que se extiende en forma de cuerda de la ; 
longitud de hilo cogida en la boquilla de torbellino I. la, 
llegada de la boquilla elevadora a su posición de trabajo,, 
pero antes del accionamiento del cortador de hilo, sirve 
para abrir el conmutador de límite 452 de la horquilla ele-
; i
vadora mecánicamente, y, como el interruptor normalmente ;
■ i

abierto 71o está asociado en tándem con el conmutador de I
límite 452, el interruptor 718 se cierra oara establecer ¡
! I
juna conexión entre la linea 772 y la linea 656 por medio ¡[
de una línea 730. i
i , !
! la apertura del conmutador de limite 452 de la
horquilla elevadora desconecta todos los componentes utili­
zados en relación así como con la colocación y accionamien-
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_to de la horquilla de torbellino I -así como de la horquilla
‘enhebradora y del eyector de enhebrado, incluidos de los :
- /

reles 724 y 760. Sin embargo, como el cierre del interrup­
tor 718 restablece la conexión de las lineas 656 a la lí- 
¿nea 772, proporcionada anteriormente por la línea 770 y la 
¡armadura 7o01 continua alimentándose aire comprimido a = 
¡través de la válvula 776 al cilindro neumático que sitúa
I * \
la horquilla elebadora de hilo de modo que esta horquilla 
alcance finalmente su posición extrema, dando por resulta—' 
do el cierre del cortador de hilo y la liberación del hilo- 
de la influencia de la boquilla de aspiración I.

! este punto, se devuelve el control de la ope­
ración al árbol de control 628, que ha continuado en oosi—i 
pión estacionaria después de la desconexión de la línea '• 
658 al ser accionado el conmutador 666 por el disco de levai ■
670. El meuor de control 660 es así excitado de nuevo como' 
i >
resultado del accionamiento del conmutador de límite 452

de la horquilla elevadora, que lleva a conexión con la lí-!
nea 716 una, línea de derivación 782 que se extiade hasta ;
la linea u58 del motor y el árbol 628 reanuda su rotación.:

, Cuando se suelta el hilo del agarre de la boaui-i *
lia de torbellino por aspiración I,. tiene que ser cogido ; 
inmediatamente por la boquilla de torbellino II. Esta úl- ; 
tima boquilla está situada ya en posición activa y se está 
man teniendo ya en ella una aspiración en virtud de ciertas II
preliminares hasta ahora descritas. Por tanto, tan pronto j 
dono el hilo es cortado por la cuchilla de corte, su extre- 
cjo libre es llevado al interior del tubo de aspiración de ! 

boquilla de torbellino II y queda listo para su ulterior
manipulación.

337285
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El primer desarrollo, alser puesto de nuevo en
marcha el motor de control, es la disposición de un tubo ¡
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vacio en la entrada del almacén para su entrega a un meca-:
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ni amo de transporte de tubos. La entrada del almacén es, 
por consig iente, hecha pivotar ahora por su cilindro neu-i 
rnático, el cual está bajo el control de una válvula 710 j

nales hasta el punto de 165 grados. Un saliente adicional ; 
de la leba 684 abre la válvula 686 para apretar el vastago 
elevador hacia el tubo vacio que espera en la entrada, apre­
tándose completamente el vástago elevador cuando el árbol 1

1
al cansa el pinato de 1a0 grados. Simultáneamente, el lóbulo:
: i
de accionamiento de la leva 700 sale de denajo de la palanj-
ca de accionamiento para la válvula 702, permitiendo que j 
esta válvula se cierre de modo que el cilindro neumático ! 

para situar verticálmente la boquilla do as iración II vuel­
ve a su posición inactiva más baja, llevando el hilo hacia 
abajo a través del anillo en el carril de anillo a través : 
de una trayectoria generalmente adyacente al montaje deli |
huso, completándose también este movimiento en el punto > 
de 130 grados. í

; San pronto como se ha definido completamente el jí
vástago elevador, es accionada la abrazadera neumática en ¡
i |

¡bu extremo interior por la llegada de una superficie de ac-¡- 
| I
eioramiento de la leva 688 bajo la palanca de aocionamien-|
! / j
to para la válvula 690, cerrando la abrazadora en torno de j
la punta del tubo. Seg-iridaaente, el vástago elevador es \
[ , Irevuelto a su posición normal elevada por la retirada del

accionada por una leva 708 del árbol del control. La leva ' 
703 es eficez para abrir completamente la válvula 710 des-; 
pues de que el* árbol es hecho girar unos 15 grados adicio- j

-  79 -
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, segundo lobiio de le. leva 684 de lá posición activa, a lo 
;q.ue sigue la retirada del sabiente de la leva 692 de una i 
posición de accionamiento de la válvula 694 de modo aue 
íla válvula 6S4 se cierra y el brazo de transporte do tubos 
•vuelve a su posición normal con el vastago elevador en ali­
ene ación adal con el montante del buso o El árbol de controlI
;na girado ahora un total de 225 grados, requiriendo cada ’
; uno de los ilusos que 30 acaban de mencionar un periodo de ; 
.aproximadamente 15 grados para su terminación. A medida 
¡que la abrazadera continua sujetando el tubo por su punta, 
el vasrago elevador es deprimido una vez más hacia abajo

i
:por la llegada a la posición activa de un tercer lóbulo de 
la leva 684, que abre lo, válvula 686 en el último momento ; 
¡para bajar el vastago elevador colocando el tubo va.cío sobre 
■el montante del huso. El segundo lóbulo de la leva 688 ra- 
• sa aburra desde la posición activa, abriendo la abrazadera ! 
del tubo para soltar el tubo, y el vastago elevador de tú­
voos vuelve a su posición elevada inactiva cuando su último 
lóbulo pesa desde la posición actva y se cierra la válvula 
694 de control del vastago elevador.

El tubo vacio está ahora en posición sobre el 
¡montante del huso y dispuesto para*recibir sobre si la he-:
¡bra. A medida que se va poniendo ol tubo vacio, la hebra
!

•se extiende desde la distancia de agarre del par de entre—' 
p e . 38 de rodillos de estiraje a través del cruce delojete I 
ide gura 40 abierto por arriba, luego en esencia vertical- Il1
mente hacia abajo hasta el cursor y desde allí, bajo un * 

pequeño ángulo nacía acidante, en sentido descendente y más 
allá de la base del huso hasta un punto inmediatamente por­
as cima de la nuez del huso, en cuyo punto queda retenida *

337285 !
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por la acción de la horquilla de torbellino II. Puede hacer-, \ ’

;se notar entre paréntesis que la boquilla de torbellino IIi 

continua introduciendo torsión en la hebra para mantener 
su integridad estructural y para absorber cualquier exceso 
ue longitud de hilo proporcionando por la acción de entre-; 
ga de los rodillos de estiraje, saliendo realmente dicho ¡ 
exceso de longitud del extremo de descarga de la boquilla ¡ 
para ser hilado sin deterioro en medio del aire. IÚLentras 
;se encuentra en esta trayectoria, la hebra no estorba la 
llegada del tubo vacio ni llega a obstruir parte alguna de¡ 
la abrazadera deltubo.

Antes de que la hebra sea cogida por el tubo va-; 
cío, se devuelve el ojete 40 de guía del hilo a su posición 

activa por la desviación de la superficie actva de su leva 
600 de la posición de accionamiento de la válvula 682 y ; 
el cilindro neumático situador del ojete vuelve a su posi-; 
ción retraída normal, lanzando al ojete de guía del hilo 
hacia abajo a su posición de trabajo normal. .Entonces, la ' 

leva 7¿7 para el freno del huso se mueve alejándose de la 
válvula 678 a medida que el árbol de control continúa gi­
rando, cerrando la válvula 678 para permitir que el cilin­
dro de accionamiento del freno retraiga la zapata del fre­
no. Así soltados, el montante del huso y el tubo vacío, eop 
mienza a girar y la hebra es cogida por la muesca prevista 
con este fin en la base del tubo, enrollándose alrededor i 
del tubo y bobinándose en retroceso la longitud que se ex-; 
tiende dentro do la boquilla de torbellino II sobre el hu­
so por debajo del tubo. i

¡ La posición del huso en cuestión ha sido devuel-
i
;ta ahora al estado de trabajo, hilándose la mecha normal-

i 337285
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mente y, en el caso de que no sea esto lo que suceda, hacer 
inactiva esa posición para que responda ulteriormente el 
carro, así como para poner sobre aviso el encargado de la 

máquina de que existe en esta posición alguna dificultad 
más allá de la capacidad de maniobra del aparato. Aunque : 
caería dentro del alcance de lainvcnción hacer que el apa­
rato repitiera toda la operación de enhebrado si no se con­
siguiera obrar así al primer intento, la experiencia ha in-
! r

dicado que en la inmensa mayoría de los casos, el aparato ;
n / i
t  un Clonara satisfactoriamente al primer intento si ha de : 

funcionar en absoluto satisfactoriamente. Además, la repe­
tición del ciclo de trabajo prolongaría el periodo de re- ; 
tirada del carro de su vigilancia y  reduciría al velocidad 
con que el carro atiende la posición siguiente del huso.

3?or consiguiente, la realización ilustrativa está 
equipada para ensayra los resultados de la operación de en­
he oradoo Esta fase del ciclo es iniciada por un interruptor 
790 que está bajo el control de una leva 792. El interrup-' 
tor 790 conecta una linca 794, que se deriva de la línea ‘ 
614} que se extiende directamente desde el conmutador 380 : 
perceptor de hilo, antes de su conexión con el interruptor: 
132 de coincidencia de huso, con una línea 796. ¡¿■‘"entras 
se mantiene el conmutador perceptor de hilo en posición a-I 
bierta (línea de trazos) por la presencia del hilo cuando ! 
su corredera de soporte se proyecta de nuevo a su posición; 
activa en aproximadamente el punto de 300-315 grados, el ; 
cierre del interruptor 790 de ensayo del hilo conectará la: 
línea 796 en el circuito, dando por resultado la excitación

de los solenoides 798 y 162, respectivamente. El solenoide ,! ,
798 acciona una válvula 800 para aire que controla el paso;

i
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ele aire comprimido al cilindro neumático, el cual acciona 
la cuchilla que corta la media de manera que la entrega ¡ 
adicional de la mecha al juego de rodillos de estiraje ter­

minará para reducir al mínimo la producción de desechos. 
Elotro adenoide, como se recordará, proyecta la cuchilla ,
’:de leva 164 que es eficaz para mover la placa de tapa 156
j ;
¡para la posición del huso hasta un lugar de cierre de la ■
■muesca de coincidencia de posición asociada con esa posi­
ción, impidiendo un accionamiento ulterior en dicha posi­
ción del interruptor de coincidencia del huso. Es imagina­
ble que el aparato de la invención se vuelva ineficaz como 
resultado de alguna avería radical, tal como la rotura de ■ 

algún componete, la pérdida de ajuste apropiado u otro de­
fecto imprevisible, y se toman preferíblemonte medidas para 
detectar la aparición de una condición de este tipo, denomi­
nada avería del carro, ya que el defecto.tiene presumible­
mente su origen en el carro, y para efectuar un cese inme­
diato de la operación. En general, esto se logra enviando 
impulsos a un contador en respuesta al paso de corriente 
a través de la línea 796 siendo el contador eficaz para 
parar bruscamente el aparato a mitad de ciclo cuando el 
total de tales impulsos alcanza un número predeterminado, 
a  menos que se complete sucesivamente entre tanto una ope­
ración de enhebrar o enfilar en cuyo caso se devuelve a 

'cero el contador.
> En la realización de trabajo, el contador toma
;la forma de un relé por pasos denominado en esta memoria 
relé por pasos 310 para averias en el carro, seleccionado;
¡arbitrariamente para que tenga un total de tres pasos, auri-
i :
¡que podría sustituirse por cualquier otro número si así sé 

¡desea. El relé 810 está conectado a la línea 796 por una i

! „ 337285
23.5.67
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línea 812 que se extiende hasta la "bobina 81.0c del relé, ;

siendo la armadura 810' hecha avanzar un paso en cada 
ocasión en que la linea 812 recibe corriente desde la lí­
nea 796. los terminales tocados por la armandura 810* en 
;su posición de partida y encada uno de los dos primeros : 
.pasos están conectados en paralelo con la línea 814, que : 
¡se extinde hasta el motor del eje de control para comple- ; 
¡tar el circuito del motor desde el lado El tercero y 
.ultimo paso del relé 810, por otra parte, no tiene ningu- ¡ 

;na conexión de este tipo y, por consiguiente, la llegada ; 
de la armadura a este paso deja el motor de control sin 
corriente de modo que se para absolutamente sin completar 
el ciclo de trabajo, permaneciendo todos los componentes 
en la posición ocupada en ese momento, con incluido el ca— 
¡rro. Para dar a conocer al operario la aparación de nna 
averia en el carro, el paso final del relé G10 está conec­
tado por una línea 816 a una lámpara señalizadora 8l8.

En caso de que el presente carato no sea satis­
factorio en uno o dos intentos, pero sea satisfactorio 
en o antes del tercer intento, se devuelve el relé por pa- 
;sos 810 a la posición de partida. A este fin, el conmuta­
dor 380 perceptor de hilo, en posición abierta (hilo pre- : 
sente) conecta a una línea 320 que se extiende a un lado i 
de la segunda armadura 632" del relé 632 de accionamiento 
del carro, cuya armadura, al ser excitado primero el relé 
por el cierre del conmutador perceptor del hilo, suminis­

tra corriente a través de una línea 822 a nna bobina de rer 
posición 8l0r del relé por pasos 810. la excitación de la ;

bobina de reposición devuelve la armadura 810* a su posi- •
! ,

exon normal o de partida representada en líneas llenas. :
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El relé por pasos es respuesto también por el 
operador de la máquina una ves que se ha remediado la difi­

cultad que impide repetidamente un funcionamiento satisfac­
torio del aparato. Por tanto, la bobina de reposición 8l0r 

está destinada también a ser excitada por el cierre de un 

interruptor de reposición manual 824 a través de una línea 
826. Aunque el encargado de la máquina puede observar vi-' 
sualmente la existencia de posiciones de hilatura desacti­
vadas en las eontinuas a él asignadas, resultará una aten­
ción precoz si cada continua está provista de un señaliza­
dor o indicador destinado a ser activado siempre que la 
fase de ensayo de hilo del aparato determine que alguna 
posición no puede ser enhebrada satisfactoriamente. Por 
esta razón, una línea 830 se deriva de la línea 796, exten­
diéndose desde el interruptor de ensayo 790, para conectar­
se con la bobina 032C de un relé de bloqueo mecánico 832, : 
La excitación de la bobina 032c cierra la armadura 832' del 
relé, conectando en el circuito a través de una línea 834 
una lámpara señalizadora 833 de averias en la continua 
para atraer la atención. Una vez cerrada, la armadura 832r 
queda bloqueada mecánicamente en tal posición hasta que el 
relé 832 es repuesto deliberadamente por excitación de una 
bobina de reposición 832r por un interruptor de reposición 
manual 838 a través de una línea 840. La línea 834 recibe 
:corriente independientemente del lado L2 cuando la armadu- 
;ra 832* está cerrada y, por consiguiente, la lámpara seíía- 
¡lizadora de las averias en el carro permanece encendida has­
ta que el relé de bloqueo es repuesto sin hacer caso de la 
•ulterior manipulación del interruptor 790 de ensayo de hi- 
|lo, que permanece cerrado solo un breve periodo de que cu-
l ,

337285 i
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bre 315-3202 de la rotación del eje controlo 

; Como ya se lia indicado, el relé por pasos 810 de
averias del carro completa el circuito del motor de control 
6 6 0 conectando ese motor al lado 1>2 a través de la línea 
■314 en todo momento, excepto al acumularse tres fallos o ■

¡averias sucesivas en el enhebrado en tres posiciones dife-
\ l
:rentes, en cuyo punto el motor de control es desconectado 
inmediatamente con indepBdencia de la posición adoptada 
;por los diversos interruptores de control regulados desde ¡ 
el eje de control 628» Sin embargo, el otro lado del motor 

'560 permanece en conexión con el lado L.,, ya que la cone­
xión en tándem del interruptor 718 con el'conmutador de 
límite 452 de la horquilla de transferencia de hilo esta­
blece lo que es, en un sentido, un circuito de retención 

¡para el conmutador de límite 452, Para explicar la última i 
afrimación, mientras el conmutador 564 del motor de con- ■ 
.trol está en su posición normalmente cerrada, lo que es 
el caso excepto durante el pediodo que cubre 357-360 gra- - 
dos del ciclo, la línea 656 recibirá corriente de la mis­
ma manera que la recibirá la linca 780 conectada a la lí- ' 

nea 556, y la horquilla elevadora de hilo permanecerá pro­
yectada hasta que el interruptor 71o se abra# Sin embargo, 
el interruptor 710 no puede abrirse hasta oue el conmute- : 

ticr de limite de la horquilla elevadora hayo, sido devuelto' 
ja la posición de partida, lo que no puede suceder mientras- 
p.a horquilla elevadora de hilo permanece en posición proyec­
tada. i;ecesariamente, entonces, el oonmutadorde límite per- 
mane ce cerrado para continuar la conexión del motor de con­

trol con el lado I0 Por tanto, a menos que sea impedido 
por el funcionamiento del relé por pasos 310 como se acaba-



■de explicar, el motor 660 continuará girando. Entretanto, 
la leva 670 lia oerrado el confutador 666 de ciclo de torbe­

llino en aproximadamente el punto de 300 grados. Sin embar­
go el retorno del conmutador del ciclo de torbellino no 
.afecta a la posición del confutador de límite 452 de la 

.horquilla olevadora de hilo, la cual continua siendo re- ;
; tenida por su "circuito de retención".

La apertura del interruptor 624 de puesta en mar- 
; cha de nuevo del carro inicia al fase principal final del 
: ciclo y tiene lugar duranteaprosimadaíaeiite el periodo co­
re spondi ente a 300 350 grados de rotación del árbol de 
. control 628.

El primer incidente inherente a la apertura del; 
interruptor 524 es la desoxeitacién del relé 632 de acoio- 
. na ¡¡liento del carro que se produce en virtud de la descone­
xión por el interruptor 624 de la. línea 630 y excita la 
bobina 632c del relé, desde eloircuito de retención cons­

tituido por esa línea junto con las líneas 622 , 634, 636, 
638 y 611o El retorno del relé a su posición de partida 
abre también la válvula de mariposa 106 en el escape de 
.aire del motor,devolviendo el motor a la velocidad de pio­
rno funcionamiento y libera simultáneamente el solenoide ¡ ;
:de bloqueo del carro para permitir que el carro reanude
su actividad de vigilancia en su dirección original de lao- 
¡vimiento. finalmente, como ya se ha mencionado se excita j 
■la bobina de reposición 3l0r del relé por pasos para devol- 
jver ese relé a su posición de partida, si es necesario.I ¡i ‘
¡ Aun cuando el carro reanuda ahora su actividad i
! de vigilancia , el árbol de control del ciclo no ha teruri- • 
Inado del todo su ciclo completo y el árbol 628 continua
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girando. SI interruptor 624 de puesta de nuevo en marcha
del carro se cierra ahora en preparación a su participa­
ción en el siguiente ciclo de trabajo a medida que el árbol 
pasa por el punto de 355 grados.

Finalmente, después de 357 grados de rotación 
'del árbol de control, una muesca de leva 668 pasa por
: debajo de la palanca de maniobra para el conmutador 654 del 
árbol de control, abriéndose el conmutador y desconectando, 
por tanto, la línea 656 y el motor de control 560 de la 
-línea 611 que se extiende hacia atrás hasta el lado 1^. El 
motor se para así sustancialmente en el punto de 360 grados. 
Inherentemente a la apertura del conmutador 664 del árbol 
de control, se corta la corriente al solenoide 774 que man­
tiene la horquilla elevadora de hilo en posición proyecta­
ba, cerrándose la válvula 776 y permitiendo que el cilin- ; 
dro de situación de la horquilla vuelva a su posición nor­
mal, retrasando la horquilla. El desvío de esta última de 

su posición proyectada devuelve el conmutador de límite 
,452 de la -horquilla elevadora de hilo a su posición cerra­
da en condiciones de iniciar el ciclo siguiente de la boqui­
lla de torbellino I de entrega de hebra.

Puede ser útil explicar que la conexión del con­
mutador 664 del motor de control on serie con el interrup- 
•tor 624 de puesta de nuevo en marcha del carro (en posi- 1 
jción cerrada) no dá por resultado el paso de corriente al ! 
motor 660. El interruptor 624 está también en serie con el 
¡conmutador perceptor de hilo 380 y el interruptor 132 de : 
¡coincidencia de la posición del huso, que coincide en po­
sición cerrada solamente cuando está ausente hilo de una
posición

S
8824.5.67
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de circuito que acaba de concluirse, se hizo un esfuerzo 

para explicar el funcionamiento de los componentes respec­
tivos, así como su relación con la disposición mecánica 
del invento, con la excepción de la manera en que se con­

trola el accionamiento del carro, que se explicará ahora.
Se recordará que el motor neumático 96 de accionamiento 
del carro es accionado por solenoide y que el adenoide de 
accionamiento 646 tiene una posición normal tal que la vál­

vula de control 104 del motor neumático hace que el motor 
accione en una dirección que se supuso era hacia la izquier­
da- Con el relé 632 de accionamiento del carro en la condi­

ción normal desexcitada para suministrar corriente a la 
línea 640, el motor neumático accionará el carro hacia la 
derecha, mientras el conmutador de límite 108 de la direc­
ción del carro está en la posición indicada en línea liona 
en el dibujo, excitando las líneas 644 y 645 y el solenoi­
de 646 de la válvula de control. Sin embargo, a medida que 
el conmutador 108 se desplaza a la 'posición indicada en 
línea de trazos como resultado de su aplicación con el con­
mutador de límite en el extremo de la derecha de la conti 
nua, el solenoide se desexcitará y, al volver a su posición 

inactiva normal, devolverá el motor neumático a su condi­
ción de accionamiento normal hacia la izquierda.

La inversión de la dirección de accionamiento del 
carro inherente a la iniciación de la operación de enhebra­
ndo se efectúa en esencia invirtiendo la polaridad de las 
;líneas conectadas a los terminales del conmutador de lí­
mite 108 de la dirección del carro. Así, cuando se excita 

el relé 632 de accionamiento del carro, el cierre de la
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armadura 6321"  desconecta la línea 640, al tiempo que co­
necta la línea 642. Si el conmutador de límite está situa­
do cono se muestra en líneas llenas de modo que el solenoi- 
de 646 esté excitado y el carro esté moviéndose hacia la 
derecha, la desconexión de las líneas 64o corta la corrien­
te procedente del solenoide 646 y el carro se mueve hacia 
la izquierda. Por otra parte, si el conmutador de límite 
está en la posición indicada en línea de trazos de modo
que el carro esté moviéndose hacia laizquierda (ya uue la 
armadura 632MI está abierta y la línea 642 no ha recibido 
corriente), el cierre del relé hace que la armadura 5 3 2 '11

se conecte por oscilación con la línea.642 suministrando 
corriente a través del conmutador de límite al solenoide 
6 52 para accionar el motor neumático hacia la dere día. 
Cuando se retira el último tubo vacío del almacén, se abre 
el interruptor 218, dejando libre el relé 618 del depósi­

to, que abre la armadura 6181' y 646. Por consiguiente, el 
motor neumático moverá el carro hacia el extremo de la iz­
quierda de la continua donde el carro permanecerá hasta 
que se ponga un nuevo suministro de tubos en el conducto 
del almacén. El conmutador de límite en la dirección del 
carro en estas circunstancias es ineficaz y el motor neumá­
tico se parará simplemente cuando se mantiene el cirro en 
el extremo de la continua. El encargado puede volver a 
cargar el almacén y retirar los tubos bobinados o pueden 
disponerse medios automáticos parahacer ésto una vez el 
carro está bloqueado en posición de coincidencia; la reti­
rada del último tubo vacío dará por resultado el retorno 

del carro a la posición de nueva carga hasta que sea com­
pleto el ciclo de la máquina.
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i En la descripción precedente, a ráenos que se in4
i dique lo contrario, todas las válvulas son válvulas de tresi ,  !
'vías, teniendo una posición de"admisión" que alimenta airé
i !
comprimido al cilindro neumático, por ejemplo, y una posi-i
! , !j e  ion de "evacuación!!. que permite que sea evacuado aire i
i !
¡desde el cilindro* De igual manera, todos los cilindros sén
í , !lie efecto simple y están cargados para volver a su posi-¡
i ,  i‘cion normal inactiva a menos que se indique de otro modo. |
Se lian mencionado diversas variciones y alternativas a me­
dida que lia ido prosiguiendo la descripción y los versados 
enesta materia apreciarán que podrían hacerse abras sin 
apartarse del espíritu del invento.

ItSALIZAGIO;; ALTEExiATIVA
APARATO PASA ADULAR DOS CABOS DE III10S SEPARADOS 

Como se lia indicado, la presente invención puede 
tomar la forma que incluye medios para recuperar el cabo 
libre de hilo desde el paquete de recogida parcialmente 
bobinado y para manipular ese cabo con vistas a reunirlo 
y a anudarlo con el cabo libre de la mecha. Ahora se des­

cribirá esta realización alternativa, la estructura de es­
ta realización alternativa está ilustrada en las figuras |
33 a 50. ¡

i En relación con la descripción de esta realiza- ji ,  i
icion alternativa, no se han repetido los detalles de la con- 
¡tinua, del carro principal y de los mecanismos de acciona-!
! i
imiento del carro principal y de algunos de los otros cora- j
! t • 
ponentes de la realización principal antes descrita. Se i

;e emprenderá que esta realización alternativa está destina ;
;da a ser utilizada con una continua, e incluirá el mismo *
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! carro, el mismo soporte fie carro, y los mismos medios de ■:

:accionamiento fiel carro indicados para la realización prin- 
cipal. Además, pueden emplearse algunos otros elementos y • 
mecanismos fie la realización principal en esta realización
í alternativa y éstos se listón notar en la descripción que ¡
¡ x !
;sigue. Teniendo en cuenta el hecho de que tales elementos!
| y componentes han sido ya descritos en detalle, bastará ■ 
en ciertos casos, incluir simplemente una declaración de , 
identificación apropiada. En otros casos, se ha repetido : 
una descripción más detallada, a pesar de que se presentó 

antes una descripción total de tal componentes o componen­
tes. Se ha elegido este último enfoque en los casos en que 
se ha considerado de valor para una total comprensión de 
cota realización alternativa algo más que una mera refe­
rencia a la primera realización.

En cualquier caso, como quiera que las partes de 
la realización principal se repiten otra vez, estas partes 
se identificarán por los números de referencia previamente 
asignados-a las partes fiadas en la realización antes des­
crita. En la medida en qie se reprer.entan y describen par­
tes de la realización antes descrita en una forma rnodifi-■ 
;cada en esta realización al terna ti*va, se repetirán ahora ■ 
los caracteres de referencia afectados por una prima. i 

En general, esta realización alternativa inclu ! 
ye medios para conectar o "anudar" el cabo de hilo libre i

í
fijado al paquete de recogida parcialmente bobinado con ’ 
i el cabo libre procedente de la mecha, y comprende las epe­

ira done o fio parar la rotación del paquete que tiene sobre j 
-ól el cobo de hilo roto, recoger el cabo de hilo exterior ' 
¡libre desie el paquete, enhebrar el cabo de hilo anterior •
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desde el paquete a través de su cursor y luego entregar 
este cabo a un anudador, recoger el cabo libre de la aecha, 

llevar la media a dicho anudador al tiempo que se tuerce 
la mecha en forma de hilo, poner en acción el anudador pa­
ra que una el hilo recién hilado con el cabo de hilo pro­
cedente del tubo de recogida y finalmente iniciar de nuevo 
el ciclo de bobinado y torsión.

Haciendo ahora referencia a las figuras 33 y 34 
so ilustra generalmente en ellas el carro principal móvil 
C junto con sus montantes ue esquina 72 que se levantan 
rígidamente desde sus esquinas, ül carro, sus carriles 74, 
1 6 , sus medios motores, y sus medios ele .arada son idénti­
cos a los descritos con referencia a su primera realización 
Asimismo, la filete 23 de tubo de mecha y el tubo de emolís 

lí aparecen ilustrados, La mecha Y aparece ilustrada en su 
trayectoria usual entendiéndose desde su tubo de suministro 
R y pasando a través de los rodillos de estiraje 36, 37 y 
33, siendo dirigida en el curso de tal paco por una guía 
¿c trompeta 33. Al salir de los rodillos de estiraje, la 
m c n a  uuel^azaua ¿jasa a Graves ael OjGtc ue v'uxa 40 ue 
enhebrado espontáneo soportado sobre una ménsula articula­

da 42, y a encima del tubo 2 soportado sobre el huso 46 pa­
ra ooOxücxr el üO uc recogida 1?. Como se na uesonto
antes, cada tubo 3 está circundado por un anillo 50 sopor­
tado por un carril de anillo 52, estando el anillo previa-’ 

to de un cursor 54 que corre alrededor de él. Así, a medi . 
da que el carril 52 es movido en vaivén y son accionados 
los tubos, la mocha es torcida en la zona de por debajo o ' 
aguas abaje de los rodillos de estiraje y distribuidas a
;odo lo largo"de cada tubo de recomida L.
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CtEDlO SG il íl ÍUClXCad.0 Gil l a  3C S a l i S 2.Ci.Cll m r im c n ,  ! 

e l  a la c ia re  p a le a d o r  376 s i r v e  p a r a  p e r c i b i r  l a  p r e s e n c i a

de hilo en cada puesto y está destinado a cerrar el con-
j n *• matador 300 para comunicar una señal en ausencia de hilo, j

i
¡ n es^a realización, el ale abre palpador 376 está sopor- ;
i J"
•tado por el entreno del pistón 384 operado cor el ci ündncj 
I ¡
i382. El pistón 384 puede ser hecho funcionar p-ara retraer!i "* ^
•el alumore palpauor y j 6  aesde 3.a zona de anudado durante i 
¡“I o í Cj.0 de unión (veaso la figura 48). Además, hay un vás— 
ta,p o uo pis c o n  aiargudo 344 dispuesto para apoyarse contra 
:im dedo 340 y hacer bascular el ¿manilos 40 hacia arriba ; 
.(lisuras 46, 4/) cuando se inicia el ciclo de anudado, de­
jando con ello la zona central despejada do ostos instru­
mentos durante la nueva unión de las hebras.

| Se reconocerá, naturalmente, que toda la descrip­
ción necna hasta ahora de esta realización a3. terna i i va se ! 
.ocupa de los componentes ya indicados con mayor detalle ; 
en relación con la idealización principal.

En esta realización alternativa, es necesario en 
’el "anudado11, es decir, cuando se repara una rotura en la : 
¡hebra en cualquier posición de torsión, que el cabo de he—; 
jbra procedente del tubo de recocida sea manipulado para 
i1!®valló a una posición de reunión de manei’a oue sea uni—
|do con el cabo de media. Para lograr este objetivo, hay j

ítiispuestes medios para hacer girar el tubo particular oue || * ■ 
i1,0 es^a atendiendo a medida .ue es levantado o transporte-^í *  '  i
|do desde su huso de accionamiento durante el ciclo de anu-j 

jdado. la finalidad de esta rotación será objeto de una disj- 
scusion ulterior. Haciendo referencia otra ves a la fijara i 
j33j se ve que está dispuesto un vastago anudado 252', simij-
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lar en función a su equivalente (vastago elevador 252) ue 
¡la realización principal, pero modificado hasta el puntoj
jde que es .giratorio. El extremo inferior del vastago ele- 
¡vador 252* lleva la misma abrazadora 262 de tres mordazas 
¡y operada por leva descrita en relación con la realizaciéi 
jprincipal. Como se ha indicado anteriormente, esta abraza- 
jdera 262 de tres mordazas incluyo tres palancas 264, cada j
j t f
juna de las cuales tiene una nordaza 266 en un extremo, :
Ique se apoyan*en una ménsula 268 de tres patas fijada en i 

¡el extremo inferior alejado del vastago 252'. los extremos 
opuestos de las palancas 264 están inclinados para apli­
carse a la periferia de una leva de accionamiento cónica 

270 que circunda a deslizamiento el vastago 252' y que es­
tá acoplada a la cara inferior de un fuelle neumáticamente 
expandíble 272. El fuelle 272 es de configuración toroidal 
de modo que el vastago elevador 252' puede pasar a través 

ue su abertura central (véase la figura 37). Cuando el fue­
lle 272 admite aire comprimido, la leva de accionamiento 
270 es empujada hacia abajo a lo largo del vastago 252', 
haciendo con ello que basculen las palancas 254 alrededor
;ue los brazos de la ménsula 268 y llevando, por tanto, a j
¡ . ,  !posición ae agarre las mordazas 266, todo como se ha expli<-
! , , i¡cado en relación conla realización principal. jt i
! Se ha descrito ya el vastago elevador 252' como I
i , ígiratorio. Ha de hacerse notar también que el vastago 252'j 
esta fijado contra traslación. A este fin, una negada mén-¡
j , !
pula de soporte 880 está fijada rígidamente a un montante 
|
jie esquina vertical 72 del carro y se extiende hacia fuera 

desde él en dirección a la máquina de hilatura. Una ménsu-i 
la de extensión 882 está asegurada al extremo exterior de i
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la ménsula 880. Un•cilindro de aire comprimido 256' para
accionar el vastago elevador 252' está conectado vertical 
mente sobre la ménsula 882, dirigiéndose el cilindro dired 
ta,uen be liacia arriba oes de su posición sobre diclia inénsu.—
jla. 31 vastago de pistón 258' sobresaliente hacia arriba 
jdel cilindro 256' tiene una plataforma o cubierta hori­
zontal 260* fijada a su extremo exterior, ha cubierta "2601i
i tiene una montura de motor 884 sujeta a ella, proporcionan— 
.do s, su ves la montura de motor un soporte para un motor ! 
.eléctrico 886. 31 eje del motor 886 sirve de montaje a una 

rueda dentada cónica 888 que engrana con otra rueda den­

tada cónica 890 enchavetada en ol extremo superior del vas­
tago elevador 252'.

Con objeto de poder conectar el fuelle 272 a una 
fuente de aire comprimido y de que, no obstante, pueda ser 
giratorio, esta dispuesta una estructura que incluye un ár- 
! bol externo 892 que circunda el vastago elevador 252* e n - 

sustancialmente toda la longitud del vastago y está sopor­
tado para'rotación en unapoyo 893, 893a. Con referencia 
particular ahora a la figura 37, se verá que está dispues­
to un espacio libre en 894 entre el vástago elevador 2521 |
jy la pared interna del árbol 892, ‘cuyo espacio citado pro-*
í íiporciona un paso adecuado de aire al fuelle 272. A su ves ií \
|el fuelle 272 está herméticamente cerrado respecto al ex-S
\ i
tremo superior de la leva 270. 31 extremo superior del ár->
bol 892 termina dentro de los límites de una tuerca 896. ¡ 
jBsta tuerca 896 tiene una rosca interna -.me engrana con i
v  —  O  • "  t

|^na rosca pareja en un cuerpo de otra tuerca 898. 31 cuer-i
í 1¡po de dicha tuerca G98 sobresale a través de un agujero dé
•la plataforma:'260' y la cabeza agrandada 899 a manera de i?
i
i
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pestaña de la tuerca 898 se aplica a la parte superior de 
la cubierta 260'o Por tanto, a medida que se aprietan las 

tuercas 896, 398, una contra otra, quedan bloqueadas apre­

tadamente en posición sobre la plataforma 260*. la tuerca 
98 tiene un cuerpo sin centro para proporcionar un paso 

de aire en 900 que comunica con el espacio de aire 894.
Una junta 902 está situada entre el extremo superior de la
jt aerea 896 y la superficie inferior de la cubierta 260' i 
j f i
•para cerrar herméticamente “contra el paso de aire entre ellos.
i  j
Adicionalmente, la cara inferior de la tuerca 898 y la cara 
superior del árbol externo 892 están mecanizados en forma 
lisa con objsto de que pueda pasar airé entre el paso 900 

yel espacio 894 con un mínimo de pérdida en esta zona in- l 
termedia;

Un casquete hueco 904 que proporcionan una cáma­
ra de aire 905 en su interior está asegurado a la cara su­
perior de la pestaña 899 por medios ta1es como soldadura 
para impedir el escape de aire desde la camara. la región 
superior del casquete 904 está formada como cuerpo roscado 
906 para asegurar el casquete en posición. Asimismo, el
cuerpo 906 está taladrado para recibir el vastago 252', for- 
! )
mando, en efecto, el ánima, un camino ae guía para impedir j
la desviación del vastago elevador. Un conectador 910 asen-i
; i
tado en una abertura adecuada a través de la pared lateral I 
del casquete 904 esta conectado a una fuente de aire compri- 
mido. Así, se verá que a medida que la cámara 905 admite !
aire, éste pasa libremente a través del paso 900 y el espa-

I
Ció 894, entrando en y expandiendo el fuelle 272 para impul­
sar la leva de accionamiento 270 hacia abajo a lo largo del 
Vastago 252' haciendo bascular la palanca 264 alrededor de I
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los brazos de la ménsula 268 para llevar las mordazas 266 
a la posición de agcrre. Simultáneamente con esta acción, i 
el vastago elevador 252' cuyo eje está alineado con éL tu.-|

E
bo B cuando está en su posición de trabajo, es bajado ha-j 
cia el uubo montado en el bus o de Diodo que las mordazas I

, , í
pueaen coger la parte superior del tubocuando se cierran.|i
¡A este respecto el cilindro 256, que controla el raovimien-j 
jto ver aical del vastago elevador 252* es preferiblemente ;
;del tipo de doble efecto para controla!? el movimiento del’
;vastago entre límites fijos superior e inferior. Además,
,el motor 886 es excitado poco después de que el vastago 
elevador 252* haya cogido el tubo B y lo haya separado de 

su huso de accionamiento. Por consiguiente, el vastago ele­
va a or 252* y el árbol 892, que está fijado al vastago con 
un pasador en 912, son accionados para hacer girar el tubo. 
:Bos medios de control para las tres funciones antes cita- . 
-.das, es decir, accionar el vastago 2521 mover las mordazas 
,266 y hacer girar el vástago 252», se describirá más adelan­
te. .

; A medida que el tubo B es levantado de su huso
Se accionamiento y hecho girar, todo de la manera que se i

acaba de indicar, son accionados los mecanismos para situar 
i i
picaoo exterior libre de hilo sobre el tubo y para retirar!
I “ {
este cabo con vistas a su evental reunión con su cabo de *i j
hecha acompañante procedente del suministro de mecha. A ■
¡ •} r- 
pste fin, una placa rígida 920 (veánse las figuras 33, 34,-
S ■

y 39) está soportada pivotandamente sobre un montante j 
922 que pasa a través de una esquina de la placa. La parte j 

inferior del montante 922 esta empotrada en una almohadilla 
924 soldada al miembro vertical 72. La placa 920 actúa de 
base para un nervio vertical 926 que estásoldado a dicha !

i * 337285
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)laca y se extiende hacia arriba desde ella. El extremo 
lás alto del nervio 926 tiene una placa metálica oue cons­
tituye una plataforma 928 a la cual está anclado un motor 
¡láotrico 930. Una unidad de reducción de velocidad con­

vencional 932 está conectada integralmente con el motor 
)30 y, a su vez, un árbol 934 está engranado para impul­
sión con dicha unidad de reducción de velocidad. Como re­
sultado, a medida que es excitado el -motor 930» el árbol 
)34 girará algo más despacio que el eje del motor con fi­

les que aparecerán pronto. Unos cojinetes espaciados 936 
¡stán fijados a una pared lateral 937 del nervio 926 y pro 
¡orcionan un soporte de apoyo para el árbol 934.

Como se ve en la figura 34, el extremo inferior 
leí árbol 934 está provisto de un mandril o plato adecuado!
338 que actúa para sujetar el mango de un cepillo 940. Di.—j 
¡lio cepillo 940 se encuentra en un plano generalmente coin 
¡idente con y normalmente alejado del extremo más alto del 
subo B cuando este tubo reposa sobre su huso de accionamiej: 

so. Como se describirá de manera más completa en lo que si*- 
;ue, el cepillo 940 entra en acción para situar el cabo 

interior de hilo sobre el paquete P como parte del ciclo 

;lobal de anudado.
El cepillo 940 y su mecanismo de accionamiento 

¡e han descrito ahora como soportador pivotadamente en el 
¡ontante 922 para movimiento en un plano horizontal. Hay 
•revisto un cilindro neumático 943 para efectuar este mo­
limiento de pivotamiento. Así, el cilindro está soportado 
•or debajo de la placa 920 con su extremo trasero conecta­
do pivotadamente a una ménsula 944 fijada al bastidor del 
sarro C, Un pistón 946, trabajando en el cilindro 942, tie-
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-  99 -



10

15

25

30

■ 2 4 - .  3 . 67

ne su extremo más delantero fijado pivotadamentetu lado 
inferior de la placa 920 por una barra articulada 94-8. De­
seablemente, esta barra articulada está situada bastante 
cerca del montante 922, proporcionando con ello una oscila­
ción relativamente rápida de la placa 920 y el cepillo 
940 a medida que se estiende el pistón 946. Por tanto, 
cuando se admite aire comprimido para expulsar el pistón 
946 del cilindro 942, la placa 920 es he olía picotar rápi­

damente desde su posición inactiva a su posición activa.
|En esta posición activa, el cepillo 940 está dispuesto en 
je 1 plano ver cioal de movimiento del paquete 3, como se mues- 
rtra en las figuras 38 y 42. Deberá indicarse aquí que du- I 
jrante el movimiento de la placa 920 hacia su posición actij-
jva el cepillo 940 es hecho girar por unos controles a des- 
2

,crxbir todavía, la rotación del cepillo es deseablemente
i
bn la misma aireccion en que es hecho girar el tubo a medi­
da que es tevanado sobre el el hilo durante el ciclo normal, 
de bobinado. En forma sustancialmente simultánea con la
llegada del cepillo 940 a su posición activa, el naouete P ¡ * -t
fes elevado y hecho girar en sentido opuesto a aquél en que 
fuá hecho girar el tubo cuando se enrolló sobre él al hilo 
Durante al retii'ada, la periferia del paquete P se mueve 
contra el cepillo 940 y, por tanto, el cepillo barre el na­
que te. En el curso de estacién de barrido, se acumula al 
(¡abo exterior suelto de hilo Y 1 en el paquete dentro de las 
cerdas delcepillo y se retira del paquete una longitud del 
iiilo exterior asi entretejido en las cerdas0

Una vez el cabo de hilo exterior Y 1 ha sido cogi­
do desee el paquete por el cepjillo 9$0, se inician otras 

cperaciones para manipular este cabo llevándolo a una.posi-
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je ion ¿Le unión con sil cabo compañero procedente de la me cha 
lk este fin, y naciendo referencia a la fijara 34, una car­

sela o nervio 549 está soldado a la nlaoa 920. Un motor
i
eléctrico 950 equipado con un reductor de velocidad conveni- 

oional 951 está montado sobre Si olio nervio 945. Un árbol 
corto 352 que sederasüe desde el reductor de velocidad 351 

i i ene un cabrestante 354 soportado sobro el para rotación
pulí él. El cabrestante 954 está provisto de una pestaña í
! iagrandada 955 tina forma mía pared trasei’a para el. Una pluj 

rnlidadde púas salientes radiales 356 están empotradas en ■ 
la pestaña 955, estando estas púas situadas para interse- 

car con las cerdas del cepillo S40 en ánjulo recto con el ; 
fin de barrer el hilo desde ellas por un movimiento de ba-; 
rrido ascendente. Una caperuza generalmente semicircular 
25G está fijada en una posición que circunda la mayor par- ; 
te de la circerferencia del cabrestante 954. Una ménsula I

i
959 proporciona soporte para la caperuza 953. Como se vó ;
en la fijara 40, la caperuza 953 está dispuesta muy cerca
de la pestaña 955 y, como se explicará con más detalle en
loque sigue, se crea una presión neja ti va en la caperuza
95S para empujar el hilo entregado a ella por las púas 956 I
¡
tiara envolver parcialmente el cabrestante 954. En virtudt I
del hecho de que el cabrestante 954 tiene su periferia cu- II " I
üierta con material tal como caucho de un elevado coeficieri-

í t j
te de fricción, acoplado con el vacio parcial creado en la i| i
caperuza 953, el hilo cogido sobre el cabrestante y bajo \ 

la caperuza es desenrollado desde el tubo antes de su reu- ,; i
nion con su cabo de mecha counañero. En las figuras 33 y I 
36 se ilustra una vía de leva alargada 370 que sirve como 
camino de guía, para un mecanismo que trabaja retirando el
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jxiilo del cabrestante 954» entregando el hilo para su enhe- 
j bracio a través de su cursor áe anillo asociado y transpori 
, bando después el hilo hasta el anuclador para aue sea uni- \ 
ido con su correspondiente cabo de mecha. La vía de leva
¡970 incluye un extremo superior inclinado 970a conectado 
:a una barra 960 que constituye una parte de soporte del 
jbas íiaor del carro 0o SI extremo inferior de la vía 970
f , i
¡esta inclinado también tal como en 970b y está a un ner- i
\ • r r 5¡vio 9o3 que es también parte del armazón clel carro C«. La I 
^región central de la vía 970 es una parte esencialmente 
'vertical 970c.

: Haciendo ahora referencia particular a las figu­
ras 33 y 36, está dispuesta una placa 964 que actúa como 
soporte para una corredera transversal 966 que tiene una 
ranura alargada 967. La corredera transversal 966 sirve de¡ 
montura para una boquilla de transferencia por aspiración ' 
968 comunicable con la zona inmediatamente por debajo del 

extremo delantero de la caperuza 958. Un tubo flexible de : 
aspiración. 969 esta dispuesto de la caperuza 958. Un tubo 
flexiole de aspiración 969 estádispuesto para conectar la ; 
boquilla de transferencia por aspiración 968 a una fuente I 
t|e aspiración adecuada. Un par de puntales verticales de ¡ 
..pía 972, 973 sobresalen a través de aberturas adecuadas ¡ 
p  la placa 964 y se extienden a través de la ranura 967. j 
Úichos puntales 972, 973 están sujetos adecuadamente en •!
i : ,  \
£}us extremosmas altos a un miembro de soporte 976, ciue, a ' 
su vez, esta conectado al carro C, Los extremos inferiores ‘I
d¡e los puntales están asegurados a la cubierta 70 del ca- :
\ n  ,  j
î ro Go Asi* la corredera "transversal 966ss*feá situada para •
movimiento deslizante sobre la superficie de la placa 964 i
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acercándose a y alejándose del tubo B con los puntales J
de guía 97% 973 actuando para impedir el movimiento de j
:deslizamiento lateral de la placa. Un par de espárragos j
;974 pasa libremente a través de la ranura 967 y están !i .  j
■ incrustados en la placa 954. Estos espárragos 3e endean j
|para unir la corredera trnasversal 966 con la placa 964, I
' |
]cubriendo holgadamente las cabezas anchas y planas de los ;
^espárragos las paredes laterales de dicha ranura 967. j
íla corredera trcnsversal 966 tiene un rodillo 978 fijado j ; ;
;a uno de sus bordes (veáse la figura 33) y alineado para I
correr sobre una superficie de la vía de leva 970. Un resor­

te relativamente fuerte 930 esta conectado en uno de sus 
extremos al lado de la corredera transversal 966 alejado 
del que lleva el rodillo 973. El extremo distante del re­
sorte 980 está fijado a la placa 965. Por tanto, el resor­
te 930 funciona para cargar el rodillo 970 a aplicación 
con la vía 970. Por ello, se sigue que el movimiento ver­
tical de la placa 964 hará que el rodillo 978 siga el con­
torno de la vía de leva 970, siendo el rodillo cargado con­
tra la vía 970 por el reserte 980. Como consecuencia de 
ello, se comunicara un movimiento horizontal a la correde— ¡
] i
ra transversal 966 a medida que la corredera transversal i
I
se mueva en general vertical Líente en las zonas de las oar-I -1-
tes 970a y 970b de la vía.

i  ,

j Un husillo verticalmente dispuesto 990 actúa para
comunicar un movimiento vertical a la corredera transversal! 
9o6. Dicho nusillo 990 esta recibido a rosca en una tuerca¡ i‘ I
de avance 992 de la placa 964. El extremo inferior del liu- ¡ 
sillo está acoplado para rotación a un tipo conocido de mo-̂  

tor eléctrico-reversible 994 a través de un embrague de des-

337285
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jliza&iento convencional 996» estando el motor afie cu-adamen-! 
|te soportado en el armazón del carro. El extremo superior !i ;
idel husillo 990 está retenido para rotación en una silleta 
|99S lijado a un brazo transversal 999 ciue e3tá sujeto a | 

jla es úruobura de sopor'ce del carro C. Así» se apreciará í
¡que el motor 994 es hecho funcionar en sucesión sincroni- j 
jZada para mover por pasos la boquilla de transferencia I
i !
por aspiración 968 desde su posición de reposo con su ori-j
‘ , # i
•ficio de aspiración muy cerca de la caperuza 958, tal como;f \
se describirá seguidamente. ■

Con el cabo de hilo retenido por la boquilla 
968 se ve en la figura 36, el motor 994 es excitado para 
bajar la placa 964 hasta el extremo inferior del husillo 

990, orientado con ello el hilo junto al carril de anillo !
52como se muestra en la figura 41. Cuando la boquilla de : 
aspiración esta en esta posición mas bajap el embrague de 
deslizamienco 996 funciona para desacoplar el accionamien­
to del motor 994 del husillo 990. En este punto, el cabo ! 

o.e hilo Y* _ es oa dispuesto en una trayectoria generalmente 
yertical cerca de su anillo 50 y cursor 54 asociados. Las 

operaciones de enhe orado se efectúan seguidamente y éstas 1
< í
f® ilus-tran en detalle de las figuras 41,45. Como en el ca-|
Óo de la primera realización del invento, los equipos de j

enhebrado están montados sobre un subearro I verticalmenteí
i r |
ijioviole. Para una descripción completa de este subcarro se j
j |
l|.aee referencia a la primera rea3.ización de él. En este pun­
ió, bastará decir de nuevo que la aplicación de los rodillos 

fe guía opuestos 128, 130 al carril 126 (descrito todo on ! 

Relación con la realización anterior), que sobresale desde j 
¿1 carril de anillo 52, hace que el subcarro se mueva como 

un todo con el carril de anillo. Así, la posición relativa !

-  104 -
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de •'codas las partes montadas sobre el snbcarro I, permanece 
jconstante con respecto al cai’ril de anillo, independiente­

mente de que el carril de anillo continua su movimiento 
de traslación durante las operaciones de enhebrado a des- 
Jcri bir sueguiüauente.
i
j los equipos para efectuar el enhebrado del hilo
i
3T' con el cursor 54 de anillo son sustancialmente los mis-;
. I; í
taos que los descritos para la primera realización. Sin ern-j 
cargo, como la’hebra a enhebrar en el cursor en lapresen- : 
te realización es el cabo de hilo Y ’ desde el paquete en 
la presente realización desde el paquete de recocida P (a 
diferencia del cabo R' procedente de la mecha) que se enhe­

bra en el cursor en la práctica con la primera realización1 
descrita, se efectúa, por tanto, el enhebrado en el lado 
del huso diametralmente opuesto al indicado para la prime­
ra realización.

Poniendo atención a las figuras 41 a 45j que iluá 
tran las operaciones de enhebrado de la presente realisa­
ción en detalle, la primera operación consiste en desviar 
elliilo Y' desde la y trayectoria adoptada a medida que se :
i :

extiende entre el paquete P u la boquilla de transferencia'
968 hasta otra posición que se extiende en torno de una ¡

parte de la periferia exterior del anillo para permitir 
i ,
la aplicación uei cursor 54 con el. lío se considera necesa-*i |
rio repetir completamente la descripción de los equipos de i 
i i
énhebrado aue intervienen en la realización del enhebrado! 
i ‘ |
¿el cursor, fuera de indicar que estos elementos son ."-ene-; 
i “ !raímente los mismos que los descritos para realizar las j
I , , imismas operaciones en relación con la primera realización j

con las modificaciones específicamente mencionadas acmí. i
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Se recordara que el entrepaño 390, "soportado sobre el sub-[ 
carro I, sirve de montura para una horquilla de enhebrado | 
deslizable 392. la horquilla 392 tiene una ranura 394 ciue | 
se entiende a través de la .mayor parte de su longitud y 
termina en una prolongación transversal 396'. Unos espá­
rragos de guía 393 cue pasan a través de la ranura 394, ccn
i  .

Jtrolan la trayectoria de movimiento de la horoullla 3°2 y 
i ~ ' í
¡se observara en las figuras 41,45 que una línea que pasa |
ja través del punto medio de estos espárragos, se extiende j 
¡hasta un punto de tangencia al anillo 50 en esencia diameJ 

ji»raimen ce opuesto al de la primera idealización. El extremo! 
¡delantero de la horquilla 322 tiene una muesca en 400. La ‘ 
i ugí Ha de impulsión paro la norouilla de enhebrado 392 es ■ 
,su minia oraaa por un cilindro neumático 40G oue tiene su ex­
tremo urasero mantenido on relación de apoyo con una rios-' 
jtra 408 (ve'ase la figura 45). El pistón 410 del cilindro 
tiene su extremo libre fijado a un bloque empujador 412 li­
li ido al extremo exterior de la horquilla 392 a través de 
una conducción 414.

| Por tanto, el movimiento de la horquilla de enlieí
jirado 392 hacia dentro desde la posición de reposo como sej
¿nuestra en la figura 41 hasta la posición avanzada de la >
j
¡figura 42 hará que el extremo con muesca 400 de la horqui- 
íl-i.a se apxique al hilo Y*. El movimiento continuado hacia í{ i
¡dentro de la horquilla de enhebrado 392 desviará el hilo !
i J
je o mo se ilustra en vistas sucesivas (figuras 43 y 4 4) en-¡
s ísoregando el nij.o al lado de la izquierda dol paquete P co—.■
I  ̂ " I
p° ae VG ^  las vistas últimamente mencionadas. Inmediata-’
> i
fíente antes de que la horquilla co extienda completamente >
I
nació, don ero, la parte extrema curvada 39G 1 de la ranura I. i!
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entra en contacto con el más exterior do loo espárragos 
390. Sato comunica al. extremo con muesca 400 de la horoui 

lia 3S2 un movimiento oscilante brusco hacia la derecha 
(figura 44) en dirección al paouete P. 31 efecto combinado 
de este movimiento lateral y axial es envolver el hilo Y' 

desde el punto de tangencia a la periferia del anillo en 
torno de un corto arco de esa periferia, subiendo por el 
reborde de la pe otaba uel anillo hasta el cruce de la muejs 
jca 400 y siguiendo después hacia arriba hasta el pagúete J 
; P  como se muestra en la figura 45. j
! Con el hilo Y'.en su posición desviada, como so <
acaba de describir, el cursor 54 es impulsado en torno de 
su anillo 50 (en el sentido del reloj) en las figuras 41 

a 44) por una irrupción de aire procedente del ohorro 420 , 
como se ha descrito anteriormente. Como resultado, ol hile: 
es cogido por ol cursor y enhebrado a su través. 3n este i 

momento, la hor_ailla. 392 se retrae a su posición inacti­
va quedando libre del carril de anillo 52.

Una ves ._ue se ha efectuado el proceso ue enlio-
.brauo, es decir, se ha introducido de nuevo el hilo Y' en
; j
el cursor 54, se invierte el motor 974, por medios de con-í
¡trol eléctricos a describir más tarde, gara hacer girar elj
husillo 990, accionándola bequilla de transferencia por as*-
i ración 950, y, por tanto, el cabo ue hilo Y' hacia arri-j

¡ i

¡ba hasta el límite superior del husillo donde el embrague j

de deslizamiento 92o puede entrar en acción una ves más sai
! , „ _ , í
ra eos cono c car la luersa cíe impulsión uoi morcr 524 del hub 

pillo 990. En esta posición.más alta, el cabo de hilo Y' j
j >
esta en posición /¡ara entrar en un anudador convencional ¡
HOCO en el que oventualmente será unido con su cabo de me-i
] j
cha asociado. Para una descripción más detallada del anu- 1

337285 !
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dador, se hace referencia a las patentes norteamericanas!
I i
|n2 672.636 del 23 de abril de 1.901 y número 755.110 del I|
24 de marzo de 1.904, ambas de H.D. Colman. j

I
Haciendo ahora referencia particular a las figu-j- 

ras 34, 35 y 38, si anudador 1CCQ óstá soportado sobro una* j
corredora transversal 1002 sostenida por una ménsula de sq~
i " 1
|porte rígida y relativamente fuerte 1006, que está soldada 

jal armazón dol carro C. Un estribo 1005 para hilo está fi-i 
'jado en el anudador 1000 y sobresale ilacia adelante desde! 

¡el. Iuiraado la figura 34, se ve que la corredora tranever~
I sal 1002 esta provista de una ranura alargada 1009. Un par 
•fie espárragos ele cabeza plana 1010, 1011 pasan a través da 

•la ranura 1009 con sus extremos asegurados en el lado in- ‘ 
f e rior de la ménsula 1004. Así, la corredera transversal ' 
:1002 se mueve a lo largo de la superficie fie la ménsula ¡ 

‘1004, sirviendo los espárragos, al tiempo que permiten el 
;libre movimiento de deslizamiento horizontal de la correde- 
.ra transversal, para impedir el movimiento lateral de la 
corredera-transversal.

La fuerza de impulsión para la corredera trans- ;
E ;
‘•versal 1002 y su anudador asociado 1000 es suministrada *
¡ ¡ 
jpor un cilindro neumático 1012 que tiene su e:rfcreao trase-l
i i
■r o sujeto a una riostra 1014 que cuelga del lado inferior !
í ;

jfie la placa 1004. SI vastago 101S del pistón tiene su e:c- i
‘.tremo libre fijado a un bloque empujador 1010 unido rigida-' 
i ~ " i
¡mente al extremo exterior fie la corredora transversal 1Q02¡
i , , ;|a través de una barra articulada 1020. Asi, después de un >
í Ijretardo controlado suficiente para permitir que la boqui- {? ,

jila de transferencia 968 entregue el hilo Y' a la posición!
f •
¡superior que se acaba de describir, el anudador 1000 es he- 

iclio avanzar desde su posición de repogg como se vó en las :

i - 108 -
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figuras 34 y 38 a su posición activa de anudado como se 
ilustra en la3 figuras 35 por el vastago 1016 de pistón.
Una vez el anudador 1000 adopta su posición activa, se in­
vierte una v e z  nías el motor S94 para bajar la boquilla de 
transferencia 933 a su posición de reposo como se ¡nuestra 
en la figura 35 algo por debajo del plano del anudador. Ei. 
el bastidor del carro C está montado un interruptor 1022 

i con 3U armadura 1023 extendiéndose de forma que es tocada
¡y oprimida por el rodillo 978 cuando la boquilla 968 alean- 
! ! 
.za su posición de reposo. Apretando la armadura 1023 se pa­
ira el motor 994.A medida que desciende la boquilla de 1 

transferencia 9ó8, el cabo de hilo Y' es obligado a roba- : 
sar el estribo 1005 y a entrar en el anudador para ser re­
tenido por él, adoptando añora los diversos elementos y 
el hilo la posición ilustrada en la figura 35. Se verá en : 
las figuras 34 y 35 que un cilindro neumático 1024 está i 
fijado en posición transversal sobre la corredera transver­
sal 1002 y que el extremo libre del vástago 1026 de pis­
tón de dicho cilindro está conectado con una varilla 1028 : 
para accionar el anudador. Por tanto, cuando se extiende 

¡el vástago 1024 del pistón, el anudador 1000 es hecho entrar 
en acción para atar ua nudo uniendo las hebras cogidas en !
L " ¡el. los medios para controlar las diversas operaciones quej' }
ae acaban de describir se indicarán en detalle más adelan-j
■ í
te. j

En la sucesión que sigue a las operaciones de i
í • *
poner el cabo de hilo Y' en el anudador 1000 como se acaba' 

ue describir, se recoge inmediatamente el cabo de mecha R*¡ 

para su entrega al anudador. Así, haciendo referencia a ’
• l
las figuras 3-3 y 34, la boquilla ue aspiración en torbelli-

!
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¡no 288 (cíe la cual se han indicado ya los detalles de coné-
jtruccion y funcionamiento al describir la. boquilla 288 de j 
í  ̂ i
lia realización primeramente descrita}, está conectada-al j
i  \

¡extreme libre de un pistón 1040. El extremo opuesto del pis­
otón está, contenido dentro de un cilindro neumático 1042 o¿e 
S  i
está sujeto an una ménsula horizontal 1044 destinada a !
moverse verti cálmente a lo largo de un miembro 1045. A su'
! ' i
vez, el miembro 1045 está conectado al bastidor del carrol! I
C por puntales o riostras 1048. Un cilindro neumático ver- 
' ti cálmente dirigido 1050 está dispuesto junto al miembro * 
■1046, estando el extremo trasero del cilindro fijado a una 
ménsula angular 1052 soldada o empernada a dicho miembro 
104-6. El vastago 1054 del pistón del cilindro 1050 está 
dispuesto para movimiento vertical descendente y lleva en 

|su extremo libre exterior una barra articulada 1056 que es- 
ltá fijada a un lado de una corredora 1053. El extremo opues­
to o.e la corredera 1058 está formado adecuadamente para 

‘extenderse a través de y ser guiado en una vía ranurada a- 
largada 1060. la parte interior de la corredera 1058, es de- 
:cir, la parte que se extiende a través de la ranura de la 

■vía 1060, está conectada a una ménsula horizontal 1044. j
j líe lo que se ha dicho, se verá que la boquilla i
i ;
de torbellino 288 se moverá hacia adentro hasta la distan-?
| i
(cia de agarre de los rodillos de entrega para recuperar elj 
.cabo de mecha suelto R' procedente de ellos, una vez se ha| 
-parado la boquilla de transferencia 968 en su. posición de !
I *•reposo. Este movimiento se obtiene, naturalmente, por admil-
i '<■

hién de aire en el cilindro 1042, estando este cilindro dui-s
írante este proceso en su posición más alta (como se muestra

;en líneas llenas en la figura 35) en virtud del vastago de:

33728525.5*67 -  110 -



5

10

15

20

25

30

pistón vertícálmente 1054 que se encuentra en su posición 
| retraída. Una ves la boquilla de torbellino 238 ña avanza- 

j do hasta coger la mecha H', es retraída por la acción del 
l vastago 1040 de pistón que se está retirando al interior 
de su cilindro 1042. Gomo ya se ha explicado completamen­
te al indicar el funcionamiento de la boquilla del torbe­
llino 23G en la realización anterior, la boquilla es ope-

I
rabie en respuesta a la circulación de aire en torbellinoj

' „  i■ dentro de la ooquilla para comunicar a la mecha li’ una tor- 
; ¡
: sion tal que se transforme en im hilo a medida que es ma-í
.nipulada por la boquilla. Ventajosamente, el hilo es torcí-

¡
do por la boquilla de torbellino I en la misma dirección i 

en cue es torcido el hilo en el funcionamiento normal de : 
la máquina. En este caso, también, como oon la realización 
anteriormente descrita, la velocidad de movimiento de la

: j

boquilla de aspiración 233 no puede esceder de la veloci- 
dad de entrega de los rodillos de estiraje si la hebra ha : 
de permanecer intacta y, preferiblemente la velocidad de 
movimiento de la boquilla de torbellino con la hebra en
ella es ligeramente menor cue la de los rodillos de esti-^

i *  j
i raje. la boquilla de torbellino haoe frente a cualquier lon­
gitud excesiva de hebra creada por ella de acuerdo con el
í

; pro ceso indicado con la realización principal. Los movi-
l f
¡mientos que se acaban de describir son controlados cor me-
] }
¡dios a describir todavía en detalle. I
’ i
| En 3ucesion sincronizada, desauós de cue la liebra
!. j
Id1 ha sido extendida por la boquilla de torbellino 283, |
les decir, cuando el pistón 1040 se retrae a dentro del ci-4
jlindro 1042 (véase la figura 35), os admitido aire al ciliín- 

idro 1050 para mover la boquilla 286 y, por tanto, la hebra
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■para admitir aire en el cilindro 1024, accionando con ello 
el anudador 1000 y reuniendo el cabo de mecha R ‘ con ol ca- 

;bo de hebra procedente del paquete P. Simultáneamente con 
ello, se suelta el freno 172 de huso (descrito en relación 
'con la primera realización), dejando así libre el huso pa­
ra su ulterior rotación. la boquilla de torbellino 288' es: 
devuelta a su posición mas alta por el funcionamiento del 
cilindro neumático 1050 después de un retardo suficiente ' 
para permitir el accionamiento del anudador 1000. En vista' 
del hecho de que el anudador actúa en una fracción dessgim- 
jdo para atar el hilo, el hilo es soltado de ól durante la i 
aceleración del huso. Por consiguiente, el hilo es arrastra­
do sobre el estribo 1005 e introducido en la muesca en Y d|
fa guía 40, y está en marcha una vez más el ciclo de hila-i l • i
feúra normal. i
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nexion a la fuente de PBK no han sido moatradas en el cir-í-
j ;
jcuito. Antes bien, estos conectadores se indican simule- j
! ’ Smente por una cabeza ele flecha, entendiéndose que los eomi

!
ponentes así indicados estarían conectados a la fuente de j
corriente para ser excitados desde ella. j

\i / f 1I Esta dispuesto un árbol de control principal 62! í
i (habiéndose descrito un árbol similar 623 en esta memorial
j í

jen relación con la primera realización) que tiene montado:
¡ sobre ól en diversos puntos a lo largo de su longitud una;

:pluralidad de levas de placa, algunas de las cuales accio­
nan interruptores y otras de las cuales controlan válvulas 
oue regulan el suministro de aire comprimido a los cilin­

dros neumáticos referenciados en el curso de la descripción 
me canica. lío se lia hecho intento alguno de representar la 
configuración física de las levas con las superficies de 
leva reales en la relación angular correcta requerida para 
■realizar la secuencia pretendida de acciones. En lugar de 
ello, se presenta un diagrama de tiempos separado, como en 
la figura 5C, mostrando las relaciones de tiempos de las 
funciones principales bajo el control del árbol de levas, i 
¡Se entenderá, sin embargo, que las levas están configura- j
í I
¡das con lóbulos salientes y, ocasionalmonte, muescas en las
i |
posiciones apropiadas en cada una de las levas a que puedes
nacerse referencia per conveniencia de expresión durante ! !
í- sta descripción. Se darán asimismo valores específicos pa­
rca la regulación en tiempo en términos de grados de rotación 
J f  \
reconociéndose, naturalmente, que tales valores son para í

ilustración solamente y no son nocesariamente críticos. !
í j

El árbol de control 623* constituye una parte de!
un regulador -de tiempo convencional de múltiples levas y

-  113 - 3 3 7 2 8 5
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iim solo ciclo ¿el tipo general, por ejemplo, vendido por j | |
sla Industrial Sinur Corporación, Parsippany, llueva Jersejuj
i ‘ i
jeotao "llcgulador de tiempos de L'íltiples levas y un Solo |

Ciclo PC en Serie". Una característica principal de un I
~ i

regalador do tiempo de esto tipo os, noturelnsente, cj.ue el !
U. ¿  íjv on.rol da una revolución completa y se para.

Sn el diagrama de la figura 49 se ve oue el ár­
bol de control 628' es accionado por un motor 1100 a tra- i 

•ves de un embrague de una revolución 1002. Una fuente de i 

^energía adecuada, tal como una fuente de P E I ;  de 115 voltios 

¡y ciclos (no mostrada), está dispuesta para activar el : 
!s mbrague y el motor. Una línoa 1004 está conectada a la 

■fuente ue corriente y esta atufa a un lado del interruptor 
.normalmente cerrado 132 de coincidencia cíe la posición del 
miso, descrito completamente con referencia a la primera 
realisacion. Este interruptor 132 se mantiene generalmente 
en posición abierta por aplicación con las muescas del ca­

rril ue guia, todo como se ha descrito completamente con 

referencia a la realisacion primeramente descrita. Guando 
i^stá cerrado, el interruptor 132 conecta la línea 1104 con 
¡uno. línea 1106 conectada al lado opuesto del interruptor j 
¡132 y ouc se entiende hasta un lado del conmutador 380. 3sj- 
'te último conmutador, como se recordará, es accionado mor -\ *’ t
- Q j . alambre palpador 375 de percepción ¿e hilo. Este oonmu-i
j _ !
[üador es del tipo normalmente cerrado y es mantenido abieiv
¡vo por le tensión del hilo cuando el hilo está presente cn¡
peda posición del huso, cerrándose el conmutador cuando di—
| j
pho hilo está ausente-.en .ima posición,' Cuando, está cerrado)

el conr.mta.dor 380 conecta con una línea 1108 que se entien­
de hasta unos medios interruptores convencionales (no ilus-

25*5,67 -  114 -
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•lirados) operables para dar impulsos al embrague 1102 y 

soltar los medios de fiador (no mostrados) que normalmente 

bloquean el embrague contra rotación, ün conductor más 11 

está conectado entre el motor 1100 y la línea 1104, pasan­
do a través de un interruptor 1111 y un conectador 1112 de¡3-
de el embrague al motor. Este conductor 1110 y este oonec-j

¡
tador 1112 aseguran una fuente continua de corriente al mo­
tor 1100 para obtener una revolución completa del árbol 62¡0'

i j
¡incluso en el ‘caso de qie uno u. otro de los interruptor©s 
132 ó 300 pudieran abrirse antes de completarse un ciclo 
de anudado e interrumpir con ello el circuito a través de 
la linca 1100.

Así, suponiendo qlig el carro en el curso de su 
acción de vigilancia na encontrado una posición en la que 
está "roto" un cubo, es decir, en la que liay ausencia de 
una hebra, loo interruptores 132, 300 se cierran como se 

ilustra en la figura 4S. Continuando la referencia a esta 
vista, se hace pasar después corriente para soltar el embra­
gue y encitar el motor, después de lo cual el árbol 620' 

es hecho girar a través de una revolución. Se ha descrito 
ya en relación cenia primera realización que para parar el'
carro en alineación con la posición de huso a atender, os :
!, i
ueseable interrumpir el movimiento del carro gradualmente.;
.Esto, cono se lia mencionado también caitos, incluye la inver­
sión del carro •■ara devolver la coincidencia con la posi- : 
ción de huso apropiada. Sal acción se obtiene por inversión 
del motor neumático que acciona el carro. Servirá repetir i 
aquí a título de revisión que la inversión del motor neu-il  j
hiatico 96 por el funcionamiento del conmutador inversor ■ 
10b controla-una varvula de control do cuatro vías y opera—

337285
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da por el adenoide 104. la válvula 104 suministra aire a 
un lado del motor neumático para accionar el carro en una 
I dirección cuando está excitado el adenoide. De i"ual ma-
jñera, se suministra aire al lado opuesto del motor para 
!hacerlo girar en la dirección opuesta cuando está desexci-- 
tado el solenoide, Haciendo referencia otra ves a la figu­
ra 49j se ilustra esquemáticamente el mota- neumático uni-r 
Ido en forma operable con la válvula 104 de control de cua4 
| tro vías y operada por adenoide a través del conducto 1114. 
i la válvula de solenoide 104 tiene, a su ves, una alimenta­

ción de corriente a través del conmutador inversor 108 mo- 
;nopolar habiéndose descrito este conmutador de mañero más 
completa anteriormente. El lado opuesto del conmutador 103 
está conectado a través de una linca 1116 a un contacto de 
un conmutador doble 1118 de un solo polo y mecánicamente 
accionado. Una línea 1120 está conectada al contacto opues­
to del conmutador *1118 y conecta este conmutador con el con­

mutador inversor 108. la lima 1120 está conectada con el 
; solenoide- 144 de la espiga de bloqueo 148 a través de otra
;línea 1122 para excitar dicho solenoide cuando están cerra,- 
! .
¡dos los interruptores 132 y 380. j

| De lo que antecede se verá que en el funciona- j
! •
:miento normal, es decir, cuando el carro 0 está vigilando, j
j í
;y en ausencia de roturas de hilo, pasa corriente a través ;
jdel conmutador 1118, a la línea 1116 y el conmutador 1108 :
' ;

¡para excitar la válvula de solenoide 104 j  dirigir aire a ;<• i!un lado del motor neumático 96 para accionar el carro en ¡
\ r i
¡una dirección. Al final de su carrera en una dirección da-;
i ?
;da, el carro es invertido por apertura del conmutador 1o8.:

Esto desexcita la válvula de solenoide 104 de modo que la ¡

-US. 337285 i
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válvula vuelve a su posición normal a la que es cargada 
cuando se desexcita. Gomo consecuencia de ello, se invier­

te la dirección del motor 95. En el extremo opuesto de su 
carrera, el motor neumático es invertido otra vez por el 
cierre del conmutador 10o, excitando con ello la válvula 
de solenoiüe 104.

Supóngase ahora que es detectada una rotura de 
jhilo por el alambre perceptor 376. El árbol de control 62U'
jes hecho girar por medio del embrague 1102 y el motor 110. 
■Después de un periodo de rotación relativamente corto (apro­
ximadamente de 6 grados) de dicho árbol, una leva 1124 deli
árbol 623', que trabaja a través de una conexión mecánica: 

adecuada con el conmutador 1110, hace que este conmutador i 
deje de estar en contacto oon la línea 1116 y  lo lleva a j 
contacto con la línea 1120. Esta operación es eficaz para: 
invertir el motor neumático 96, ya que, evidentemente, si ¡ 
;la. corriente estuviera, en el momento inmediatamente an- i
tes del accionamiento del conmutador 1110, pasando a la i 
válvula de solenoide 104, la válvula se desexcitaría. Por:

jotra parte, si la válvula de solenoide estuviera en su po-j
j

jsición desexcitada, sería excitada por la corriente que pn 
sa a través üe la línea 1120 y  el conmutador 100. Simulta-I1 / /jneamente con la inversión del motor neumático 96, es ex­
citado el solenoide 144 a través de las líneas 1122, 1120 
para activ.r la espiga de bloqueo 14o. A medida que se in­
vierte el carro, la espiga de bloqueo 143 encaja en su mues­
ca apropiada en el carril 76 para alinear el carro con la 
posición a atender. El solenoide 144 permanece excitado a
i
! través de aproximadamente 300 grados de rotación del árbo3
i!
;üe control 623' para mantener fiememente el carro en su

337285
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puesto durante el ciclo de anudado 'i

Una vea se lia bloqueado el carro en posición,
la primera operación consiste preferiblemente en alejar elj 
! ¡ 
jalambre perceptor de Iiilo 376 de la zona de anudado. Esto l
[se logra s untan ci al monte de la misma manera aue ce exuli- i ,
jeo al describir la primera realización. Esto,es, después
! , j
■;de generalmente 30 grados de rotación del árbol 628', una j
jleva 1126 fijada sobre ól conecta un interruptor 1128 que,! 
¡a su ves, excita el adenoide de una válvula 1130 abriendo 
i esta válvula para suministrar aire al cilindro 382, cuyo ; 

¡pistón 384 lleva el alambre 376. Por consiguiente, el alam- 
ibre se retrae desde su posición activa y  se mantiene así 
¡hasta que el árbol de control 623' ha girado aproximadamen­
te 300 grados, después do ló cual se desexcita la válvula; 
;de solenoide 1130 para devolver el alambre 376 a su posi- ; 
ición activa. :

j En la descripción de la realización primeramente
i

presentada en esta memoria se describe un mecanismo de de­
rivación o desviación que entra en acción para desviar el 
Imecanismo de coincidencia del carro en torno de posiciones 
que están en una condición que va más allá de la capacidac[ 
de corrección del aparato. En vista del hecho de que el cir 

cuito de excitación para los raedlos de desviación está uni­
do con el sistema señalizador global del carro, será apro­
piado describir el circuito para la desviación en este mo­
mento. Como el mecanismo de desviación lia sido presentado 
en detalle anteriormente y como se considera ol mismo me- 
 ̂canismo de desviación ¿oara esta realización, bastará con
jla simple referencia a aquella realización de sus deta-
: , ' ii lies. Deberá notarse, sin embargo, que los medios de ac- •
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cionamiento para el mecanismo de desviación de la presen­

te realización están constituidos por un cilindro neumáti­

co 1132 montado en el interior del montante de guía 112 
por debajo del bloque 150 de guía de la espiga de bloquo 

sobre una ménsula 1134. Una válvula de solenoide 1136, que 
controla el paso de aire al cilindro 1132, está conectado 
a través de la línea 1133 a un interruptor monopolar nor­

malmente cerrado 1140. El contacto del interruptor 1140 ee 
tá conectado á la línea 1108 a través de la línea 1142. Eri 

¡funcionamiento, el interruptor 1140 se cierra a través de I 
i una conexión mecánica a una leva de control 1144 en el ár­
bol de control 628' después de que este árbol ha girado ¡ 
aproximadamente 306 grados y se mantiene cerrado a través ¡ 
de los 18 grados siguientes de rotación del árbol. Cuando ¡
¡el árbol 62o' ha girado aproximadamente 324 grados, la le-
j
’va 1144 actúa a través ue la conexión mecánica para abrirIf■el interruptor 1140. Si el aparato ha dejado de anudar el ¡
1 i
hilo (y tal anudado debiera completarse cuando el árbol
23' lia girado 3o5 grados), se desvía la posición como se;

|
ha descrito anteriormente. Después, a medida que el carro ¡ 
pasa otra vez más allá de la posición desviada, no se trans­
mite la señal imprescindible necesaria para parar el carro.

Invirtiendo otra ves el movimiento de trabajo con­
comitante al proceso de anulado inicial, preferiblemente 
después de aproximadamente 30 grados de rotación del árbol 
de control 623; se retira el ojete centrador 40 de la zona 
de anudado. Esta operación es controlada por una leva 1146

¡que acciona un interruptor 1143 para excitar una válvula j
l
¡de solenoide 1150, accionando así el cilindro neumático
í
-345 para elevar el ojete 40 como se ha explicado en reía- ,
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cion conHa primera realización del"mismo. SI solenoide de
¡

!la válvula 1150 sigue excitado hasta que se termina la fa-
| j
[se ue mudada del tubo 3 (teniendo lugar dicha terminación i
¡ , ' í
¡después cíe una rotación de 150 grados del árbol 6281), des' 
i , i
¡pues Ce lo cual es accionado el interruptor 1140 para cor-j
jtar el aire del cilindro 346 permitiendo que el pistón dc.l| 
jcilindro ataque y  retraiga el ojete 40 gra devolverlo a sd
P o sicion activa. :
' ii Como se desprende Scx diagrama de tiempos de l a ;
¡figura 50, el huso 46 es frenado en el momento en que el j
¡árbol de control 620’ na girado 30 grados y  el freno se

i mantiene sobre el huso hasta aproximadamente 282 grados
i de rotación del árbol de control. Para esta acción, una
■.leva 1152 en el árbol de con&rol acciona un interruptor
¡1154 que alimenta con corriente una, válvula de solenoide
j
M 1 56 para suministrar aire al cilindro neumático 1158 para 
|empujar la zapata de freno 172 a aplicación con d uso 46.!
Se suelta, naturalmente, el freno cuando se corta el aire¡ 
¡del cilindro 1158 por la desexcitación de la válvula de ¡ 
solenoide 1156. í

En este momento, la trayectoria está despajada ! 
y  se puede quitar, es decir, levantar el tubo paroialmen-i 
te bobinado, buscar el cabo exterior sobre él y  sacar ese 
cabo del tubo y  ovcntualmente poner el tubo sobre su huso, 

Estas operaciones ce efectúan apretando el vastago eleva-j 
uor 252' y  se inicia dicho movimiento después do generalmen­
te 30 grados de rotación del árbol de control 628*• Una 1|-
va 1160 actúa disparando un interruptor 1182 que excita-uñai
válvula de solenoide do cuatro vias 1164 para suministrar! 
í aire al cilindro 256’, haciendo quo eLyisl-ón 25o' del cii

! 337285 !
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-'2 4

lisiare y al vástelo 252’ se muevan liacia abajo. Durante cq~ 
;ie movimiento descendente (que ao* continúa desde aproxima- 

damonte 30 grados a 40 grados de la rotación del árbol o2«' 
ydespués de unos 42 grados de rotación del árbol, es aceic 
nado un interruptor 1165 bajo el control de una leva 116o 

para excitar una válvula de solenoifie 1170 que admite aire 
para e::pandir el fuelle 272. Así, las cordadas o palancas 
¡264 se ponen a sujetar el tubo.
j Se recordará ouo ol cilindro 256* se lia de sor i-; i
ito anteriormente como del tipo de doble efecto, la válvula 

pie solenoide de cuatro vías os uesexcitadaasí después de | 
¡esencialmente 40 grados de rotación del árbol de con ¿rol i 

¡para efectuar el paso do aire al lado opuesto del pistón ! 
2 5 0 *, accionando cun ello este pistón, el vastago eleva-

!
dor asociado 252' y el tubo lacia arriban una velocidad ' 
:controlada pao, deseablemente, os algo menor que su velo- | 
rcidad de descenso. !

j
Coincidiendo ccn ol ascenso del tubo, son acciol 

nados los equipos a través del cilindro 542, y los moto- i 
¡res 086,540, 950 y 934, conduciendo a larecogida del cabo:
I
de liilo exterior del tubo. El control para cada uno -.s co­
mo sigue:

la colocación de la placa de montaje 520 se go­
bierna por medio de una leva 1172 del árbol de control que 
actúa sobre un interruptor 1174 conectado a una válvula dej 
solenoide 1175. A su ves, la válvula de solenoide 1176 re­
gula la admisión de aire al cilindro 342. Por tanto, cuan­
do ol árbol de control 620' lia pirado ¡aproximadamente 42 
grados, el interruptor 1174 és disparado por la leva 1172,!¡a
¡excitando así-la válvula de solenoide 1176 para uG j?r.i itir
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el paso cíe aire al cilindro 042. Por consiguiente, el pis-j 

jtón 94o se entiende para hacer pivotar la placa 920 a una i
1 |

[posición activa. En esta posición, está interruocto mi co-j
•pillo 340 en la trayectoria vertical del tubo ascendente 
l ,
|3. Ásxi.iise 10, el cabrestante 95 está dispuesto rara reci-
i {
bir oj. cabo ue hilo. Ademas, el extremo inferior do la ca- 
perusa 864 está carca del entreno delantero y abierto de 
jla boquilla 968 cobo se nuestra en la fijara 40, recorclán- 
jdose nue la posición de reposo de la boquillh está en el i 

«plano de la caperuza y del cabrestante 954. La placa de nidn- 
staje se mantiene en esta posición activa a lo laryo de je4 

feralmente los 48 grados de rotación siguientes del árbol 
de control. i

En este punto, es decir, con la placa 920 situa­
da operativamente, y después do generalmente.48 grados de 
■ro ¿ación del árbol de control 62G1, se excitan los motores: 
:836, 930 y 950, Así, una leva 117Ü en el árbol de control ? 

acciona un interruptor 1180 que alimenta con corriente el : 
motor 950 para hacer girgr el cabrestante 954 en la direc-l 
pion ae la aleona que hay en el en la figura 40. he igual ! 

juanera que con los medios de arranque para el motor 950, 
junas levas adicionales 1182, 1184 activan los resocctivos
i
íln ¿erruo ¿ores 1100, 1180 para poner en marcha los motores
1

ju86 y 930, respectivamente. Cono ya se ha mencionado, el 
botor 806 hace girar al tubo S y el motor 930 acciona el 
¡cepillo 940. Como consecuencia de ello, el ceniilo 04o ,<h _| * J L»*4* {
jra contra la periferia del tubo, levantando desde ella el í 
! j
jcabode hilo. El cabo queda entonces entrelazado en las ceri
I |
fias del cepillo. las púas 956 barren el cabo de hilo, sepa-!
\ r i
iandolo ce las cerdas y llevan este cabo-sobre la siroerfi—í
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cíe del cabres can-ce giratoi’io. 954o Después de una rotación 

de generalmente 30 grados del árbol de control, la leva 

1178 abre el interruptor 1180 para excitar el motor 950, 
parando con ello el cabrestante. I)e igual manera, se para 
el motor 3G6 después de aproximadamente 102 grados de ro­
tación uel árbol 6281 y se para el motor 930 después de SO 

prados ue rotación del árbol de conirol, siendo ambas ac—
i

ciones, naturalmente, controladas por las respectivas le— j
¡vas de gobierno. ;
í i
¡ Simultáneamente con la rotación del cabres-cante .
el tubo y elcepillo, c a e  se acaba de elesoriuir, se ixtrodu- 

,cc una presión negativa enla boquilla de transferencia 963. 
asi, una xeva 1190 sobre el árbol 628* acciona un interrup­
tor 1192 que, cuando esta cerrado, excita una válvula de 

adenoide 1194 para conectar la boquilla de transferencia 
h la fuente de aspiración a través del tubo flexible 969. | 
-Como se desprende de la figura 36, esta fuente de aspira- ! 

ción se abre hacia la boquilla de transferencia 968 liasta 
que el árbol de levas 620' ba ¿Ir. do aproximadamente 3C0 ! 
grados, en cuyo momento se corta la aspiración en virtud I 
de la apertura del interruptor 1192 por la leva 1190. Como 
consecuencia de la aspiración a través de la boquilla 963 
el hilo es llevaao al interior de la boquilla y retenido 
en ella por la aspiración. Después de generalmente 90 g m  
dos ae rotación uel arool de levas 623' se retrae la olaca 
920, os decir, so le bace que oscile en sentido contrario 
al de movimiento de las agujas del reloj como se vó en la j 
¡figura 2, a medica uo es evacuado aire desdo el cilindro I 
jS42. Por canto, el cabrestante 954 es hecho oscilar desde j 
debajo del hilo Y' dejando que el hilo se extienda en mía ¡
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trayectoria recta generalmente horizontal entre la boqui­
lla de aspiración 968 y el tubo B, como se muestra en ge­

neral en la figura 3-'. En este comento, se encita el motoij 
1994 para situar el hilo Y 1 para su enhebrado en el cursor 
154.

los medios para controlar el funcionamiento del ¡ 
motor 994 incluyen tres levas 1196, 1198 y 1200 montadas j 
¡sobre el árbol de levas 6281° Un interruptor normalmente j 
!cerrado 1202 conectado con el motor 994 a través de la l£-i
\ iI
¡nea 1204 y mantenido abierto por la leva 1196 es puesto en
libertad para que se cierre cuando el árbol de levas ¿28’ '
: \ ■
:ha girado 90 grados. Como resultado, se establece una co- ’
* t

;ne xión entre la fuente de corriente y el motor-394 a tra-! 
ves de la línea 1203 y a través de un lado del condensador

t

‘de inversión 1204 para excitar con ello el motor. Dicho mo-
t ;

;tor actúa en el primer caso para hacer girar el husillo !
¡990 en una dirección con el fin de mover la placa 964 y su
i •

¡corredera transversal acompañante 966 hacia abajo. En vir-!' 
tud de ello, el hilo cogido en la boquilla 968 es arrastra­
do hacia abajo. Así, cuando la boquilla 968 está en su po-¡I
sición más baja, el cabo de hilo procedente del tubo B se | 
entiende hacia abajo en una línea‘algo por delante del hu­
so 46 como se ilustra en las figuras 41 a 45. SI husillo 
990 es hecho girar en la dirección de mover la corredera 

transversal 966 hacia abajo bajo el control de la leva 119’o 
Guando el árbol de levas 628' ha a-irado en aproximadamente*i !¡108 grados, la corredera transversal está en su posición j 
más baja* Como ya se ha explicado, el motor 994 está provijs' 
ito de un embrague de deslizamiento 9S6 aue lo conecta al ! 
¡husillo. Por tanto, puede permitirse que el motor esté en |
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marclia mientras la corredera transversal y su boquilla de 
aspiración asociada se mantienen en su posición mas baja 

y el embrague de deslizamiento desacoplará el accionamien­
to del husillo. Por este medio, se mantiene la boquilla 
de aspiración en su posición baja hasta que el árbol de 

levas 628' ha girado aproximadamente 144 grados. Este re- I 
jtardo implica varios segundos durante cuyo intervalo se 
¡enhebra el cursor.
i
j Como se ha explicado anteriormente, el cursor
i
;54 es enhebrado por las acciones de la boquilla de enhe­
brado 392. El funcionamiento de esta horquilla es iniciado 
'por una leva 1206 en el árbol ue levas común 526'. S3ta 1& 

va 1206 está configurada para abrir un interruptor normal- 
,mente cerrado 1208 con el fin de excitar una válvula de j 
adenoide 1210 cuando el árbol de levas ha girado aproxima 

‘ásmente 103 grados. Como resultado, es admitido aire por 
leí cilindro 406 para arrastrar el pistón 410 al interior |
;del cilindro moviendo con ello la horquilla de enhebrado i 
392 hacia adentro en dirección al cursor 54, ejecutando laj 

horquilla sus carreras de trabajo para coger y presentar 
el hilo al anillo 50 del cursor como se ilustra en las fi­
guras 41 a 45. ha excitación de la válvula de solenoide 1210 
se mantiene hasta que el árbol de levas 628' ha girado 120 
grados, en cuyo instante la leva 1206 suelta el interrup­
tor 1208 permitiéndole cerrarse, desexcitando con ello la 
válvula de solenoide 1210 y cerrando el suministro de aire 
al cilindro 406. Seto seguido, se devuelve la horquilla 

enhebradocla- 392 a su posición inactiva por medios conven­
cionales que actúan dentro del cilindro 406 para extender 
el pistón 410- y mover la horquilla enhebradora alejándola I
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clel luisa,

Se apreciara que después de la llegada de la hor­
quilla ehhebradora a cerca del anillo 50 del cursor con el

hilo cogido en ella'como se muestra en las figuras 44 y 43, 
se retarda momentáneamente la horauilla antes de su re- ítracción. Durante este retardo se expulsa una irrupción dej 
aire a través del eyector 420 para impulsar el cursor 54 j 
en torno del anillo 50 y a aplicación con el hilo. Tal ac-í

l j[cion viene controlada por un interruptor 1212 bajo el con-; 
itrol de una leva 1214 del árbol de levas 628 ' .  S I  i n t e r r u p ­

tor 1212 está conectado a una válvula de solenoide i2.1ó qiíe, 
¡a cu vez, controla el paso de aire comprimido al eyector 

; 420 .  Por tanto, la válvula de solenoide es accionada durasa­
lte generalmente 114 grados de rotación del árbol de levas !
!6281 (en cuyo instante la horquilla enhebradora se ha mo- j 
!vido hacia adentro con el hilo Y' hasta la posición de las 
figuras 44 y 45), después de lo cual se expele una irrup- ;

i

'ción de aire a través del eyector 420 para impulsar el ani­
llo 54 y aplicarlo al hilo como se ha descrito anteriormen­
te. Esta irrupción necesita tener solamente una breve du- j 
jración. Por tanto, la lefa 1214 actúa después de 120 gra- 
Idos de rotación del árbol de levas prhcipal para desexci-
jfiar la válvula de solenoide 121o cerrando, por consiguien­
te, el aire al ej^ecior.

Con el cursor enhebrado, la operación siguiente 
consiste preferiblemente en transferir el cabo de hilo a Is 
región del anudador 1000. SI control de esta operación se 
!efectúa desde la leva 1198. Así, al girar 144 grados el
i

jarbol de levas 628', la leva 1198 es hecha girar desde un 
ilugar en el que ha mantenido previamente un interruptor j

337285 I
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¡normalmente abierto 121S en una nosición cerrada hasta !
j *  ;
I o tro lugar en el que se permite que se abre, el interruptoij

j 1213• El interruptor 1213 está conectado al lado opuesto j
j ¡
¡del condensador de inversión 1204 desde la línea 1203 a ¡
i . i
í través de una línea 1220. Desde el condensador 1204 la lí-j
¡nea 1220 está conectada con el motor 994. Así, la DEM desaj- 
l , j
brollada a través del condensador 1204 induce un despíaza-
■miento de fase, con lo que el motor 994 es accionado en 
la dirección ¿puesta a la que tenía al bajar la boquilla i 
de aspiración S6o. Por consiguiente, se eleva la boquilla 
de aspiración hasta la parte superior del husillo 990 don­

de se la mantiene momentáneamente. El embrague de desliza­
miento que conecta el accionamiento ¿el motor al husillo 
990 permite que elmotor 994 continúe girando durante cote 
intervalo sin avería. Como se desprenderá del diagrama de 
tiempos de la figura 50, el motor 994 es encitado en una 
dirección para elevar la boquilla de aspiración hasta oue 
el árbol de levas 623' ha girado aproximadamente 160 gra­
dos. Evidentemente, la boquilla de aspiración habrá llega 
ció a su posición más alta antes de dichos 1oG grados de ro­
tación del árbol de levas, 'por ejemplo, después de una ro­
tación del árbol de levas de aproximadamente 1ó5 grados.
Sin embargo, tal regulación de tiempo no es crítica para 
el f uncionaraiento de la unidad mientras la boquilla ue as­
piración este situada por encima del anuciador en adelanto •

j
respecto al movimiento ¿c dicho anudauor. j

mirando una vea más el diagrama do tic-mpos de la' 
figura 50, el anudador 10CG os movido de preferencia hori-: 
■sontalmente a su posición activa como se ilustra en las 
figuras 35 al-girar 1GG grados el árbol de levas 623'. La
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colocación Horizontal col anndador se efectúa bajo el con 
-rol fie lo. leva 1222 que acciona el interruptor 1224 cara 

e-reliar una vál.vula de solenoide 1226. la excitación de la 

válvula de solenoide 1226 conecta el cilindro 1012 a la fijen-
i

te de aire comprimido, después de lo cual el anudador lOOcj
I

: -a proyectado u la trayectoria fiel cabo de Lile Y*. El -nui-
dador 1000 se mantiene en esta posición activa proueotada i

?, *
plasta que el árbol de levas na ¿-irado generalmente 300 !
jurados, después de lo cual la leva 1222 cierra el internet-£ J‘\- *;tor 1224 cortando ol suministro de aire al cilindro 1012. I

: la colocación fiel cabo de hilo Y 1 en el anudados
¡es controlada por la leva adicional 1200 del árbol de le- 5
I i
¡vas que, al girar aproximadamente 1S2 grados el árbol de j
lio vas, permite que se cierre un interruptor 1220. Este in-|
;te irruptor está conectado a la linca 1203 a travos de la j
¡línea 1230 y a través del interruptor de límite nornalmen-'í l
¡te oerrado 1022. Por tanto, con ol interruptor 1226 cerra-:
I , i
¡do se alimenta corriente a través de las líneas 1210 y \i ,  ;
¡1203 y a través del lado del condensador 1204 opuesto a ;
jaquel por el oue se invirtió el motor 994, para impulsar 
L ,p.a boquilla de aspiración 960 hacia arriba. Por tanto, la
¡boquilla de aspiración es movida una ves más hacia abalo
[
hasta que la placa 964 abre el interruptor 1022 para cor­
tar el pase de corriente al motor. 2n el curso de este mo­
vimiento, el cabo de hilo Y ’ es tendido en el anudador, 
recordándose que la vía 970 funciona para mover por acción 

¿le leva la boquilla lateralmente en esta zona superior ami­
sto al anudador. 3n este punto, el hilo Y 1 habrá adoptado 
[La disposición ilustrada en la figura 35.

Preferiblemente, tan pronto c-r-cW.a^bq^uiil.'i^leLr)a«cu
0
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aspiración 968 se detiene en su descenso por la apertura 
el interruptor de límite 1o22, es decir, al girar 22o gra 
os el árbol de levas 628' es accionada la boquilla de tor 

ueliino 280 para manipular el liilo R* hecho con ayuda de 
iré llevándolo al anudador. Así, se admite aire simultá­

neamente en la boquilla de torbellino y en el cilindro 
reumático 1042 de modo que la acción de hilatura per aire
i
¡de la bocuilla está trabajando mientras la boquilla avan-I .| *jua para coser la mecha. Un par .de levas 1232, 1234 eficao; 

¡para controlar loarespectivos interruptores asociados 
,1236, 1238 están soportadas en el árbol de levas. La leva 
;1232 actúa para cerrar el interruptor 1238 al efectuar un : 

¡Siró de 228 grados el árbol de levas y permite que este • 
¡interruptor permanesca cerrado durante los 72 ¡prados si- |í ;
guientes, es decir, hasta oue oí árbol de levas lia ¡-irado ii "  j
,300 grados. Con el interruptor 1236 cerrado, se escita una 
jválvula neumíica 1240 operada por soienoide conectada oon ij
¡dicho interruptor, admitiendo aire en la boquilla de tor-
i
be Hiño.

Al mismo tiempo que se cierra el interruptor 123j6
!

se permite también que el interruptor 1238 sea cerrado por 
su l..va do control 1234 excitando de este modo otra válvu­
la neumática de cuatro vías y accionada por soienoide 124 
para admitir aire puesto a presión en el cilindro 1042. Co­
mo consecuencia de ello, el pistón 1040 so extiende hacia 
el cilindro proyectando la boquilla de torbellino hacia 
adelante para recuperar el material hilado o torcido li1.

La recuperación del material li* se completa en 

el momento en que el árbol de levas 628' ha girado 240 grá-w I1
dos y la válvula 1246 se excita en este moaato cor el fun-*
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l

cionamiento de la leva 1234 de apertura del interruptor 
1238. En la carrera de retorno, el movimiento del pistón 
1040 os aminorado por un orificio restrictivo para aire 

de la válvula convencional de cuatro vías 1232. Por tanto, 
la velocidad de retirada ele la media es controlada de modc 
aue no se separe el material, torcido. Cuando el árbol de
le vas
I-n .fila de

628' ha ¿-irado aproximadamente 270 ¿rodos 
torbellino 288 es retraída completamente

la boq tit­
ilada el

i cilindro 1042. j
í T . ¡i la operación siguiente implica bajar la boquilla
i !

! de torbellino 283 para presentar verticalmente la mecha !I li
;hilada o torcida, al anudador 1000. A este fin, una leva j
¡ 12 4 4 en el árbol de levas principal controla un interrup-j l '  i
;tor normalmente cerrado 1246 de modo aue se permita al in-¿i , i
jterruptor cerrarse después de haber efectuado un d r o  de l
¡ |
¡282 grados el árbol de levas. Oon el interruptor 1145 ce-j
I l¡rrado, se excita una válvula de solenoide 1248 nara adralti¿
! ‘ i
¡aire comprimido en el cilindro 1050, como resultado de lo! 
¡cual el pistón 1054 del cilindro se extiende hacia fuera 
| del cilindro y hacia abajo, tal como está dispuesto aquí. 
El descenso del pistón 1054 es controlado otra vea por me­
dio de un paso de aire en la válvula de solenoide conven­
cional de manera que la velocidad de descenso de la boqui­
lla de torbellino 228' y la media asociada no exceda de 
la velocidad ele salida de la mecha de los rodillos de es­
tiraje. naturalmente, se va torciendo también continuamen­
te el hilo por medio de la boquilla de torbellino a medida 
que ésta se baja para hilarlo en forras de un hilo. A apro-r 
xi malamente 288 grados de rotación del árbol de levas, se 

tiende el hilo PJ en el anudador (que está en la trayecto-

337285
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ria de movimiento del material li') junto al cabo de hilo 

Y*. Acto seguido, se carga el cilindro 1024 con aire pues­

to a presión para activar el anudador y unir los dos cabos 
de hiloo

SI aire alimentado a este ultimo cilindro está
bajo el control de una leva 1250 del árbol de levas, que
entra en acción para controlar la apertura y el cierro de j
un interruptor 1252 conectado a una válvula neumática ac- j 

* !clonada por el adenoide 1254. Como ya se ha indicado, la !I
!válvula de adenoide 1254 so excitada por la actuación del 
’ i
¡interruptor normalmente cerrado 1252 cuando el árbol de |
;levas se ha movido 286 grados. El disparo o activación del
!  ¿i f¡anudador 1000 es enteramente instantáneo y una vea se ha !
¡anudado el hilo, el hilo reunido e3 dejado caer desde el

¡anudador para volver a su línea de Lito normal para su tor-j
í f I¡sion y bobinado. El interruptor 1252 es accionado por la ¡] t
lleva 1250 a 294 grados para cortar el suministro de aire I 
jal cilindro 1024, después de lo cual se retrae su pistón |
i ,  í;y, al hacer esto, se vuelve a armar el anudador. Como ya 

se ha explicado, el freno del huso se suelta preferible­
mente a 202 grados de revolución del árbol de levas. El 
intervalo de 6 grados entre la liberación uel freno y el 
anudado (que representa una fracción de un segundo) es de­
seable para poner el hilo en el anudador bajo tensión duran­
te la operación ue anudado y, también para asegurar su 
inmediato bobinado cuando se ha terminado el anudado.

A los 33ü grados de rotación del árbol de leva3, 
el motor del carro es puesto una vez más en marcha por el

¡funcionamiento ue la leva 1124. El intervalo después del ¡
¡anudado y aníes de la puesta en marcha del motor neumático

-  131 - 3 3 7 2 8 5
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para reanudar la vigilancia de la unidad, es operado el 

desvío del detector de la manera ya explicada para aislar 
la posición de otros intentos de anudar el M í o  y la mecln 
si ha fallado el intento inicial.

Snla descripción precedente, las válvulas de so-' 
lonoide, a menos que se indique otra cosa, son todas vál­
vulas convencionales de tres vías que tienai una posición 
i de "admisión" cao alimenta aire comprimido al cilindro neu- 
ímátioo asociado y una posición de " escape" oue permite Id
\ j
1 evacuación de aire desde el cilindro.Así mismo, todos los ■; !
I cilindros neumáticos, a menos oue se indique otra cosa, !
í , Ii son cilindros neumáticos convencionales de efecto simple, 5 
, i
i que están cargados para volver a su posición inactiva ñor-?; i
S mal• i

{ Como pueden hacerse ciertos cambios en el acara!¡ i
! to anteriormente descrito sin apartarse del alcance de es-*-
! 4 f íjte invento, se pretende oue la descripción precedente y í
I |¡los dibujos que se acompañan se interpreten como ilustra-j 
¡ tivos solamente y no en sentido limitativo. ;

Esta solicitud que corresponde a la presentada 
en Estados Unidos de América el 14 de marzo de 1.966 con 
el número 534.081, se acoge a los‘beneficios del artículo 
51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial#

30 337285
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los puntos de invención propia y nueva que se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten­
te de Invención en Paparía, por TPIHIE años, son los si­
guientes :

1. - Un método de transportar el cabo libre de 
una iiebra capas de recibir torsión, que comprende la3 ope­
raciones de mover dicho cabo libre mientras se hace girar 

dicha hebra en torno de su eje geométrico.
2. - Un método según la reivindicación 1, en el 

que se mueve dicha hebra sustancialmente en su sentido 
axial.

3. - Un método de transportar un material en for­
ma de hebra procedente del sistema de estiraje de una má­
quina de hilatura, que comprende las operaciones de coger 
el material estirado procedente de dicho sistema de estira­
je, mover dicho material a través de una trayectoria pre­
determinada y hacer girar dicho material estirado en tor­
no de su eje geométrico para comunicarle torsión durante 
dicho movimiento.

4. - Un método según la reivindicación 3, en el 
que dicho movimiento se desarrolla a una velocidad que no 
excede de la velocidad a la que sale el material del siste­
ma.

5. - Un método según cualquiera de las reivindica­
ciones precedentes, en el que dicha hebra se mueve a una 
velocidad sustancialmente constante.

6. e Un aparato para transportar una hebra de ma­
terial capas de recibir torsión, que comprende medios para

- 1 3 3 -  337285
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mover dicha hebra a través de un recorrido predeterminado 
y medios para hacer girar dicho material alrededor de su 
eje geométrooo durante su movimiento.

7. - Un aparato según la reivinficación 6, en el 
que están dispuestos medios móviles para coger y mover di­
cha hebra y medios de fuerza para mover dichos medios mol 
viles a través de dicha trayectoria predeterminada.

8. - Un aparato según una cualquiera de las rei­
vindicaciones 6 y 7j en el que el movimiento de dicho ma­
terial es a velocidad sustancialmente constante.

9. - Un aparato según una cualquiera de las rei­
vindicaciones 6 a 8, en el que dichos medios para hacer 

girar dicho material alrededor de su eje geométrico están 
constituidos por un fluido.

10. - Un aparato según la reivindicación 9, en el 
que dicho fluido es aire comprimido.

11. - Un método de transportar el cabo libre de 
una hebra capaz de recibir torsión.

-Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante­
cede, representado en el dibujo que se acompaña y para los 
fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de ciento treinta y cuatro 
hojas escritas a máquina por una sola cara.

feteLd, 5 ^

p.a.

AiSw
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