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Esta invencidn se refiere a la técnica de lag
continuas textiles para trater fibras cortadas N concier—§

ne mds en particular a wn presentador automdtico para tales

i continuas. :
Aungue se han desarrollado continuas modernas

con un elevado nivel de rendimiento, tales méquinas, ne

obstante, son incapaces todavia de funcionar sin 1nterrup

!cidn entre log cambiog de los tubos. n51, los estudios han

demostrado que puede esperarse un promedio de 20 a 30 ca-§
bos rotos por 1.000 horas de trabajo del huso. Avngue este

‘nlmero es relativamente pequefio, es sufici-nte para, reaue—

i
i

trir la presencia de un operario encargado de efectuar la

s
i
t
3

Edelicada operacidn de anudar el cabo roto y devolver el !

:husgo a su estado de produceidn. Existe, por tanto, la ne-

icesidad de un mecanismo destinado a llevar a cabo egta

operaclon en forma auwbomdtica e, incidentalmente, quitar

s iy e

;dlChOS tubos cuando estan completgmente bobinados o 11enos

noner tubos vacios e iniciar la hilatura en los nuevos tu+

iDOSo . ‘
Un objeto de la presente invencidn es crear un

,aparato destinado a moverse ciclicamente a lo largo de

! . e .

funa o ma 18 continuas textiles ¥ a devolver al estado de

' . 2 . : - .

;producc1on los husos que estan inzctivos debido a wm caho

7010, ;

Otro objeto de la presenie invencidn es crear u
i

aparato capaz de quitar un tubo bobinado del huso de una

continua.

PNV

tro objeto de la preseute invencidn es crear wm
i

;
~ap““ato capaz de sistuar un tubo vacio en un huso de una i

continua e iniciar el hobinado sobre &1,

-2 - :5’:5 ;7 :Z EB Es
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Otro objeto de la presente invencidn es crear un

“t

ja L

‘aparato de capaz de quitar casuslmente un tubo bobinado
de una continua, evitando al propio tiempo la necesidad
de interrumpir el funcionamiento de los restantes puestos
de hilatura de la continua. %
Otro objeto de la presente invencidn es crear

un aparato capaz de reumnir auwtomdticamente el cabo exte-

irior de un hilo sobre wn paquete de recogida con su cabo

acoupailante procedente de una reserva o suministro de

imecha,

Todavia otro objeto de la pregente invencidn esi

crear un aparato capaz de volver a unir el cabo exterior

‘de hilo de un paiuete Ge recogida en una conbinua con su

icabo de alimentacidn acompafiante en un puesto de hilatura{

. . e .
:de wa continua textil y de iniciarde nuevo autoudbicamen-

‘te su clclo norugl de hilatura y bhovinado,

i

O0tro objeto de la presente invencidn es crear

un aparato capaz de mover un cgho libre de hebra a lo lar-

‘g0 de wna traycetoria predeterminada al mismo tiempo que

i

‘le comunica torsidn.

i Todavia otro objeto de la preseuwte inveucidn es
H

' .
,crear un aparato capaz de enhebrar awbomdbicamente una he

bra a través del cursor de una continua.

PRSI SR

Todavia otro objeto de la presente invencidn es

icrear un aparato capaz dc devolver al estado de produccidn
|
los husos de una continua que estdn inactivos debido o log

cabos rotos, en el que se conecta automaticamente el cabo i

: {
. . . . {
de alimentacidn a los medios bomadores al tlempo que es

retorcido,

Un objeto adicional de la presente invencidn es
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crear un aparato para reparar una rotura que se produzca
E
¥

ien el material en forma de hebra que esid siendo tratado |
i

en una maquine ‘be: wtil, ¥ que incluye medios para percibir !

;aiCha rotura y percibir el fallo de tal procedimiento de
Ereparacién.

Otros objetos y ventajas mids especificos resvl-
taran cvidentes de la sizuiente descripeidn detallada
cuando sellea en unidn de los dibujos adjuntos, en los
que:

;
i
1
:
i
H
¥
¥
t
.
!
;
!
z
i
]

ha figura 1 es un alzado frontal de una se001on

i

‘de una continua equipada con una realizacidn del aparato

: . . .
‘de esta invencidn, mositrdndose solamente lo suliciente de

:los componentes de la continus pare dar a entender la ma-
f

gnera en que la invenciln estd ascciada con ellos, estando

CLertas partes arrancadas u omitidas por razones de clarlﬂ
dad

La figura 2 es wa seceidn transversal del anara—

to de la figura 1 tomads sustancislmente a lo largo de la

llnea 2-2 de la figura 1 con algunas partes omitidas o

|

jarrancadas, otra vez por razones de claridad;

: La figura 3 es una vista en detalle a mayor es- |

icala del conjunto de subcarro megtprado en alzado lateral

i
!
@lgo similar a la figura 23 :

i La figura 4 es una vista en perspectiva del meca-

nismo de coincidencia de portador de la invencidn, omitidn

dose por falta de espacio el necanismo de accionamiento

del blogueo del carro;

La figura 5 ew un alzado frontal del mecanismo

de la figura 4 incluyendo la palanca y al solenoide del

337285
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La figura 6 es una vista en detalle a mayor eseca-
: f
1a mirando hacia abajo sobre una parte del almacén de turg
: :

‘bos en las figuras 1 y 2, que muestra la puerta del alma~

I'd
ceén;

La figura 7 es una vista en detalle a mayor es-

icala de la conexidn de accionamiento para el brazo de trans-
porte de tubos;

i
¢
i
Da figura 8 es wna vista a escala mucho mayor dq

i
una parte de Iag bogquillas de torbellino por aspiracidn ;
de la invencidén mostrads parcialmente en seccidn y parcial-

i
mente en alzado lateral; !
: |

La figura 9 es una vista en planta mirando hacig
§

I

!

anaao gobre el elemento de boquilla de la figura 8;

b ‘

La figura 10 es una vigta de la boquilla conple~
ta de forbellino por aspiracién mostrada parcialmente en

seccidn transversal ¥ parcialmente en alzado lateral;

| La figura 11 es una vieta en detalle a mayor esﬁ
;cala de la boguilla de torbellino de entrega de hilo en

asociacién con los medios de accionamiento para ella; J
La figura 12 es una seccidn “ransversal en deta—

11e domada a 1o largo de la 1fnea 12-12 de la figura 11;
. La figura 13 es una vista en detalle a mayor eg~

cala en alzado lateral del dispositivo perceptor de hilo, §

el mecanismo explorador de la boguilla de torbellino y el |
t J
mecanismo de retirada del gufahilos, que muesira la rela- |

|
|
flon de los misumos con los rodillos de estiraje y el ﬂuia-i
i
hilos con la posicién activa de la boguilla de torbellino i

]

indicada en lineas de trazos;

: La figura 14 es una vista en planta del mecanis-f

1

o de retirada del gufahilos de la figura 13;

337235
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La figura 15 es una vista en planta del mecanlsj

mo explorador de la boquilla de ‘torbellino;

§

La figura 16 es uma vista en planta del mecanis{
ho perceptor de hilo de la Tigura 13; i
i La figura 17 es una vigta a nayor escala en nors-
bectlva del mecanismo de enhebrado del cursor de anillo; i
; La figura 18 es una visia en perspectiva de wn

ira~mento del mecanismo de la fizura 17 tomads desde ung g
ﬁ ireceidn diferente Y que muestra tal mecanismo cuando ha—%

e primeramente contacto con el hilo que se estd enhenfado'

La Tigura 19 es una vista aumentadaginilar a 1g

e ey

figura 18, que muestra una etapa intermedia del meoanismo;;
§ La figura 20 es una vista en planta mirando ha01a

abaJo sobre el mecanismo de las figuras 18 y 19, que nues-i

jra su etapa activa final con el cursor- aplicado gohbre el
!

hilo;

¥

s e

i La figura 21 es una vista en perspectiva similar:
i
a la figura 17, pero reducida en +a amafio, que muestra una !

9051c1on intermedia de una parte del mecanismo de ernhebra- |

do de “ubos;

La figurs 22 es una vistg en detalle a escala ny-

i

qho mayor de la parte del mecanismo. de enhebrado o enillar§

E
do de tubos visible en la figura 21, omitiendo sus comnonen—

tes de accionamiento; ;

. i

H

: La figura 23 es una vists algo 31m11ar a la flou-

I x
S

na 19 pero tomada desde una direccidn diferente, que mues-z

%ra la posicidn activa del mecanismo de enhebrado de tubos

H

en relacidn con ls posicidn activa final del mecanismo de
i

enhebrado del cursor; :
:

La figura 24 es wna vista en detalle a mayor esca~

. 937285
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3 . . 7 .
la, que muegtra todo el mecanismo de corte o interrupcion:

)

:de tubos de la invencidn; ;

La figura 25 es wna vista diasgramatica que re-

ipresenta el movimiento de traslacidn del carril de anillos

de acuerdo con la invencidnj |
|

La figura 26 es un alzado frontal de una parbe

de una continua equipads con una realizacién de la inven-

;cién que tiene un suministro de energfa modificado, mos—
gtréndose solamente las partes suficientes para ilustrar
el alcance de la modificacidn;

La figura 27 es una vista en detalle tomada en
seccidn transversal generalmente a lo largo de la linea
27-27 de la figura 263

La figura 28 es una vista en perspectiva, a es-
;cala mucho mayor, de un mecanismo modificado perceptor de
hilo, que muestra al mismo en posicidn activa en ausencia .
de hilo, estando el alojamiento y algunas otras partes a-
rrancadag=

La fizura 29 es una vista en detalle Gel elemen-
to y soporte de guia—hilos utilizados en la realizacidn
modificada de la figura 28, que muestra la gufa mantenida
en posicidn inactiva por la presencia del hiloj

La figura 30 es un diagrams del circuito de con-
trol del aparato de la invencidn, que incluye en forma es-
quemdtica componentes tanto eléctricos como neumdticamente
accionados;

La ficsura 31 es wa diagrama de tiempos del ciclo
de control de la invereidn, que nuestra la relacidn crond-
logice de algunag de las mas importantes operaciones lleva-
das a cabo por la invencidn;

. La figura 32 es una vista_en perspectiva a mayor

; 337285
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iescala del mecaniswmo destinedo a eféetuar el enhebrado del

Zhilo en el tubo; :
‘ La figura 33 esuna visla en alzado lateral de una
zrealizaoién alternativa del aparato de la pregente inven-:
:ci6n mostrade en relacidn operanie con una seccidn de una .
zcontinua, mostrandose solamente de la continua fanto como%
ges necegario pars dar a entender la nanera en cue se aso-%
lcia la invencidn con ella, esvando arrancadas u omitidas
ciertas partes por razones Ge claridad; _

La figura 34 es una vista en persnectiva del apa-

rato de la figura 33;
: La figura 35 es una vista en detalle a mayor eo—
‘cala del mecanismo de las figuras 33 y 34 destinado a :
ztransportar el cabo de hilo desde el paquete de recogida 7
hasta el anuwdador, y el mecanismo destinado a transportar :
iel cabo de mecha hilada hasta el anudador, mostrdndose la?
me cha hilada del cabo de hilo residiendo en el anudador;

La figura 36 es otra vista en persvectiva del me-
canismo de transporte de hilo de la Ffigura 35 ilustrando-
se su boguilla de aspiracidn antes de su descenso para gi-
tuar el hile Junto al carril de anillo para enhebrarlo a
través de su cursor; .

t La figura 37 es une vista en seccidn transversal
de los medios de transporte de tubos;

La figura 38 es una visia en detalle a mayor es-
cala de los mecanismos de la fizuvra 33 para tomer o reco-
ger el cabo de hilo Gel paquete, y del anudador y miembros
ﬁe soporte del anudador, ilustrindose tanto el mecanismo
de toma de hilo como el anudador en sus respectivas posi-

337283
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: La figura 39 es una vista similar a la figura 33,
gomitiéndose el anudador, y mostrandose el mecanismo de to{
Zma de hilo en su posicidn operante para sacar el cabo de ;
;hilo exterior del paquete bobinador;

; La figura 40 es una vista en alzado lateral de |
%detalle a mayor cscala del cepille y cabregtsnte pare to-
%mar el cabo de hilo del paguete, ilustrandose estos eleuen—
gtos en la posicidn de la figura 38;

% Las «fizuras 41-44 son vistas que ilustran las
operaciones de enhebrar el hilo procedente del paguete a
través del cursor; 7

j La fizura 4% es una vista en- perspectiva del

me canisno enhebrador del cursor, representandose el meca—i
nisuo en la posicidn de la figura 44; |

La figura 46 es una vista en planta del mecanis—

)

?mo de retirada uel gufahilos del aparato Ge la figura 33; !
| La fisura 47 es wna vista en alizado lateral en
detalle gue ilustra uno de los sufahilos 1llevado por oscis
lacidn a su posicidn inactiva por el mecanismo de retirada
para &1;

La fipura 48 es una vista‘en planta en detalle
de los medios perceptores de hilo del aparato de la figura
33, vy los mcdios de montaje para ellos;

La fisura 49 es un diagrama de blogues que ilus-
tra esguemdticamente el circuito de control del aparato de
la figura 33; ¥

La figura 50 es un diagrama de tiempos de cilclo
de countrol de la reslizacidn e la figura 33, que muestra
la relacidn cronoldsica de algunas Ge las mis importantes
operaciones llevadas a cabo por esta realizacién alterna-

337205
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: DESCRIPCION GENERAL i
; En general, la presente miquina comprende un ca-
lrro priuncipal destinado a moverse horizondaluente en un

1

iciclo a lo larzo de wmatrayectoria junto al lado o lados |

ide una continua. Este movimiento horizontal puede sor do

fcmalquier_manera convenlente y pucde comcernir a wna o a
éuna pluralidad de continuas. Por ejemplo, pucde efectuérsé
%el movimiento del carro en una sola direccidn y estar dig-
?puesto el carro vpara dar vuelhas en torno 2 una ¢ a una
;pluralidad de continuas longitudinalmente alineadas dermo—
iﬂo cue @e asocia opersbivamente primero con un lado y lue-
égo con ¢l otro. Alternativamente, el carro puede moverse
senvaiveﬁ horizontalmente de wma parte a otra a lo largo 7
%de una cara de una o de une pluwrglidad de continuasc 1ongié
i H
E'tudinalmen’se alineadas. dobre el carro principal hay uwn sub- -
;carro montadq para movimiento vertical independiente, bte-
niendo tal subcarro aplicacidén ¢e rodadura o de desliza-
mieﬁto con el carril de anillo de la continua para moverse
‘alternativamente comun %odo en direccidn vertical con el
anrril de anillo, mientras se desplaza con el carro prin— -
?cipal.'Un dispositivo percepntor dedecta la auscncia de hi%
Lo encualguier posicidn de hilatura e inicia un ciclo parg
‘devolver esa posicidn a una condicidn activa. En respuesta
§al dispositivo perceptor, el carro se nueve hacia un topei
?enooincidencia transversal con la posicidn a atender,de-
%tiene la rotacidn del +tubo, ¥ finalmente pone un tubo va-
clo sobre ¢l huso. Los drzanos de por excima Gel huso son

retraidos para dejarle libre la trayectoria ¥ la wpecha es-

tirada procedentie del puesto de entrega de los rodillos de

.. 337285
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:
H
iestiraje es enmarsgiisda preferiblenente por uma boguilla de
Easpiracién en torbellino, y llevada hacia abajo a lo larso
ide una trayectoria gue se extiende junto al exterior del ‘
écarril de anillo hasta un punto por debajo de ese carril,;

Eymantenida en ol posicidn. Desvuds, la hebra es desplaza-

%da desde csa trayectioria a contaclo narcial de snvolvinmien—
?to con la superiiecie exterior del anillo ¥ el cursor nara

[

%el anilio ensanchado sobre el corddn. Luezo, se suclia la‘
;hebra de los yrimeros medios de enmarafianiento ; se lo vuel-
éve a cumarafiar desde el inierior del ecarril de anilio y sa
la lleva hacia abajo hasta un punto situado Jjwito 2 la ba-
‘se del huso. Se comienza el ziro del tibo vaclo y se cose
-la ebra sobre ¢l fubo ¥ se la bobina sobre é1. iiientiras
el carro permamnece en nosicidn, se cnsaya la posicibn de
ghilatura para el hilo en movimiento y, si el ensayo c¢s ‘
%positivo, se devuelve el carro a su lugar de vigilancia.
81 el ensayo es negativo indicando wn fallo, se Lace la po-
sicidn no resmondiente al dispositivo perceptor, y el e~
rador de la maquina rceibe una seiial v se reanuda la vigiQ
jlancia del carro. Si se produce un niéimero predeteruinado

de averias en sucesidn, el carro se nara por simisuwo y da
una seiial aloperador. Beotd previsto un swiinistro ¢ reser-
va de tubos vacios sobre el carro y euando ese suministro
ge agota, el carro vuelve a un extremo de la continua na-
Ta um nuevo suninisiro.

A Bl dispositivo perceplor detecta tambidn la pre¥
rscneia de un tubo completameﬁﬁe bovinade ¥ para c¢l carro
coino se ha describto en lo que precede. Bl tubo completauen~
te bobinado esg guitado despuis y reemplazado por w tubo

’ . 7. o - .
vaclo y se indcis de nuevo auwbomaticamente el ciclo de tor-

337225



sidén y vobinado nara recoger el material torcido sobre el

nusvo tubo.

DESCRIPCTCT DETALLADA

% CONTINUA COKVELCIONAL

5 % La construccidn y el funcionamiento de la con-

H

ftinua sonvencional gque proporeiona el convexto en que apa{
a - " 3
%rece la mejora de la presente invencidn, son bien conqci—§
%dos por log expertos en la téenica ¥ no requieren en estai
imemoria une descripeidn detallada. Solamentle aparecen en !
i

10 :los dibujos, especielmcnte en las figuras 1 y 2, tantas
partes de la continua comvencional como som necesarics
‘para dar a eniender el modo en que se asocia la presente
é. 4 . 4 ]
invencion con la continua. Asi, puede verse en las fisuras

qgue ge acaban {de nombrar, las patas 22 que soportan log
15 ‘componentes -de gsoporte de la comiinva a invervalos espa-

ciados en toda su longitud ¥y estan arriostradas horizontal-
mente por medio de uvnos tRavesafios tales como los indicados

Traguentariamente en 24 y en log extremos de la continua

3

20 ;mento en la figura 2. ;

; En la parte superior de la continua hay una fild
i H

ta 28 de tubo de meoha'qae soporta un tubo de reserva de

por los soportes extremos 26, de los cualcs ce ve un frag—

2

ﬁamecha a hilar de cualguier mera adeccuada, €00 poOT me@ip
o 'por ejemplo, de vna ménsula 30 gue se aplica y se aloja enE
253 un tubo R de mecha. La mecha Y sé extiende desde el tubo

R hacia abajo hasta la seccidn de estiraje de la continua,
que estd soportada sobre el carril 32 de rodillos de esti~i

raje. Beta seccibn incluye unos soportes adecuados 34 de

‘rodillos para soporiar en relacidn opuesta une pluralidad !

30 ;de pares de rodillos de ecstiraje 36, 37 y 308, siendo accio;

19.5.67 | T 337285 !
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nados los respectivos pares en una relacidn preaeterminadq
i
creciente desde atrds hacia adelante con el fin de alargar

progresivamente le mecha dirigida hacia ellos a traves de

una gufa de trompeta 39. Desde la distancia de agarre del
par delanteroode entreza de los rodillos de estiraje 38,

’ . -
1la hebra ahora adelgazada pasa a fraves de un ojete de

gguia 40 montado sobre la parte delantera del carril 32 de

Erodillo sobre une mérsula articulada 42 para permitir queg
Ela parte delartera de la ménsula y el ojete de guia se des-
§1icen hasta una posicidn fuera de camino. Tradicionalment%
ése utiliza como ojete de zufa, 40 wa gufa de aacacorchos;
sin embargo, para los finecs de esta invencidn, se sustitu-
ye preferiblemente por un ojete de sufa de enhebrado espon-
taneo como se describira mds completamentic en 1o que sizue.
Disgpuestio entre el carril 32 de rodillo de esti-
raje y las patag 22 de la continua esta el carril 44 del
huso sobre el cual se apoya una pluralidad de husos 46 pa%
ra retener losg tubos bomadores B sobre los que se bobina :
el hilo para formar el paguete de recozida P. En la figura
2, se muestra el huso delaniero en lg nosicidn intermediaé
édeSpuéb de la retirada del tubo bobinado, pero antes de la
;adicién de un tubo vacio. Justamente por encima del apoyog

idel carril 44 cada uno de los husos 46 esta provisto de uma

muez 49 que eg cogida por una correa de transmigién flexi

ible (no mostrada) para hacer girar el huso y el tubo.

Uon el fin de guiar el corddn hacia el tubo toma

dor, cada uno de los husos 46 estd circundado por un ani-

11lo 50 llevado sobre wn carril 52 de anillo gue se extienj

. i
de a lo largo de la continua paralelo al carril 44 de huso.
! ;
‘Un cursor 54 (véanse las figuras 1 y 17) corre en foruo a
i !
‘la pestaiia superior del anillo 50 en aplicacidn con el hiﬁ

| -u- 337285
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o para mentemer el hilo alejado dé la veriferia del tubo,

1

1

La distribucidn del hilo a todo lo largo del tubo tomador?
1

4

{

i 1 239 S L A AT 4 £ 4 O T W 31 v

148 para formar un paguete satisfactorio es efectunda mo-

-viende alternativamente el carril verticalmente a través |

’ . .
de unos vastagos elevadores preovistos en puntos espacia-

.dos a lo largo de su longitud, vistos solo fragmentaria-
Emente en 53 en la figura 2. La extensidn del movimiento ai-
“ternativo de los véstagos elevadores 58 y, por tanto, delz
%carril de anillo es controlada nor el movimiento del co- :
fél'r;-il de anillo indicado en 60. Unos apoyos para los vasta-
!gos elevadores 538 estan previétos en el carril 44 de huso .
‘as{ como en un carril inferior 62, el &ltimo de los prin-
gcipales counponentes de soporte de carga de la continua en
1p que a esta invencidn se refisre. 7
Han sido ideados diversos mecanismos para el ca~-
jrril de anillos de continuas, torcedoras de paso de reduc{
.cidn y similares paras proporcioazr medios para la produc~i
icién de pacustes de hilo de configuraciones particulares.3
iComo seprefiere en la pfactica de la invencidn la capaci—i
?dad de reemplazar un tubo cas;almente en cualguier momento
durante el ciclo de hilaturs, el carril de anillo deberd

tener un movimiento constante ¥ repetitivo, mostrdndose

TV P

en la figura 25 un movimiento satisfactorio de traslacidn
del carril., Utilizando el dltimo movimiento, el tubo debe
ra fensr wma base estrechada agrandada como pucde verse en
ila figura 2 para producir un pacuete de hilo cilindrico

adaptado para ser desenrollado por el extremo superior.

En los tiempos actuales, virituvalmente todas lasi

H

continuas estan provistas de un sistema de recogida de des-

i
hechos tipicamente vendido bajo el nombre comercial "Pneu-
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|
gmafil”. Egte sistema incluye un tubo 64 de aspifaoién dis-
;puesto lo mds cerca posible de la digtancia de agarre del
par de entrega de rodillos de estiraje 30, ®tando el tubo
64 ranurado a todo lo largo en 66 en correspondencia con

los soportes de los rodillos, como mejor se ve en ls fi-

cura 2. El tubo G4 estd comunicado en cada posicidn ~ou un
1

icolector 68 de sspiracidn a través de un conducto 69 gue
gse extiende hacia atrds. En caso de que la hebra adelgazaf
da Y se rompd despuds de salir de la distancia de agarre%
‘del par de entresa de rodlllos 38, el cabo rotoes atraidoz
por la aspiracidn hacia la ranura 66 dentro del tubo 64 yE
desde aqui hacia el colector 68 y por Ultimo, a través de
unos conductos de conexidn, hasta un punto central de re-
cozida de deshechos, en donde el deshecho pusde acumular-;
Se para Su nuevo uso o eliminacidn, segén s¢ desec., En viq-
tud Ge tal sistema de aspiracidn se reduce al minimo la
‘acumulacidn de los denominados eﬁvolvimientos de rodillo.f
Hastg este punto, se ha confindo la descripcién‘
a la continua convencional gue, excepto cuando sirve coumo
‘contexto para la presente invencidn, no forma parte de

iella. Desde este punto mn adelante, la descripcidn se re-

ferird uds en particular a los detalles de la invencién.
ESTRUCTURA DX LA INVEHCION
REALTZACICN PRINCIPAL

i
{
i
i
i
!
i

‘A. Carro Principal vy liecanismo de Accionamiento Gel Carro.|

Todos los componentes activos que forman la pre-

sente invenciln esidn soportados sobre un carro principal |

116vil, generalmente designados en 1los dibujos con la letra

T

4
§C, que incluye vn piso o cubierta T0 junto con unos montan

!
!

tes de esquinz 72 gue se levantan rigidamente desde gus

-5- 337283
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distintas esquinas. Para proporcionnr una via sobre la
gue pueda desplazarse sl carro C a lo largo de la continua
en proximidad inmediata con la fila de wnosiciones de hila
tura, el carril inferior 62 <e la continua tiene unido de
manera rija a su cara frontal un carril de carga macizo’
T4, que, para los fines de esta realizacidn, toma la for-
ma de un canal en C (figzura 2) y el carril 44 de husc de
la coatinua estd provisto de un carril de ~ufa 76 fijado
de manera similar. Bl carril 74 soportae sustanclalmente
todo el peso del carro C por medio de una pluralidad de
rodillos 78 apoyados sobre unos ejes o arboles horizonta-
les aue sobresalen hacla adentro de las escuinas traseras
de la cublerts 70, mientras que la alineacidn vertical
aproriada es manbenida por el car-sil de gufa 76 por el can—
jc de su borde inferior entre ias pesialias de varios rodi-

-

os de gsufa 80 apoyados sobre unos arboles cortos 82 que

|
|~

sobresalen hacia atras desde el exiremo superior de un pa-
nel traséro 83 que se levania rigidamente Gesde la cubier-
ta. Los carriles T4 y 76 proporcionan juntos un 50porté
estable para el carro, al tiempo gue permiten su libre mo-
vimiento longitudinal a lo large de la cara delantera de
la continua. .

En la realizacidn de lag fisuras 1y 2, se su-
ministra en forma de corriente eldetrica la fusrza motriz
necesaria para accionar el carro y llevar a cabo las diver—
sas funclones a explicar cn lo aue sisue. Asi, se dispone
una barra 84 dentro del interior del canal del carril de
carzga T4, estando prolegida contra contacto con el canal
por un aislamiento apropisdo, y se hace el contacto con la
barra colectors 84 mediante uma zapcota deslisante 856 que

S

ge musve con el carro ¢ ¥y estd conectoda con un cuadro adé-
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cuado de distribacién (no mostrado) desde el que pucde to-
narse la corricute, sestin se desee. Una pluralidad de las
operaciones efectuadas por el aprrato de la invencidn es
realizada por nedios nevméticos, que reguieren, natural-
menie, cierto suministro de sire comprimido. Para este fin,
ge cuslga de debajo del piso 70 del carvo C, un motbor
eldcirico S0 que acciona un compresor de aire 92 gue ge
descarga en un —cumulador 94 de ailre comprimido. Unos ne-
dios automdbidos de rezulacidén {(no mostrados) estdn pre-
vistos para mentener una presidn dada en el acumulador 94,
arrancando el motor 90 cuando dismiuuye la presibn y pa-

rindose ¢l motor cuando se ha vuelto a alcanzar la pre-

‘sidn. i los corductores eldctricos ni las buberias neumd-

+4icas han sido wostrados en los dibujos, ya que su presen—
ciwn oscurecceria las caracteristicas mecdnicas o estructu-
rales que tienen mayor importancia para uwil conocluicito
apropiado del funcionamicnto de la invencidn. Antes bien,
sc indica el sistema complebo de control clécirico y neund-
tico en un solo diasrana coherente (fisura 30).

Ya se ha hecho referencia al hecho de jue el
carro se desplaza a lo larso del lado frontal de la conti-
nua y de que algwics medios adecuados de acclonamicnto tic—
nen naturaluwente que estar previstos para accionar el ca-
0. Bn lo realisacidén ilustrada, log medios de acciona-
aienbo touan la forma de un mobor neum’tico 96 gue aspira
el aire couprimido del acumulador %4. EL ejc de salida
del motor naumitico 95 acciona una polen 100 a través e
vna correa de tiempos 102, eotuwnde la polea 100 fija al

eje dGe uno de los rodillos de carga T8 del carro C. Pre-

. ) ’ " .
feriblemcntey este rodillo estd construido de material

w. 337285
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elastizo duro que ticune un slio coeficicnic de friceidn,

42l come coucho duro, y el apoyo nara el eje del rodillo

a

e carga se nuede ajusgter verticolmonte por medios no mos-
trados nare permitir cue el rodillo de carja sea eupujado

contra la superficie superior del carril de carge T4 hajo

_cualquicr grado deseado de carga Ge compresidn. Esotas dos

-

‘rncdidas, combinadas con el urac ¢ una corres de tloapos

‘eue acopla el movor newnitico ¥ la nolea de accionamicnto

. « 7 “ . . :
100, sirven para der wa COREXLon de acclonanicivo segura

e irperativa entre el carro y la via. 3in eubargo, nuesto

o

- + o e - legam >, oy a
707 su aropla nmaturalesa €8 Capas

L
que cl moter neumgtlco
de "nararse" durante wm periode indefinido sin averia, el
ngo de %al mobor proporciona una necidn de cnbrosue necega—

ria nara impedir que se averiec el carro en caso (e quUe SC.

P

obstruya su paso.
Bl aparato de la invencidn puede desplazarse'
continuamente en torno de una centinua dade en una gola
direcciln, en cuyo caso se conecia el motor neuwmatico 96
directamente al scumulador 94. I'o obstante, se prefiere
que el carro vaya de wma jparte o otre a lo larto de un la-
do de una continua dada o de una serie de taleg continuas
dispuestas en alineamcidn loncitudinal muy prériuma, tal co-
no pore ocompartir wna via comim. Para esta disposicidn pre-
ferida, el notor newndtico tiene gue ser capaz de accionar
enuna u otra direccidn a lo larse de laz via. Bsta capaci-
drd sc obtiene haciendo »nasar lao corriente de aire al mo-
tor neumdtico a través de wma valvula de control 104 de cua-

's . - . . 4 ]
tro vias accionada por solenoide. La valvula 104 suminis-

tra cl aire comprimido a un lodo del motor neunitico para

hacerlo girar en una direccidn cuando se excita el sole-

cw- 337285
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noide y al otro lado del motor para hacerlo girar en una

direccidn osuesta, cuando deja de gcer excitado el solenoi~

de y se carge st armadura nacla una posicion inactiva.‘El
motor newsitico nrede preferiblemente acclonsr el carrc a
dos velocidades, uns velocidad normal de vigllancia de apro-
wimadamente 30 cu por segundo y una velocidad baja de apro-—
wimadanenie la mitad de la veloeidad normal para faclilitar
la coincidencia precisa del carro. EL escape desde el mo-
tor neumdtico Masa a través Ge una Vélvﬁla de estrangulase
cidn 166 gue es también accionada por-solenoide. Cuando se
cxcita el solenoide de la valwula 106, ésta se cierra pur-
cialwente, aumentando la contrapresién en ¢l mobor neutd-
$ico y retardando su rotacidn hasta el grado en gue se es-
trangula la evacuacidn de aire. Una vdlvula de control ade-
cuada de cuatro vias overada por solenoide es la kiodelo
ne BV4-0602-8 fabricada por Aero loderpair of Angol, In-
diang.

A medida gque el carro C, en la disyosicién pre-~
ferida mostrada en los dibujos, se desplaza de una parte
a otra a lo laryo de wn lado de la contiiua, tlene que in-,
vertirse sutomaticamente su direccidn de recorrido cuando
al canza cada extremo de la continua. Para este fin, wn es-
tremo del carro estd equipado con un conmutador inversor
indicado en 108 en la coquina derecha iunferior de la figu~
ra 2. DLa armadura del conuutador sobresale hasta un punto
eonveniente para apoyarse contra unos topes limitadores
109 (figzura 1) previsitos en el punto apropiado junto al

extremo del carril inferiod 62 de la continua. Se coupren-

Ge, naturalmente, que si se Situa el conmutador asimétri-

camente con respecto al carro, tiene gue situarse el tope

de linite en un extreno de la cont"3c3 7m26;'g'b'50ia CO-

- 19 -




;rrespondieniemente wayor del sopcrie extrem; de la oo@%i-j
ﬁlua qre en el otro extremo. El conmutador 108 se intefpo—'
Ene en el circuito eléctrico gue ¢xeita el solenoide de la
'vdlvula de control 104 de cuatro vias operada nor solenoj-
5 éde de modo que cuando la aimadura del connutador es tocada
%por el tone delimite en uno u otro exiremo de la continua :

.8e excita o desexcita el solenoide sezin sea necesario. in-
; » . I'd 7 a:. :
vertir la direccidn de accionamiento del mobor neuwmatico
96,

10 i B. - Subcarro verticalmente movible.

Si Dbien algunas de las funciones requeridas a
llevar a cabo de acuerdo con la presente invencidn puedon

e jecutarse por componentes soportados sobre el mismo plano
ihorizontal proporcionado por la cubierta del carro G, han‘
15 gde ejecutarse otras funciones en relacidn con el carril dé
%anillo de la continua que, como ya se ha indicado, tiene !
i

iuna pauta controlada de movimiento alternativo en todo ci-

?elo de hilatura. Parg soportar los componentes destinados
‘a conseguir estas'funciohes, el carro esta eguipado con un
20 %subcarro I verticalmentemovible visto mejor cn la figura 1
;y, en particular, en la figura 3. El subcarro I incluye
%una plataforma 110 que es gulada para movimiento verticalz
%por medio de un par de montantes de guia verticales 112 ‘
jfijados en su extremo inferior = la cubierta 70 del carro
25 éy pasando a través de unas aberturas 114 (véase la a‘;‘iguraE

; existentes para este fin en la vplataforma 110. Para com-
-L o B

ipensar el peso del subcarro y de los componentes soporta—ﬁ
idos sobre €1, un cable 116 estd conectado en un extremo a
gla plataforma 110 como en 118 v en el otro extremo a2 un

30 émuelle de tensidn 120 asegurado a la plataforma P y prefeQ

.. 337285
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riblemente protegido por un alojamiento 122, Entre sug ex.

H

~tremos, el cable 116 pasa en tormo a una polea 124 apoyada

H

sobre el extfeuwo superior del montante de suia 112, Se se-
‘lecciona la tensién en el muelle 120 con el fin de S0por-
gtar la mayor parte del pesc del subearro y sus componentos
ésopcrtados de modo que la plataforma puede ser sitvada ver-
fticalmente a través de un margen limitado de movimiento al-
“ternativo correspondiente al vaivén del carril de anillos
por la aplicacidn a ella de una cantidad relativamente pe-
‘queila de fuerza adicional. Tal fuerza adiclonal, en la rea-
lizacidn ilustrative, se suministra por medio de un carril
126 situador del subcarro que se extiende en relacidn iige-
ramente espaciada hacls adelante del lado frontal del ca-
‘rril 52 de anillo y estd firmemente asesurado a é1 para
‘movimiento con €1, Bl carril 126 estd corido en sus dos |
:superfieies, superior e inferior, por medio de unos rodi—i
‘1los 128, 130 de guia con pestaila, que estan apoyados, res-
‘pectivamente, en unas ménstlas 132, 134 superior e inferior
fijadas al borde interior de la plataforna 110. Por consi-
sulente, se sizue gue cuando el carril 52 de anillo reco-
rre en vaivén la lonzitud del tubo, sc¢ comunica tal movi-

‘niento directanente al subcarro I.

C.~ Liecanismo de frenado y de coincidencia del carro.

Cuando se ve jue una posicidn de hilatura en la
rcontinua indicada por el funcionamiento de un dispositivo
gperceptor de hilo a descridbir en lo _ue sizuve, requiere ‘
gatencién, se para el carro en un punto en alineacidn lonsi-
?tudinal apropiada con ¢sa posicidn. La continua incluye pre-
ferentemente una sula de coincidencia para cada posicidn
;y podrfia utilizarse cualquiera de una variedad de modos pé—

‘ra proporcionar tal indicacidn. Cowo se muestra en los di-
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gbujos, especialmente en la Figura 5, ésta puede tomar la
i N
%forma de las muescas 129 cortadas en un ala sobresaliente%
?hacia fuera presente para este fin en el extremo superiorz
%del carril 76 de guia del carro., Un conmutador 131 est'a ?
%montado sobre el interior del cerro C en alineacibn verti-
Ecal general con las nmuescas 129 y su armadura termina en .
I

zun rodillo delantero 133 gque sisue el contorno del borée
fror tal del ala del carril. Cuando el seguidor cae en una
;de las gavgantas 130, se cierran los contactos del conmnr§
“tador 131, dando uma indicacidn de aue el carro esta en '
ialineacién apropiada con uns posicion de husos. Ko es nece-~
| sario que la mucsca en la que ha entrado el conmutador se '
corresnonda con la p031olon narticular en la que va g sexr
detenldo el carro y si lo requieren comnsideraciones de es—
,paclo, puede seleccionarse cualchler muesca en nrox1m1dad
grazonable 2 la posicidn a atender: En el caso de la reall-
%zacién ilustrativa, por ejemplo, se retira dos veces de la
fposicién considerada la muesca que proporciona la indica—i
?cién de concidencia.

2 Como la inercila del carro es relativamsnie alta
zy algunos de los componenteg llevados sobre ¢l son de natu-
raleza bastante delicada, eg ventajomo en ciertos casos né—
irar el carro a una velocidad mis gradual. Un modo de efec~
étuar dato eswilizar le widn de una indicacidn de ausen—;
cia de hilo, proporcionada por el dispositivo perceptor i
ide hile, y la indicacidn de llegada del carro a la posicién
correspondiente, proporcionads por el conmutador 103 de '
cdncidencia de posicidn, para desviar el solemoide 104 que

i
t
H
]
i
i
!
i
!
|
1
i
i

‘deternina la direccidn de rotacidn del motor neundtico 90

oue acciona el carre, y por tanto, la direccion de movi-

c«- 337285
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miento del carro e imvertir con ello la direccitn de rofa-

: |
cidn del motor neumdtico. Ls inversidn del motor neuméti—f
' 1

co aplica una resistencia de frenado a la polea de a001o—

" namniento 78, decclerando la marcha hacia adelante del ca--

:rro sin averiar el motor en virtud de su accifn inherenfe
3cle "embrague". Ademds, de cambiar el solenoide 104 de con-
trol de accionaniento, se utiliza tambidn la unidn de 1usA
‘dos indicaciones para accionar el solenoide de la valvula
de estrangulacidén 106 de modo gue se reduce la velocidad
del motor neumdtico. Para el momento en que el carro ha di-
gipado su momento y ha rebasado el sitio de la posicidn
gue reguiere atencidn. Sin embargo, al mismo tiempo, el
‘motor neumdtico ha invertido su dirececidn de accionamiento
fparahacer retroceder el carro y actia asi hasta que se paﬁ
| ra tal movimiento hacia atrds por aplicacidn de un blOQueé

|

§c1e coincidencia del carro a describir seguldamente con re<
?ferencia especial a las figuras 2, 4 y 5.

| Un panel de soporte 140 (figura 1) sc extiende
"entre el wmontante interior 72 de la esquina derecha y el
nontante interior de gula 112, estando la plataforma 110
»aproPiadamente entallada en su esquina derecha para pro-

_porcionar holgura el pahel. En un extremo de este panel

estd apoyada una palanca 142 de blogueo del carro gue se

extiende generalmente en sentido horizontal en la direc-
cidn del montante frontal 112 de gufa. En aproximadamente,
su punto medio la palanca 142 estd pivotadanente conecta-!

»

. . i
da a la armadura del solenoide 144 retenido en una ménsu-
1la 148 sobre el panel 140. En su extremo izquierdo aleja-

‘do, la palanca 142 estd pivoiada a un vdstago de blogueo

b
’ .

1148 que es ghiado en direccidn vertical por medio de un blo-

337285
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que de gula 150 asegurado al monfanie Trontal de gufa 112.

por debajo de los limites de recorrido del subcarro I. EL-
cxutremo inferior del vistago del bloaueo 148 estd cotre-
chado, cono se indieca en 152, para aplicacidn con una pro{
‘longzcidn de las muescas de coincidencia 129 en el borde

isuperior del carril de gufa 76 del carro.

1 Con el solenoide 144 desactivado se mantiene la !
L s 1A
‘espiga de bloqueo 148 fuera de aplicacion con el carril de

suia del carro. Al unirse las dos indicaciones anter:iormen—

L

te mencionadss, se excita el solenoide 144 o través de coit—
. . 7 . .

ponentes elcciricos, a describir en wnion con el circuito

global del aparato, impulsando al vdstazo de bloqueo 148

‘hacla ahajo a conbacto con la superiicie superiocr del ca-:

&

%rril 76.. La reaccidn del solenoide 144 es suficientenente ;
%1cnta para permitir que el carro rebase la muesca en la qé
1
gque sc va a encajar en GUllimo luser, deslizandose el extr§~
zmo estrechado 152 de la espiga de blooueo sobre la superfi—

‘cie del carril. Sim embarso, ¢l solenoide permanece exci-

‘Yado, y cumdo el carro eés heche retroceder, el extremc es.
iﬁrechado 152 ge acufia en lz proloazacidn de abertura 152

de las muescas 129, De este modo, el carro es retenido fir-
;nemenme contra cualquier otro movimiento longitudinal has-

;ta que se desexcita el solenoide 144, vardndose toia me;—g
gte mientras tanto el motor neumdtico 95. Como en ¢l caso i
édel connmutador 131 de coincidencia de posicidn, la espiga;
gﬁe blogueo no necesita encajar eu la muesca en la posicién

particular gque requiere atencidn, sino que puede trabajar

%en widn de cualquier muesca rgsonavlemente préxima, sal

-

lcomo la muesca inmedistamente adyacente, como en el caso

‘¢e la realizacidén ilustrativa. . . ? 2 o R
- 33

o

&
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D. lecanismo de desviamelidn de ia vosicidn defectuosa.

Si el aperato Ge la invencildn ha vecorrido su
ciclo de re-enhebrads en una posicidn sin éxito Gebido a
2lsuna dificultad radical mas alld de la capacidad de co-
rreceidn Gel aparato, es inbil que 21 carro se pare otra

1

wverz en la misua posicidn en su viaje siguiente hasta que |

i
i

seca salvada la dificultad por atencidn directa del opcra- |
:dor de la méquina: Por consiguiente, el presente aparato
incluyc medioy rara desviar el mecanisme de coincidencile
del carro en torno a esas posiciones en una condicidn ten~
poralnente irrenarable y como 1lus caracteristicas necani~
cas de eota disposicidn de desviacidn estdn csociadas con
el necanisso de coincidencia Gel huso, se describen en es-
te punto del modo mas conveniznie. Sobre la cara frontal
;del carril de sufa 76 de carro por debajo del ala gue lle—
jva las muescas de coincidencia 129, estan previstas uwnos ‘
‘placas de desviacidn 156, uma placa para cada mnuesca. Las
placas 156 estdn ranuradas lonzitudinaluwente, como en 150,
¥ son mantenidss en contacto deslizante contra la cara del
carril por medio de unos pernos espaciados 159. Un apéndi-
ce de acclonamicnto 170 sobresale hacia fvera de un exire-

mo de la placa de modo -_ue puede moverse cada placa desde
' !
una pogicidn incetiva norwal completamente a un lado de

i

‘une muesca de coincidencia 129 hasta una posicidn de des- .

. 1

[ 4 ot " . ¢ .
viacion gue se cxilende por debajo y a traves de tal mues—

ca. BL oiro extreuo estd biselado como en 161. El espesor |

o .

e las placas 156 es el mismo gue el del ala Gelecarril de !
modo que la suporficie exterior de la placa se encontrard
gsustanciglmente ci el miswmo plano cue la superficle exte-

rior del ala y él rodillo seguldor 133 del interruptor de
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coincidencia 131 es de tal loncitud que se extiende por de-
bajo Gel ala del carril. Hientras las vlacas de desviaciln
156 egtdn en una posicidn inachiwva, el seguidor de armedu -

rg es libre de woverge hacla las nuescas de coincidencic

130. Sin embargo, cuando se nueve una placa de desviacidn

‘0o de tapa por debajo de uma mucsea, el sesuldor de armady
i
‘ra, 133 rodard a lo larzo de s

¥
{

‘dido a caecr en la muesca.

o

superficie v se verd impe-

Los nmedios para colocar lag placas de despvia-
cidn en posicidn de desviacidn pueden tomor la forma de
un solenoide 162 montado en el interior del nontante de
~sufa 112 por Gebajo del blogue Ge guia 150 de la espiga de
fbloqu.e, llevando lzo zrmedura del solenolde una hoja de ac-
icionémienﬁo 154 que tiene uma superficie de leva inclinadéa
;166 destinada a apiicerse al aundéndice 160 de accionamicnta
%de la placa y llevar el apéndice y la placa por acciln ae§
Yeva a la posicidn de desviacidn. Como aparece on los di-g
‘bujos, (fisuras 4 y 5), el apéndice 160 esta desplazado :
‘el borde-superior de la placs para evitar la interferen—
‘cia con el seguidor 133 de la avmadura. Bl encargado de
?la méquina, despuds de corregir la dificultad radical, re-
gpone o mano las placas de desviackdn a su posicidn normal;
;inactiva. |

B. Fecanigmo de frenado de huso.

é De acuerdo con la practica convencionzl de la '
gtéonica, lag continvas textilcs con coperadas sobre wna ba%
?se de continuva completa, lo gue guiere decir cue se pone '
;en marcha vy se para una continua completa al miswmo tiempo;
‘no estando previstos medios paras poner ei marcha ¥ parar

‘los husos individunies. Como sc supone gue la continua con
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la que se acocia el presentador autondtico de esta inven-
. . . s .z N . : i
cidn pera fines de ilustracion es de un %ipo convencional
. 4 . . !
se sizue que el huso en la posicidn gue reguiere atencion
) 4 . - P ] v . .
continla girando independientements de cualquier injerrup-—
cidn en el paso de hilo hacia él. Bsto no implica que la
?invencién 110 tenga wtilidad en continuas de otros tipos,
'va que la préctica satisfactoria de la invencidn no depen-
‘de en modo alzumo de si el huso continda sirando ni de cue

sean oblizadod a pararse uno a uno al inverrumpirse el

yago de hilo. Lo Unica diferencia seria que si la maqwLna

no estd disefiads para la separacidn de husos individuales,
entonces tiene gue equiparse el aparato de la invenciodn
con alguna foria de medios para aplicar uma fuerza ae fre-
nado al huso. Uno de tales medios se muestra en los dibue
jos y consta de un solenoide 170 wontado sobre ¢l montante
Einterior 112 de soporie en un punto que deja justanente lf—
bre la posicion mis inferior de la plataforma 110 verti-
calmente mdvil. En su extremo soportado, el sgolenoide 170
estd desplazado hacig un lado del eje seométrico de la po-
gicidn que requicre atencidn y se extiende oblicuamente he-
cia el eje geomdirico del huso. La armadura del solenoide
lleva en su extremo interior una zavata de freno 172 ar-
lqueada acunulada yue +tiene una superficie de matverial ade%
cuado de friceidn, disefidndose la configuracidn de la za-
;pata para aplicarse al ala superior de la nuez del huso y;
%para pararlo, deslizando la correa de transnisidn sobre 14
%nuez. '

T.- Almacén de tubos.

; Ia colocacidén del cabo libre de hilo sobre la

periferia de -un paquete bobinado por un equipo mecanico es

337285
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dificil en las mejores circunstanciis. Esto es particular-
nmente cierto en el caso de un meollar, ya ~ue tal hilo lle-
va inevitablemente una cierta cantidad de fibras sueltas
'sobre su superficie que tienden a enredarse con lag hehras
contizuas. 5i se desea, podria disefiarse el aparato de ea-
ta invencidn para recoger el cabo libre del hilo desde al
tubo parcialmente bobinado y manipular ese cabo para su
reunidn con el cabo libre procedente de la mecha hilada,
Sin embargo, se prefiere que ¢l tubo, cue esta siendo bobhi-
nedo, sea quitado cuando se rompa el hilo, gue esta siendo
sobinado, independientemente de la estension en gue pueda
estar bobinado. La invencidn sirve as{ para poner un tubo
tomador vacio sobre el huso de la posicidn de hilatura
gue estd sometida a atencidn, a cuyo tubo puede fijarse el
cabo libre de la mecha hilada.

Para proporcionar un suministro de tubos vacios,
asi como m receptdculo para recibir los tubos quitados,
el carro C de la presente invencidm incluye una seccidn de
almacen designada generalmente por I, gue aparece mejor en
las figuras 1 y 2. E1 almacen M estd definido por una pared
frontal o exterior 180, una pared interior 182, separada
de la pared exterior en una distamcis lipgeramente en ex~
ceso del didmetro maximo de un tubo completamente bobinado
y dos paredes extremas 184, 186 separadas longitundinalmen—
te del carro en una distancia algo en exceso de la longitud
del tubo, por ejemplo, en aproximadamente el doble de la
longitud ilustrada. Bstas paredes fcrman juntas un compar-
timento alto y bastante estrecho que se levanta vertical-

mente sobre la cubierta 70 del carro § con su extremo supe-—
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rior abierto. Dispuesto en el extremo abierto del comparti-
miento y extendiéndose hacia abajo dentro de &1 hay un con-
ducto curvado 188 en el que se asrupa un suministro de tu-
bos vacios B, uno a continuacidn de oiro ¥ generalments
alineados. En el extremo derccho inferior del conducto 188
hay una entrada del almacén de *tubos vacios pars recibir
el tubo delantero en el conducto ¥y entregarlo a una posi-
cion preparada para ponerlo sobre un huso vacio, designdn-
dose esta entmada en general por 190.

Como se ve en la figzura 1, la entrada 190 consts
dedos paredes 192 y 194 unidag en anzulo recto con un viso
196 en su extremo inferior. En la rarte superior ¢ inferior
de la esquina definida por la interseccidn de las naredes
192, 194 hay unos pivotes 198 apoyados en unos sglientes
199 dirigidos hacia dentro previstos para este fin gobre
el sector adyacente de la pared trasera 182 del comparti-
miento. Por lo tanto, la entrada ansular estd destineds a
girar sobre un eje geométrico vertical en torno a su egqui~
na y el borde expuesto del piso 196 de la entrada egtd ade-
cuadamente curvado como en 201 para permitir tal rotacidn
dentro de los confines del compartimiento. Un blogue 200
en forma de V sobresale hacia dentro desde la pared 194
para reforzar el extremo superior del tubo vaclo dentro de
laentrada y un par de brazos deflectores 202 verticalrente
espaciados sovresalen en arco desde el borde exterior de
la pared 192 a través de wn éngulo de anroximadamente 902,

El wmecanismo de accionamiento de la entrads eg
un cilindro neundtico 204 dispuesto por debajo del extremo
inferior del conducto, estando el extremo libre del pistdén

206 del cilindro neundtico asegurado a una vata de una nén—

. 337289



10

15

20

25

30

20.5.67

isula 208. Ia otra pata de la ménsula estd nlvoiadamente
-conectada sobre el lado inferior del piso de la entrada v

§e1 extremo opuesto del cilindro 204 estd pivotado sobre i
!
juna pieza transversal 210 que sslva las paredes, exterior .

B
¢

‘e interior, del compartimiento con el fin de que el c:llns

!dro neumitico pueda bascular pars seguir el movimicentc deé

prOommlento de la entrada. Para nantener otro control so—

ibre el descenso de los Gubos vacios hacia la cntrads, Tue~:
; .

de preverse en ¢l extremo del conducto inmediatamente del-

“tante de la entradas un tope 212 de tubos operado por el ci-

H

1inéro neumatico, penetrando el extremo libre del pistdn

del cilindro en el interior del conducto para impedir otro
?ﬁesplazamiento en sentido descendente del Hubo vacio delan-
“tero, excepto durante un periodo inmediztamente siguiente'
al retorno de la entrade a la posicidn de recepcidn de o=

bos como se muestra en lineas llenas en la Ffisura 2. En €8~
B ()

‘te momento, se suministra aire comprimido al cilindro 214

para retirar el tope 212 y permitir que el tubo vacio entre
enla entrada.

7 Como puede verse en la figura 6, el extremo de—r
lantero de los brazos deflectores 202 puede pencirar lige—%
ramente dentro del compartimiento «n un dngulo mis scudo i

cue su curvatura normal con el fin de asegurar el desvio

ael tubo delantero vacio fuera de Iﬁ trayectoria de la cn—:
%rada basculante. Evidentenmente, si no hay presentes uubos;
;acio en el conducto 188, ese conducto tiene que ser re- ‘
écargado antes de que el aparato sea capaz de atender otras§
903131oneu Ge hilatura sobre la continua. Un dedo percevtor

2165e extiende en el interior de la entrada desdes la pared

192 desde un interrutor 218 montado sohre el exterior de
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i
:ega pared. E1l dedo 216 estd acodado de modo que sea cogl-
| !

‘do por cualquier tubo presente dentro de la entrada para |

laccionar el interruptor 218 y dar una indicacidn de control

de la presenciac de untubovecio en posicidn pava ponerlo so-
1 .

i

}bre el huso que se cotd atendiendo. Cuando el conducto 18&

iesté vacio, el interruptor 218 hace que el carro cec deg- !
1 - H
iplace hacia un extremo de la continua para recibir w nue |
i i

vo suninistro de tubos vacios. §

i
]

i
I 4

Cuanfio la entrada del almacén estd en su pPosi-

‘cidn cerrada normal, su pared extrema 194 junto con la par-

Yo

te corrcspondientc de la warved extrema 106 del comperhimien—

to y las seccionzs intermedias de las paredes, frontal y

X

trascra, del compartimiento definem una abertura 220 que

se exticnde verticalmenie y comuuica con el interior del
coupartimiento del almacén por debajo dcl comdacto 108 de
suministro de tubos vacios. Para facilitar en el sussiguion~
ve mangjo, se montienen preferiblemente loug tubos bobinadoé
¢ uitados en cierta condicidn razonablemente ordenada en la
seccidn inferior Gel compartimiento cn vez de en desorden
casual. Puede consegzulrse este resuliado interponiendo un

i conducto curvado 222 para recibir los tbubos que pasan a

traves del paco 0, confundicndose el conductc en su ci- .
H B 1
; !
?remo suporior con la pared lateral 186 cel coumpartimicnto.

! ;
E1l conducto 222 termina en su extremo inferior sesarado de;
la pared lateral opuesta 104 del compartinicnto en una dis%

{ |
tancia suficiente para acomodar la longitud de los tubos, !

extendiéndose desde ese punto verticalmente on sentido des-=

cendente nara scrvir como una pared falsa 224 que manticne
log %ubos bobinados P en alineacidn vertical sustancial.

B

G. lecanisno de transvorte de tubos.



Tiene que disponerse naturalmente de medios 3ar

)
-

SRS 1+ B

“transportar los tubos bobinados quitados y los-hos vacios

‘del y hacla el huso en la posicidn que se estd atendiendo
Para este fin, en la realigzacidn ilustrativa, un montante
5 de soporte 230 esta moniado rigidamente sobre la cubieria

70 del carro, pasado a través Ge esa cubierta hagta un

punto ligeramente por debajo de ella, extendiéndose Vefulw
calmente hacia arriba desde la cubierta hasta un punto muﬁ

por encima del plamno del carril 32 de soporte de rodillos.

Bl montante 230 Wiene un dnima cenirsl v reeibe para rota—
1 ; J 2 ;

t N

. - l
.cidén dentro de ella un 4rbol 232, (véase la figura 2). Jono
; .

e nuestra en la figura 7, el drbol es accionado desde su:

iexﬁremo inferior por medic de umna rueda de cadena de ago-

i
i

icilonamiento 234 enchavetada en ese extreno ¥ en torno a'ld

¢
i

15 icual pasa una cadena de transmisidn 236. Ia cadena 235 ecs—
: é
;ﬁé provista de una patilla 238 salicnte hacia fuera en un

ounto conveniente sobre ella y la patilla 238 se aplica

I

ueade dirvecciones opuestas sobrs el extremo libre de un
i

pietén 240 de cilindro neumdiico 242. Para dar un esbiramien~

20 ito lineal en la trayectoria de la cadens de transmisidn

|
ol
12 wng rueda de cadena loca 244 err relacibn ligerancnte eg

paciada con la rueda Ge cadena de CClOH&nLCHLO 234 gde nar

R T

era gue sean recorrides por uns cadena 236 en una tra JGG—

e

25 s orla generalmente oblonga. Zvidentemenic, puede al%erarse

2l arco de rotacidn del Arbol 232 ajustando la carrera del

:

nistdn 240, encontrdndose un ares de aproximadamente 135

T -

rados satisfactoriopara la disposicidn particular mostras

i

i
da en los dibujos. Se verd que el accionamiento m:ednico

s

20 Que ge acaba de describir esta destinado a comumicar un nos
. i
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i i
%vimienﬁo basculante imperativo y rdpido al drbol 232 y qu@
ipodria sustituirse por cualquicr otra conexidn de aceiona-
ﬁniento gue satiafaga estos criterios sin afectar sustan—
clalmente el funcionamiento del aparato,

5 Bn su cxtremo superior (fisura 1 y 2), el drbol
1232 estd enchavetado para rotacién con €1 a un brazo 250
gde transporte de tubos, que sobresale en genersl radial-

imente desde el eje geométrico del drbol. ZEL brazo 250 en |

‘su extreno 11dva un vastago 252 elevador de tubos. Es im—

10 portante para la manipulacidn satisfactoria de los fubos |
durante las opcraciones de retirada y colocacidn cuc el
vastazo elevador se mueva a lo larszo de una trayectoria ver—
tical rigidamente Tija con desviacidn minima y que vucca
obtencrse tal scnorte para el viastazo 252 mediante una plu-

15 ralidad de blogues de zula 254 a través delos cuales es
ta destinado al vdstazo a deslizarse. Bl blogue 254 estd
)nontado en relacidn verticalmente espaciada sobre el brazd

de transporte que, sezin se desprende de los dibujos, es

de construceidn macize para proporcionar una base estable

20 y firwe para los blogues de sula. El brazo de transporte

250 1lleva tambidn un cilindro 256 de aire comprimido para
i

acclonar el vdsiago clevador, dirigiéndose el cilindro ha-!

L . . .y . %
501a arriba desde su posicidn soportada sobre el extremo ex-
terior del brazc de transporite 250 en relacidn cspaciada

t ‘

generalmente peralela con el vdstago elevador 252, estando
i

25 i
conectado el vastazo 258 de pistén del ciliudro en su ex- %
! ‘
iremo alejado al extremo guperior alejado del vistago de |

éccibnamiento, cono en 260. El cilindro de accionamiento 3

256 es preferiblemente del tipo de doble efecto para pro-

30 porcionar un movimiento alternativo controlado e imperati-

o _ 3372855
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1vo del vistago 252 entre mmos 1{.i%es determinados superior

S .

e inferior, i
i ) . :
: Bn su extremo inferior, el véstago elevador 252

H

lleva una abrazadera de tres mordaszas operada por leva de—

signada generalmente por 262, Egta abrazadera consta de

o

tres paleancas 264 que tienen ung mordaza 266 en forma de i

!
X 4 . ¥ PR
V en un extremo y que estan apoyad~s en una mengula de tre

Re]

patas 268 fijada sobre el extremo inferior alejado del

véstago 252. Los extremos opuestos de las nalancas 254 es—

itén.inclinados rara su aplicacidn con la neriferia de una.
leva clnica 260 de accionamiento cue rodea de maners des—
lizable el vastago 252 y que esti acoplada a la cars infe—
ripr de un fuelle 272 neumsticamente egpandible, Bl fuelle
es de configuracion ‘oroidal de modo que el vigtago eleva—
dor pucde pasar a itravés de la aberturs central del mismo,
manteniéndose su extremo superior contra movimiento con re;
lacidn al vastago por medio de wwmanguito 274 fijado so-
bre el vdstago. Cuando es admitido aire comprimido por el
fuelle 272, la leva de accionamiento 270 es empujada lhacis.
abajo a lo largo del vdstazo, haciende bascular las palon-
cas 264 en torno a los brazos e la ménsula 268 nara lleva%
ias mordazas 266 a la posicidn de sgarre, %
Los ejes geométricos de la aberturs 220 del almaé
;én y Gel arbol 46 son preferiblemente equidistantes del :
éje ceonétrico de pivotaniento Gel brazo 250 de transporte%
ée tubos, encontrindose en lao misma trayectoria circular E
?seguida por el vastago elevador 252, estando situado el
Je geométrido del huso en un extremo de dicha 'trayec’soriag
¥ congtituyendo la posicidn normal inachiva para el vésta—é

50, misnitras que la abertura estd en el otro extreno de

; Cou. 837285
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%al trayectoria. Las tres funciones desarrolladas per el

pecanismo, a saber, de situar el brazo de transporte, mo-
éer alternativamente el vdstago elevador ¥y accicnar la g-
;brazadera de tubos, son controladas por medios neumaticos

|
separados y pueden, por consiguiente, llevarse a cabo en

[}

esencia independientemente entre sf, si bien la sucesidn

¥

es, naturalmente, fija.
i i
| Por consiguiente, pucden conirolarse de manera

H

precisa los tiempos de estas operaciones en coordinacidn

con las otras operaviones a llevar a cabo por el aparsto.

I.~ Corte de mecho.—

Bajo ciertas circunstancias, es desecable que se
teruine el paso de la mecha al soporte de los rodillos de |
estiraje 36, 3;, 38 y que el aparato de la presente inven-
cidn preferibleuente, aumque no necesariamente, incluya un
dispositivo de corte de mechg que pueda acclonarse, para
cortar la mecha ajzuas arriba de log rodillos de estiajeo
Como el brazo 250 Ge tramsporte de tubos ticne una posicidn
norumalmente inactiva situada generaluente por encima y ha-
cia fuera del goporte de los rodillos, excento cuando se
aplica realuente al transferir tubos entre el huso vy el
51macén, este brazo forma un medio particularmente conve-
niente para soportar tal dispositivo de corte., Como apare-%

ce en las figuras 1 y 2, puede sujetarse wn cilindro neumg-

ﬁico 274 en un extremo de una ménsula 276 sobre una cara _
‘ !
278 del brazo 250 que se encuentra a un lado y algo por de-

trés del conjunto del brazo elevador, extendiéndose el ci—§
lindro 274 angularmente hacis abajo en direccidn al extre~ |
no de entrada del soporte de los rodillos. Un pistén 280,

que trabsja en el cilindro 274, lleva en su extremo aleja~
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do una cuchilla 282 que se proyescta, cuando se alimenta el
c¢ilindro con aire; hasta una posicidn de aplicacién con 3
la mecha que entra en el soporte de los rodillos de esti-~
raje. Puede obtencrse una accidn de corte mis segura si la
cuchilla entra en una paquefia holgura prevista entre dos

rodillos de guia paralelos 284 nuy juntos dispucstos para
este fin en la trayectoria del filo de la cuchilla y reco-
rridos por la mecha. Una vez separado, el cabo delantexro

de la mecha cuelga simplemente hacia abajo desde su tubo

de suministro hasta que es reenhelrado en los rodillos

de estiraje por el encargado de ls maguina.

de= llecanismo de entrega de hebra.—

Se recorders que el caso de que se rompe la he~
bra que estd siendo hilada en una posicidndada en la regidn
aguas abajo del par entrega de rodillos de estiraje, el E
zcabo libre de la mecha estirada cs arrastrado haciag el
interior de la abertura 66 del sistems de aspiracidn
"Pneumafil" y es retirado ten rdpidamente como es entrega~
do por los rodillos de estiraje hasta que la hebra es re-
enhebrado en el cursor de carril de anillo y sobre el %ubo
tomador. Tal como es entrezada por los rodillos de estira-
je, le mecha adelgazada, pero sin forcer, es extremadamen—
to, dévil, careciendo de resimtencia apreciable alguna a 7
;a traccidn hasta que se introduce torsidn en ella, Una g
%arac{eristioa de la presente invencidn estd constiituida
%or unos medios con los que se anlica o enreda la mecha

sﬁirada, pero sin torcer, en la distancia de agarre del

par de entrega de rodillos de estiraje 38, alejdndola de
1
influencia del sistema "Pneumafil", y llevéndola a pro-,

i e R O R

o]

ad con el huso para su enhebrado sobre él. todo ello
P
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10

C . . . . '
5idn del tubo tomador y el carril de anillo, torsidn a la

i

ésin alterar la delicada coherencia de la hebra. i
] }
; En general, se logra el resultado anterior en lﬂ
: . . r - . . .7 :
presente invencion mediante uma boquilla de aspiracion en |
} i
torbellino (boquilla de torbellino I) que se eleva hasta
gue su orificio de asyiracidn estd en proximidad inmediata:
i

} !
a la distancia de agarre del par de enirega de rodillos de

'EStlraJe para atraer le hebra hacia el orificio de aspi ra—$

cidén comumicando la corriente en forma de torbellinec de al-

|
|
re, que tiene lugar en él, la hebra una torsidn tal que la
H !
hebra tendrs en resistencia a la traccidn mejorada hasta %

un punto que le permitird ser manipulada con un grado rezo-

rable de libvertad, y comunicandose despuds bajando, vradual-

, |

nente la voquilla de torbellino a lo largo de una trayecto-

ria predeteraminada que se extiende hacia abajo hasta la re-
t

;1ebra para vroducir nientras tanto el hilo. Ventajosamente?
el liilo es torecido por la boguilla de torbeliino I en la
misma direccidn en que se tuerce el hilo en el fucionaumien-
%o normal de la mdquinm. Se describird ahora con referencia
Q las figuras 0-10 en particular una forma de mecanismo qué
se ha visto que c¢cs satisfactorio para lorrar este resulta—f
do en la practica. ‘
| La boquilla zencraluernte designada por 208 ulene
én su extremo de aspiracidn o de entrada uma seccidn tuburg
iar 290 que tiene en ambos extreuos paries de didmetro re—;
?ucido como en 292 y 294, El escaldn entre la parte extre—i
ha exterior 292 y la parte central 290 estd lizcramente |
@iselado coro en 296 y en puntosequidistantes en torno a
ia superficie anular definida por el escaldn bisrlado, hayé

e~ oy !
perforauas une pluralidad de aberturas 2938 que soogauale
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&

hacia dentro y hacia atrds e intersecan tensencialmente 1z
} %
! c i s :

isuperficie interna del anina 300. Ia cara extrema 302 de !
H

ila parte extreme 292 estd isualmente biseclada. La parte

lextrena opuesta 294 estd ajusteda a presidn dentro de la
§ i
'boca 304 de una seccidn de descerga tubular ensanchada 308
i

de la boquilla gue es de didmetro sustancialmente maycr

i . ! 5 .
lque la seccion de entrada 290 con el fin de acomecdar una

%

[

abertura 308 de descarza que se ensancha hacia afuera. La

. . T
iparte de la seccidn de descarga 306 junto 2 la seccion de
]

: o - . 4
entrada 290 es de diametro reducido ¥y esta roscada como

‘en 310 para coopcracidn con un sxtremo de un casgucthe 312
boquilla.EBEl digmetro internc del casgucte 312 es nayor?

; « 7 « . - . 1
‘que ¢l diametro externo de la seccidn de boquilla de sali~

o

d

iaa excepto en un escalon 314 formado en su extremo no LOS~

ioado para aplicacibén de asiento upfotuda con la uper¢1c1e
' i
‘lextrema ensanchada 302 de lasmspiracién de entroda. Un espa-

Id

Ecio libre anular 316 existe entre las superficies perife-~
%ricas, exterior e interior, de la seccidn de boquilla de
Ventra&a yel casguete de boquilla; respectivamente, pera :
definir un colector anular para las aberturas 298 de cho—§
iwro, dentro de cuyo colecthor pucde admitirse aire compri-.
Emldo a travds de un tubo de concxlon adecuado 318 que comés
inica con el interior del casquete, A medida gue ¢l aire ;
; .
la presidn circula a través de las aberturas de cl.orro des:

ide el colector, se origina wwa condicidn de Siro o hilatun
i .

‘ra dentro del dnima de la scccibn de boquilla, Ge entreda :

+

i * 3 . 3 :
;y se cstablede una zona de presidn negativa en el dnima

300 asuas arriba de la converzercia de los chorros de ailre.

? Para efectuar la entrega de la hebra, se nucve
; !

! H
ila boquilla 288 de aspiracidén en torbellino a lo largo de |

| 337285
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iuna trayectoria fija que se exiiende verdicaluente hacia

adelante del carril de huso y del carril Ge anille, y lue7
‘50 de manera argueada por encima y mas alla de la punta
3 +
idel huso hasta wm pumto prdéximo a la distaucia de agarre i
de los rodillos de estiraje de entresa (vedse la Tinura 2)

{
por medio de una cadena flexible 320 que esta destinada ai

{
doblarse para se;uir la trayccioria curvada descada. fa |
cadena 320 se mucve dentro de una via o alojamiento 322

LA
cerrado zeneralmente en forma de U, que tiene una pasbe

-

N ’ .
}ue gufa interna 324 (vedse las fiswras 11 y 12) que se ex-

‘tiende generalrentbe hacia arriba desde un nunto junto a
la plataforma 70 hasta aproxiuadamente el nivel Gel ecarril;

: !
32 del rodillo de estiraje en una confisuracion que se a—i
L . - N
Jusgta a la trayectoria de la boquilla que se acaba de des—

P . . .
criblr, y una parte 326 de almacenaje unida al extreno in-
{

t

. . ’ 0
ferior de la parte 324 a traves de un codo 1802 y que se
; i

extiende verticalmente hacia arriba desde la wvlsialorms 70

para recibir la mayor parte de la lonzitud de la cadena,
l & - .

cuando la boguilla estd en posicidn inactiva. Dispuesta den~
: ;
tro de la scceidn curvada entre las dos paries del alojamien—
3 . . - . !
to, hay una rueda de cadena 327 en aplicacion de acciona- i

uientos con los ecslabones de la cadena, siendo accionada |

+
. T £ . . t
la rucda de cadena por un mosor eléctrico 328 de veloci- |

; i
dad variable (vodee la figura 2) para nermitir el ajuste }

de la velocidad de recorrido de la beguilla de aspiraoién.%
t

La boquilla de as.iraeibn no entra en el alojamiento junto,
H

i :
econ la cadena 320, sino que sizue a lo larzo de un lado del
alojawiento que estd ranurado en toda su lonzitud para ege’

in (vease las fisuras 11 y 12),. Se mantiene una conexidn

Ny -

H.

Loida entre el exiremo superior de la cadena 320 a través !
5 ‘{
de un blogue deslizante 325 dijado al eslabdn superior de i
§ - |
* P 337285
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H

la cadena yque incluye una prolonﬁa01on exterior quesobre—

sale a través de la ranura del alojamiento, empoirandose %

o ! . - .
un vdstazo de soporte rigido 330 en la parte exterior de

. e

iege blogue. Si se desea, el vautaro de soporte 330 puede

TN

iger subular y servir de tubo de duminisiro de aire para
i

fa boquilla de torbellino, siendo adnitido aire comprlml-

”do por su extremo inferior. E

a

: Con objeto de dar, para fines de control, nma

|
|
|
|
|

indicacidn de la llegzde de la boquilla de aspirscidn en

torbellino 288 a los limites de su trayectoria de recorri~

do, uninterrustor de 1limite 336 esta montado sobre la n«C‘

cién de almacenaje 326 del alojaniento de la cadena 3unto=

11 extremo superior, y un interrupior similar de 1indite 338

st4 montado Junto al extremp inferior de esa seccidn. Las;

|
armaduras de estos interruptores penetran en la trayectoria
3 ¥

i-

e un fiador no nostrado) que se exltiende hacia fuers des-i
; :

de el (ltimo eslabdn de la cadena a travéds de la ranura del

L

@loaam;ento de la cadena, Iigs posiciones de los inte rrunto—

ros de 1{uite 336 vy 338 son seleccionadas de modo que las
E

armaduras de interruntor son accionadas por el fiador que
¥

e acaba de mencionar cuando la cadens y la boquilla de as-

4

. . . ; . -
piracién han sido totalmente extendidas a la posicidn de

aulicacién de la mecha en el caso del interruptor 338, por

ot ra parte,

i

L — Hecanismo de retirada del oulahilos.—

En la realizacidn especifica descrita en la figum

i
§
t
H

o 2y el gulahilos 40, asi como la seccidn articulada 42

. ..J'.’... A—

qel tablero para hilo, se encueniran en posicidn activa nor—
mal en la trayectoria del brazo a elevador 252 de +tubos N E

don retirados de esta posicidn con el fin de reducir el pa~

. ... 337285
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H

|
s

80 de la abrazadera de tubos de tres mordazas hacia y deg-

Ede el huso que se esta atendiendo. Cuando es necesario baj—
!oular la seccidn articulada del tablero para hilo haica ;
una parte donde no estorbe, no importa la disposicidn mecé—
nica particular empleda. é

¥
Se ha mostrado en los dibujos un disefio gercillo-

éspecialmente en las fizuras 13 vy 14, de acuerdo con el

. . - ' s
cual una de lag secciones movilesg del tablero para hilo

1esté provista de un dedo basculante 340 que se extiende

wverticalmente junto a uno de sus bordes laterales con el
i .
fin de desplazarse desde el eje geométrico de la guia ha-

i

§cia un lado de lo mds lejos posible. Con los de dos bescu—

lantes 340 estd en cooperacion del extremo en forms de san-

pistdén movido alternativamen-|

Y

;ho 342 de un véstago 344 de 3
%e por un cilindro neumdtico 346.Cuando el bdstago 344 es§
%royeetado hacia adelante, el extremo 342 en forma de ga&é
?ho hace tope con el dedo basculante 340, y a medida que 3
;ontinﬁa su moviniento hacia adelante, bascula ese dedo y
ia seccidn correspondiente del tablero para hilo a través
ﬁe un arco de aproximadamente 902 hacia la posicidn de li-é

neas de trazos de la figura 2., E1 véstago permanece en po—:

picidn extendida durente toda la fase de retirada y coloca-
: .

eidn del ciclo de funcionamiento del aparato, permitiendo E
la lonzitud del gancho 342 que ¢l vdstazo 344 de nistdn se%
desplazado del eje geométrico del huso en una distancia gu-
%iciente para evitar la obstruccidn del movimiento de la

ébrazadera de tubos, Cuando se interrumpe la presidn de ai%
%e desde el cilindro 345, el véstago 344 regresa a una po—;

gicidn retraida normal y, al regresar, se aplica a la sec—
+

1

cidn de tablero para hilo que se extiende shora hacia arri—

337285 |
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i
3

iba y que bascula hacia abajo hasta”su posicidn activa nor-

H
‘as i
mal para permitir que el gancho pase. :

T, - Ifecanisuo de oscilacidn de 1a boquilla de aspiracicn. |

La presente invencidén incluye medios para explo-

irar la longitud de los rodillos delanteros de estiraje co%
la boquilla 288 con el fin de atraer la mecha estirsds en?
cualquier punto a lo largo de dicha lonﬁlbud en gque emergd
habiéndole comunicado la boquilla un movimiento limitado |

i
:
de oscllacidn bara hacerla ogcilar a lo largo de la aigtaﬁ

Ecia de agarre de los rodillos.
El mecanismo para llevar a cabo esta funcidn eg-

t8 soportado sobre una plataforms horizontal 35C situvada

@ un nivel que se aproxima al del puesto de rodillos y flj
gaada junto a la parde superior del montante de gula Irontal
112 del subcarro I y la seccidn frontal 324 del aloja mlen-
'to 322 de la cadena. Apoyandose sobre la superficie de la,
plataxorma 350 hay una corredera o carro alargado 352 (vean

se las figuras 13 y 15) que es guiada a lo largo de una

'ﬁrayectorla lineal por medio de una conexidn adecuada com :

i
i H

1a plataforma 350, tal como una ranura y espisas cooperan-—

tes. Junto al extremo de la correders mds proximo a los

Foalllos de egtiraje hay una protuberancia levantada 324
;sobre la cual estd fijado para movimiento de pivotaniento
%n torno al eje geométrico de la protuberancia un brazo ‘
2356 de oscilacién de boguilla. EL extremo del brazo osci- |
ian te 356 que mira hacia los rodillos de estiraje estd ¢o£
%ado con un rebajo central 358 que se extiende longltual-i
nalmente, ¥ que se abre en una boca ensanchada 360. Prev1u—
ua sobre la parte superior de la boquilla de torbellino nor

5
5

aspiracidn junto a su extremo de descarga hay una espiga

337285
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1362 (mostrada en lineas de 4razos enla figura 13) que es—

ité destinads a encajarse dentro del rebajo 358 del brazo
oscilante 356 cuando la corredera 352 esta totalmente exe{

;tendida gsobre la plataforma 350, asegurando la boca ensan%

i
§menﬁe del lugar preciso de la boquilla de aspiracidn Gentro
H i
lde los limites de la longitud de los rodillos de estiraje.

i

i
chada 360 que la espiza penetre en el rebajo independiente-

El extremo opuesto del brazo oscilante eszd co-

nectado a un motor eldctrico 364 verticalmente dispusgto
i ;
‘pars recibir un movimiento limitado de oscilacion desde

jese motor. Asi, el eje del motor puede llevar un disco 361
ique tiene un espérrago 363 excentricamente situado scbre |
;él, encajado para movimiento deslizante dentro de una randr
éra 365 longitudinal alargada en el extremo del brazo, Bl

:

‘extremo del brazo puede, naturalmente, estar verticalment%
;desplazado, si fuera necesario, para acomodar el nota elep—
trico. Bl movimiento conirolsdo de la corredera 352 sobre |
su via es efectuado por un cilindro neumitico 366 que tie
ne el extremo libre de su vastazo 363 de pisidén fijado a
la parte trasera de la corredera. La admigidén de aire el
cilindro 366 empuja la corredera hacia adelante on direc-—
cibn a la boquilla de aspiracidn en torbellino 288 ya en
bosicién activa en la distancia de azarre de los rodillos
de entrega, determindndose el limite de recorrido de la
éorredera de modo que la espiga 362 sobre la boguilla se
: sentara comodarente en el rebajo 353 cuando la corredera °
?sté totalmente extendida. Bl extremo delantero del brazo
gscilante 356 puede sstar inclinado hacia arriba, como en
?56' vara adaptarse mejor a la inclinacidn de la boquilla

de aspiracidn si se desea. Con la espiga asentada en el re—

i
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H

%bajo 358, el motor 364 puede ser accionado para hacer os-z
fcilar el extremo alejado del brazo -que bransmite tal mov{-
mlenno a la espiga y, de esta mancra, a lg propia ooqullla.
Un interruptor de limite 367 puede egtar fijado sobre la
gplatazorma 350 para cooperacidn con un tone 369 que se 7
énueve con la corredera 352 con el fin de exeitar auﬁomati%
§camente el motor 364 cuando la correders estd totalmoate 7
1>royeouaua Y para parar el motor cuando la corredera reﬂre—
g2 a su bosicidn normal. La carrera del disco execentrico
iaccionado por el motor 364 es scleccionada con el Fin cde
‘bascular la boquilla a través de un arco aque correspenie
?aproxim adanente a la dimensidn axial de los rodillos ae
iesﬁiraje. No cs necessria una excitacidn prolonzada del ::
.Louor 364, ya que seran suficientes solamente variag revo-
duciones para que la boguilla 287 logre su objeto.

I
M.—Jecanismo perceptor de hilo.

Se ha hecho ya referencia a la existencia en el

'. £ . s s 7 E] N ] . 1
aparato de esta invencion de un dispositivo perceplor de
1ilo vara detectar la presenciz o ausencia de hiilo en las :
alversas posiciones de hilatura a medida que el carro reco-
rre la longitud de la continua. En ls reslizacidn ilustra~
,ulva, gte dispositivo perceptor es st4 asoclado con la nlata—
;orma 350 gue soporta el mecanismo explorador de la aoqu1—§

11& gue se acaba de describir. Por consiguiente, puede

Tl

i

Gescribirse mis convenientementc on este ounto el disnool—§
%ivo perceptor. Couo se muestra en las figuras 13 y 16,

col~qndo de la cara inferior de la plataforma 350, hay otra
corredera 370 que tiene una pata 372 que se extiende hacia;
gbago, estando esta corredera izuslmente guliada para movi—%

miento a lo larzo de la trayectorin lineal por medio de una

i H
H !
H .

1
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‘conexidn adecuada, tal como una ranura y esvizas, con la

:plataforna. Sobre el lado de la pata 372 que nira haclia

i

la continva hay w par de patillas separadas 374 destina-

éaas a soportar pivotadamente un alambre perceptor de hilo:
5376. Como el alanmbre 376 viens que percipir el hilo en o
i

'bas direcciones de recorrido del carro, se le da preferi-
blemente la forma de un bucle simeiricamente configurado

vase g través del eje

icon respecto a wm plano vertical gue

geoméirico de’la posicidn de hilatbura transvorsalmente a

la lonzitud de la coutbinua, estando log extbremos del buclé

H
1
v

i

acodados para servir de ylvotes apoyadog cn las vatillas
3T4.
; i

i Un conuubador 380 ests montado sobre ¢l lado in-
H 1
§ferior de la corredera 370 generslmente por euncina del exé
. 1
itremo pivotado del alambre paipador, sovbresalicndo la ar—i
Emadura 351 ¢el comautador hacia abaje y terwinando en un

1

.gancho en el que desconsa iizcramente una rama del bucle.

: ) .y 5 ’

‘Preferiblenentc, el alambre 376 esta formadc de un nate-
‘rial relativamente rdzido, wero de poco wego, con el fin |
Ge tener wn minimo de increis, aungue el peso del alambre
i ticne que scr evidentemente suliciente pava aceionor el
RS SN TS e L Lt oy ol . CRUNE -4 :
ccomutador. l.ntras el hilo egta nresentc cn la posicion
iparticular en ¢ue se cutd

;
!
pasando woer el ararato cn wn !

-

A - . ’ - A . o
‘tiempo dado, el alambre palpador serd mantenido aelig arri-

ba por el hilo, aliviando la armadura del conmubador de su

paso. Lo obstante, si el hilo estuvicra auscnie, el alam—|

:
bre bascularia hacia abajo contra el zaucho de la urmadu— |

ra cerrando el conmubador. En cuulguicr caso, ¢l alambre

palpador basculard hacia abajo entre las sosiciones de hi-

i

latura, Sin ewbarzo, <sto no da por resultado la alimenta-

T 337285
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cidn de una indicacidn falsa el awirato, ya cue ¢l circui-
*to, cue incluye el conmutador perceplor, es exitado sola~:
i ,

mente cuando ¢l carro estd en coincidencia con cada posi- !

Y S . .
-cion de lwso. Por ¢jemnlo, puedec concctarse el inverrup-

‘for Ge coincidencia Ge la nesicidn del huso en serie con
i
5 ‘el coniutador percentor de hilo de modo cuc s2 clerre el
fcircuito solamentc cuando ahbos de cutos interruptores co-=
; i
i -cl.' ~ - 4 A -] a - ~ ooy A L -
itvn en relacion apropiade, como se desprenders mas clara-,
imente de la subsiguicnte expliczeidn del diagrana de civ-!

N

10 %cuito.

X

’ . « 2 .

Se recordars cuc on la »ealizacion ilugtrads, el
imecanicmo de retirads y colocacidn requicre ws “rayccto-,
s . ‘s . i . :
‘ria no obstruida por encima de l: pogicidn de hilatera que

- ’ N . . s -
‘se estd stendiendo durante la ctapa de retirada y coloca-:

a
(4 o . o . . :
15 icidn del ciclo del aparato. Por consigulente, la correde-;
] ,

‘ra 370 esia destinoda o retracrse nara retirar ¢l alan-

)

sbre percepior de la trayectoria del wrazo elcvador de tu--

‘bog por medio de un cilindro neunitico 382 que ticne su

ipistdn 394 fijado en su extremo libre a la pnta 372 de la
2 - ‘corredera. Después de que ha sido completada la oDeraciéng

ide re-enhebrado, se cvactz el aire del cilindro 382, per-%

i

émiiiendo que el vastaso 384 vuelva a la posicidn normal-

mente extendida con cl alumbre palpador situado para per—g
écibir el hilo en la posicién inmediata. Como se indica enz
!

25 %la figura 13, el mecanismo de retirada de hilo puede esar

‘también suspendido de la plataforma 350, colgando de una

¥
H

‘ménsula por debajo del cilindro 382.

‘1.~ Mecanismo de enhebrado de hebra.

1.- Enhehrado del cursor de anillo.

30 : Se recordara que el funclonamiento del mecanis-:

| | 7796500
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«mo de entreza dard por resultado gue el hilo, con la tor-
‘BIOH que le ha sido comunicada por el torbellino de la boﬁ
;qullla de aspiracidn, adopte una trayecioria de forms de ;
ipata de pemo que se extiende desde la distancia de agarre?

de los rodillog de astiraje de entrega hacla adelante 7

1

|

i

hacia abajo hasta un punto de vor debajo del carril 52 dei
anillo, como se determina por la pogicidn de reposo o inac
j

‘tiva de la boquilla de torbellino I. Como resulta eviaen—;

te, la velccidad de descenso de la boquilla de asyiraci6n§

10 ino puede exceder de la velocidad de cntrega de los rcﬁiﬂos

.,
o

de estiraje, si la hebra va a permanecer intacta, y &€ ac-

ceiona preferiblenente la rueda de cadena 327, que acciona
la cadena, a wna velocidad ligeramente menor gue la velo-
‘cidad de entresa de los rodillos de estiraje. Bl exceso

|
i
:
I
|
15 ‘de lonzitud de la hebra que puede crear esta diferencia, !
i !

ies absorbido por el cfectlo de aspiracidn de la boguilla,
proyectandose desde la abertura de Gescarsa de la bogui -
! |

‘1la en forma de cola. A menos que se periita :ue esta co-;

1la aumente hasta proporciones exfremas, no orizina 4ifi- |
20 cultad en el vuncionamiento de la mAcuina. Con la hebra en
‘csta posicidn, sc enhebra wreferiblemente dentro del curg
i i

sor Gel anillo de lilatura y finalmente se une al propio |
? 5
tubo, y abora sc describird el mecanismo destinado a rea=—;
lizar estas funciones de enhebrado.

25 § Juando aguellas posicioncs de hilatura gue no

;son gtendidas por el aparato de la invencidn tienen que :
conulnuar funcionando, se gizue que el carril de anillo dé
vla continua prosizue su moviwmiento de traslacion sin im;e-1
;rrupcién v los equipos ubilizados en las operaciones de

‘cnhebrado de “la hebra tienen que estar adapitados para aco-

| ;
; n. 337285
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gmodar el moviriento del carril de anillo. Esto se hace 1no-
isible montando t0G0s los equipos de enhebrado sobre el ca{

Erril I verticalmente mdvil, ya descrito, cue, en virtud i

rde aplicacion de los rodillos de sufa opuestos 128, 130 cén
Eel carril 126 gue sobresale desde el carril 52 de anillo,i
:se mueve coio un vodo con el carril de anillo de modo que !
éla posicidn relativa de todas las parites montadas robre éf
zpermanece constante respecto .del carril de anillo. ;

*

Haciendo ahora referencia a las figuras 17-20 qﬁe
amueatran lasg operaciones de enhebrado en detalle la Qrimei
fra operacidn es desviar la hebra de la trayecioria tomada:
;en el descenso de la boquilla de torbellino I 280 hacia
una posicidn ~ue se eitiende en torno a wa parte de la pe-
riferia exterior del anillo, pernitiendo la éplicacién del
Cursor ¢e anillo con ella. Para este fin, 56 nonts de manc—
ra deslizable sobre un cnirepaiio 390 soportado en relacidn
fparalela verticalmenie espaciada con la plataforaa 110 &ei
‘subcarro I una horquilla de enhebrado alargada 392. Esta
?horquilla-es%é formada con la ranura lonsitudinal 394 gue
.se extiende a travds de la aayor »arie de su longitud ¥y qﬁe
étermina en una prolongacidn lransversal 396 en’ su extremo
iasan?
i

‘a truvés de esta ranura con sus extremos asegurados al en-

g . - ] ’ 1
-alejado. Un par de esparragos de guia separados 363

étrepaﬁo 390 para permitir el libre movimiento de desliga~ :

%niento de la horquilla sobre &1 a lo larso de la trayecto~
ria determinada por los esparragos 398 y la ranura 394, |
{ oo :

BILY: espérragos esta dispuestos de modo que uaa linea que

B - ’ - . ) - o :
pasa a traves de su punto medio se exbiende cu esencia tan-
i H

?gencialmente a la superficie perifdrica exterior del ani- -

1lo 50. El extremo de la horquilla préximo al carril de a-

5
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nillo estd desplazado hacia abajo como en 399 yresté forma-
G0 con una nuesca profunda cowo en 400 para recibir y rete~
éner el hilo dentro de ella,

El movimiento de la horquilla de enhebrado 392

hacla dentro llevara el extremo con muesca a aplicacidn co

fla hebra, como se muestra en la figura 13, y luego desvia—

BRI S 23 e

i!x'én el hilo a través de la superficie superior del carril
de anillo a lo largo de una +trayectoria generalmente tan-
aente a la periferia del carril cono se muestra en la ngur
ra 19, Inmediatamente antes de cue la horguilla se exiien-
da Fotalmente hacia dentro, la parte extrema 386 de la ra
nura curvada enira en contacto con el infs exterior de los
esparragos 398, comunicando al extreno con nuesca de la
horguilla un movimiento basculante bruseco haeia la izquier-
rda, como se nuestra en los dibujos, en direccidn al montan—
te del huso. Bl efecto combinado de este movimiecnto late-
ral y axial es eurollar la hebra desde el punto de tangen~
cia con la periferia de anillo en toruo a un arco corto de
¢sa perifesia sublendo por el reborde Gel ala del anillo
hasta el vértice de la muesca 400 ¥ luego generalmente en |
sentido ascendente hacia los rodillos de cstiraje (véase
;a Tizura 20). En la posicidn exirema lhacia dentro de la .
ﬁorquilla de cnhebrado, un tope 4CG2 sobre slla hace contac}
to con la armsdura de un interruptor 404 que se cierra pa-
ra dar una indicacidn de control de gue la horcuilla ha co?—
pletado su movimisnto.

La fuerza de acclonamiento de la horguilla de en;
he brado 392 es suuinistrada por un cilindro newu’tico 406
gue tieme su exiremo trasero muntenido en relacidn de tove

con ung riostra 408 npara el entrepaiio 390, teniendo el vds-

- 337285



%tago 410 de piston del eilindro su extremo libre fijo a é
iun blogre empujador 412 rigidamente wnido al extremo extei
frinr de Lg horguilla de snhebrado a través dc una barra aﬁ-
ticulada 414.
5 é Durante la accidn que =e acaba de describir, el%
écursor 54 descansa en algim punto en torno al ala del anié
éllo 50. Se ha descubierto gue con el hilo en la posicidn f
'desviaﬂa que se acaba de describir y mosgtrada en la figurf
gra 20, si se impulsa el cursor en torno al anillo, corre—j
10 %ré sobre la hebra para quzdar aplicado a ella. Zl {mpeﬁu :
para mover asi el cursor puede derlvarse convenientementer
ide un chorro de aire proporcionado porun bubode chorro
420 gue se extiende desde una heguilla 422 soporiada gobre
:una prolongacibn lateral 424 de la horqullla de enheorado

15 '302 giendo el tubo de chorro de tal longitud ¥y curvatura

;que dirige el chorro bajo un angulo agudo contra la pared,

)

‘periférica interior del anillo. Aire suficiente proceden-— :

‘te de este chorro sigue en torno a la superficie interna
‘del anillo para actuar sobre el cursor 54 de peso extrema-

20 idamente ligero e impulsarlo a uwna posicidn para que se apli-

H

que ‘ala hebra indepcndientemente de la posicidn inicial del

icursor en torno al anillo. . ]

1

Spm———

2.~ Bnhebrado de tubos

]
i
!

t Durante el funcionamiento de la continua, el hi+

25 lo pasa desde el cursor a la periferia del +tubo dlspu.e.ato5

en el centro del anillo y estan previstos medios para no- ;

er la hebras de la pogicidn en la que =8 mantenids por el

mecanl mo de enhebrado del cursor, que se acaba de descriA

;blr, hacia el interior del anillo y por Gldimo a an110a010n
14

30 ‘con el tubo o huso. A 1o largo del borde interior de la
o 337
23.5.6% =30 - A ’
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! ' ;
‘plataforma 110 a unlado de la traycctoria de lg horguilla’
:de enhebrado 392 hay un panel 430 de soporte de carga quej
se extiende verticalmente, visto mejor en las figuras 17

y 21, terminando el extremo izquierdo de este panel cowo

gse ve ¢n estas fisuras a la derecha del eje zeométrico de;
H }
‘la posicidn del huso. Junbo al extremo izquierdo de este |

\

Ipanel estd colsado de un drbol corto 432 un brazo bascu-

lante434 desde cuyo extremo inferior se extiende uma hor-

Equilla elevaddra 436 de hebra gue terwina en su extremo |
?alejado en una muesca U horcuilla profunda 430 gue se ex—f
- tiende hacia adeatro. BEu la posicidn inactiva mostrada eni
la firzura 17, el brazo bascuwlante 434 'se exticnde oblicua%

mente hacia abajo a la derecha, micniras la horquilla ele-

vadora pende sencralmente hacia abajo y a la izguicrda des—

i i

ae el oxtremo del brazo hacia la hebra que se extiende por
|

i

‘dena jo del carril del anillo cn un angzulo pecueiio con relb-
cidn al eje geomébrico del huso.

Bl fin del extremo bifurcado 433 es acoger la he-
~bra a medida gue la horguilla elevadora y el brazo hascu—
?lanﬁe pivotan en torno al arbol 432 y tal acogida puede
hacerse algo menos eritica doblando la pia exterior del ,
i

cxtremo vifurcado desde el nlano vertical haciag el eje
j4 d

geométrico del huso ouo en 440, nars awacntar la distan-

o

cia transversgal entre los dos punios de la horguilla entr
los gue tiens oue pasar la hebra. La fucrzs para bascular

egtas partcs cg suministrada desde un cilindro naumd $ico

442 cue tiene su vistazo 444 de pistdn consciado al brazo

' baceulante 434 por wma berra articuiada 445. 51 extlrewo !

]

i

alejado de la barra articulads 446 estd doblado hacla den

tro vy eneajado en una ranura clarzada 448 ablerda en el

337285
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.brazo pueda moverse cn una frayectoria lineal umientras que

‘21 brazo basculante pivota. Lo »nos iicidn active del ex uquO

‘bifurcado 438 de la horguilla clzvadora 436 es rela \bivamen-—

te oritica y pora nerixitir que

ipucde ajustar preferivlemente la barra articulada de cone-

roacado 450 que une lag sccclone

.

e haza wmw ajucte fino, oo

Sn 445 en lonzitud por medio de al menos un mansuito

o de barrs articuladsa.

r
.Cuando la horguills elovadora alecnsa la nosicidn %o tal-

¥

i

nentc proyectada, es accionado wn interruntor 452 nor una-.

‘protuberancia 454 prevista

basculante 434 con vistvas a dar

Con la hebra en la »

.que existe al comienzo de cgta

‘acclona el cilindro neundtico 442,

4 - Id
‘partes en tornmo al eje gsouetirico

[xe]

-

L

tremo bifurcadc 430 a aplicaci

e Py

cac fin gohre el braso

e geflal e convwrol.

. 4
codeion gque sc Lia supuesto

3

.

L4

‘mieuto coubinuedo hace gue el e

niento de su vastazo 444 sl brazo basculante 434 y desd

vaul a la horguilla elevadora 435, wivotande estas dos

-

svono bifurcado se des—

lice por la lonzitud del hilo (ue se c¢xtiende por debaj

de la parte su@erior del anillo desplazdndolo hocia la iz

guierda desde la nosicidn despla

fluencia 4de la horguilla <dc cubeD

nada que ocuna bhajo la

cia arribs por encima del plano del ala del carril de

anillo. Fo habiendo fuersa linitadora gue actbe hacla a

jo mobre el kilo gue no ®a el
eleva nor encima dé21 anillo, ©
perior del anillo, adoptando =

trada en la figura 23. En esta

curgor, la hiebra, cnando

= a3 s o ! g
seneralnente la posicion moc-

tiende on la direccidn de la cuc

sogicidn la hebrn se cx-

0

se

trasuitidndose cl movi-:

rade 592 y finalmente har

desliza sobre lo naric su-
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justamente a la derecha del huso, penetrando un CHLreno
‘Ge la seceidn de cuerde en el curgor y el otro en el vértﬁ—
ce de la horguilia elevadoera. .
Una consideraile cola de hilo se czticnde haciaE
fabajo desde el vériice de la horquilla elevadora hwcia la,
Tboquilla de torhellino por aspiracidn I 280 y la ;osibilié
fdad Ge solvar la dificuliad que surge del cnmeratiaunicnto |
gde este extremo en alewma sarbe del mecanismo se ve congi-
éderablementc F¢ducida prescindiendo de la ccla tan prontoé
‘como la hebra .o adoptado la nogicidn de cuerda gue se aca
‘ba de Gescribir. La cola puede ser coxdada nor una cuciiilla
mévil 460 Tijada a la horcuilla elevadora 436 cowo em 452
cpara wovimiento de pivotamiento indepindicnie hacla des;

4

‘e una cuchilla fija 464 yuxtapuesta 2 la pua sin dobliar

G

id la horgullla 430. Construlda intesralucnte con la cu~ 1
fchllla névil 450 hay una empuiiadura de maniobra 400 para
“ella de confipuracidn sencralmente en form: de U, esﬁandof
iredundeado el exireno de la U opucsto a la cuchilla 460 cé—
o en 460 y gicndo de uma lonzitud tal que la subida conti-
jluada de la norcrilla elevador: lleva el extreuo rcdondeaf
do de la cipuladura o bone con la superiicie inferior de_é

i ;
la horquilla 392 cerrando la cuchilla mévil 460 contra la
. cuchilla fija 4G4 para cortar la hchra catre ellas. La cus
D ehilla mévil oo manbenida normalmente on nusicidn abierta!
i

Epor nedio de wn resorde de tensidn 469 engzonchado en un

i

extreno sobre uan esvpliae que sobresale haclis afuera desde

la base de la cupwiadura de wanlobra y en el otro extremo

[gobre una espi-n similar del brazo elevador 4350 junto a s1
!

unidn cow el brazo basculante 434.

La-actuacidn de la cuchilla ndvil 460 hace gue

5. 337283




‘un cabo de hebra libre quede inataiitdneamente en la posi-
‘cidn auve ge cxtiende en la ai ireceidn ¢e lo cuerda a ‘tra-

ves de la parte superior del anillo, ¥ Jafase fingl en la
; B . 2 - N o P s . ]
oncracion e enhebrads consimte on coger el cobo libre asi
5 ‘producideo ¥y unirle a la base del tubo nara su subsiguien-
‘e bobinado sobre €l. Para esis Tin, se disponc w eilin~
1dro neunttico 470 vetbicalmente dirisido (vdase la figura
©32) juato al uontante de soportc 230 para ¢l brazo 23C de

i fransporte de tubos, terminando el brazo 472 del pist £on

10 ~del cilindro en una nénsula 474. Ta sunerficie inferior
de -la mé.sula estd fijada cono en 476 a wna via ranureda
478 ge oxtiende verticslmenie on relacidn paralela

P

nl cje del cilindro neumatico y estd fijada al montante ;
23 Sobre la nate uorizonital de la nénsula 474 ests an~

;clado el extremo exverior de otrc cilindro neumstico 480
5

cue se cxtiende en zeneral horizontalmente hacia ¢l cje
L domnt ' . PSS SR | 1 4.0 . LA
cgeometrico de la posicion del huso gue se esta atendien~
“do. Bn un bastidor de cuma 492 mantenido sobre el extre-
mo del vistazo 484 de pistén cstdasepurada una sezunda bo—

20 ‘quilla 486 de torbellino por aspiracidn (boquilla de tor-—

bellino II). A excepcidn de un tubo 488 de aspirccidn cur-

cidn de

[y}

vado, :ue se extiende desde el orificioc de aspir:
la boouilla, los detalles de la consiruceion de la boqui-?
1la son los mismos gue los descritos cun relacidn con la

25 boquilla de aspiracidx en torbellino I 288 y no se repetir

£
H

4 4
ran aqul.

i De 1o que se ha dicho resultars evidenie que el
1 q e el

cilindro neumdtico 480 funciona nara situar el tubo 488

de asniracidn dentro de los coafimes del anillo 50 -ene- ;

30 ralmente por debajo de la seccidn que se =xtiende en la di-

on .. 337285
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reccidn de la cuerda de la hebra dispuesba sobre él, mien-
tras que el cilindro 470 sube la boquilla de aspiracidn

AII hasta la posicién vertical apropiada por debajo del caQ
rril de anillo. Como se ha explicado, el movimiento alter-
'nativo del carril de anillo, es continuo mientras el cilin-
jdro 470 estd montado sobre la cubierta 70 verticaluernte
;fija del carro. Puede coordinarse el movimiento relativo
?de los dos de cualguier manera adecuada. Si se desey, »ue-
:de controlarse la admigidn de aire al cilindro 470 en re-
1301on gincronizada con el movimientoalternativo del carril
de anillo. Sin embargo, no se reguieren medidas tan com-—
plicadas, siempre que el cilindro neunatico 480 sea aceio~
nado antes que el cilindro 470 de modo que se proyecte la
jboquilla de torbeliino II 486 hacia su posicidn activa

jhacia dentro, mientras cstd situada todavia como un todo

por debajo del 1limite inferior de movimiento alternativo
‘del carril de anillo activdndose después el cilindro 470
para elevar ka bequilla de aspiracidn contra el carril de
anillo. Puede mantenerse wn espaciamiento apropiado euntre -
‘el anillo y el cuerpo de la boquilla por gseleccidn de las

-dimensiones verticales adecuadas de los bastidores de cuna
452 de una base eldstica 490 preferibleu:nte fijada sobre
A;la cara superior del bastidor de cuna para disminuir el

ichoque del tope enﬁre la boquilla y el carril de anillo.

La boquilla 486 tiene que seguir el movimiento del carril

‘de anillo mientras estd en contacto con é1 y la presidn

t del aire admitido por el cilindro 470 se regula para per-
imitir al pistén el movimiento necesario. ;
: Se ha descubierto que si se sitda el tubo de as-

plrac1on que .ge exiiende hacia arriba desde la boquilla de

i  s- 337285 l



“torbellino II, en relacidn razonablemente cuidadoss con
el hilo que se extiende en la dircccidn de la cuerda v .
la boguilla estd en funcionamiento al menos en el momento
.en que se corta el hilo, puede éstablecerse de manera en-
teramente eficoz sin se pérdidad de continuidad en la he-
ébra la recogida del cabo cortado del hilo. EL cabo del hi-
Lo es atrdido casi instantdnecamente hacia el inmterior del
“fubo de aspiracibn y desde aqui hacia el interior de la
%proyia boquilla de torbellino en donde las Ffuerzas de tor—
:bellino vuelven a introducir en é1l cualquier grado de la
torsidn gue pudiera haberse perdido en el curgo de lg
transferencia de la hebra desde una hoquilla a la otra.
;Con el cabo cortado alojado con sesuridad en la boguilla
;de torbellino II, la hebra puede ser llevads hacia abajo
%a través de la abertura del anillo a lo largo delhuso y

i :
?con la hebra en esta posicidn se sitla un wbo sobre el %
huso. Gon el tubo en esta posicidn puede lograrse la wnidn
él tubo de una manera muy sencilla ., Para este fin, se
prictica una muesca 494 (mostrada en lineas de trazos en
ia fizura 23) sobre la periferia del tubo junto a su base.
ia hebra es mentenida cotra esa periferia por el tubo de
%spiracién y la rotacion del tubo hace que la uuesca coja |
ia hebra y la bobina sobre el mismo bobinando en retroces&

bl cabo de la hebra sobre el tuvo y dejandolo libre de la%

poquilla de torbellino II bajo la fuerza superior deaarro-

!
1lada por la rotacidn del tubo. Unz vez se ha iniciado la
i 1

rotacidn del tubo, se retrae y baja la boquilla de torbelli—

i . - n .
no II hacia su posicidn normal Ffuera de camino.
i

%

i
.~ liccanismo completo de interruncidn a los “ubos.

30

- 55 -
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cidn es un dispositivo destinado a cortar el paso de hilol
a un tubo dado cuando ese tubo ha sido totalmente bobinado
‘hasta uwn grado deseado. El tubo liberado as{ de su suminis-
tro de hilo puede luege contiﬁuar zirando con el hilo que
de otra menera cstaria dando vueltas con €1, siendo aspira-
ido hacla el interior del sistema hasta que pueda atendersé
;la posicidn en cuestidn por el presente aparatn Se ha dise-
:ﬁado wna realizacidn preferida de un dispositivo sencillo
‘de ecorte mecamrico para su incorporacidn en el presente a-
%parato y ahora se describird.

EBsgte dispositivo estd asociado con el carril 52
de anillo y toma la forma de uma palanca 500 generalmente
de forma de € apoyada en su pata inferior sobre un eje geo-
‘métrico 502 de pivote, extendiéndose la pata inferior Lon~
;gitudinalmente para formur una zapata 504 de contacto con%
§1a periferia del tubo bobinado en una posicidn fuera de |
‘canino por debajo del carril de anillo. La pata superior '
‘de la palanca Ge forma de C se extiende hacla arriba, como
en 503 por encimg Gel carril de anillo y fermina en un
'apéndice 510 que sobresale hacia adelante o lateralmente
que esta destinado a hacer que el hilo se rompa cuando
‘penetre en la trayectoria del hilo que corre hacia el ca-
frril de anillo. La curvatura de la zapata 504 es tal que
fla aplicacidn con la superficie periférica de wn tubo fo-
balmente bobinade bascula el brazo 500 de palanca hacia ;
%una posicién gue interpone el apéndice 510 en %al ﬁrayectq—
];ria de hilo.

; Recordando la configurscidn particular del tubo :

b

;que se utiliza con la continug para los finesg de esta in-

. ’ :
ivenclén, se verd gue la base ensanchada del tubo haria que

' oo 337285 |
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el pregente dispositivo de corte dé hilo experimentara wn’
:accionamiento prematuro sl la zapute 504 llesara é poner-
se cn contacto con la base ensanchada, mientras cue cl ca—
rril de anillo estuviese en el punto mds inferior de su
trayectoria. Pora evitar tal incidente indeseable una plu-
%ralidad de lag palancas de ccrie 500 incluidss todas lesg
§palancas en un lado dade de la continua, si se desea, es—i
ftén dispuesbtas con sus ejes geoméiricos 502 de pivoie §0-
‘bre wnafbol comfm, impididndose por medio de un collarin
de tope 512 el desplazamiento de las palancas axialmente

a lo largo Gel drbol desde uma posicidn alineada seneral-
‘mente con la posicidn del huso. Bl drbol que sirve como o
;eje zeométrico de pivote colectivo que sirve como un eje
‘seondtrico de pivote coloctivo 502 estd soportado para mo-
%vimienﬁo oscilante hacia y dezde el carril 52 de anillo pér
gun brazo oscilante 514 gue pende Ge un extreno de wna mén-—i
fsula 516 que tiene su otro extremo fijado al borde trasero
del carril de anillo, como en 517. Una prolongacidn late-
ral 510 sobresale hacia dentro desde 81, para derizinar en -
?un saliente 520, correspondiendo una superficie de leva 522
fsituada en posicidn vertical a un punto adyacente al 1fmi-
;te superior del recorrido del carril de anillo. Se aprecig—
iré, naturalmente, que la superiicie de leva 522 no necesi-

ita estar duplicada en todas las posiciones de la continua -

: ¥

sino sclamente en puntos suficientes a lo largode la lonrf
zit

i
ud de la continua con el fin de comunicar un novinienta

imperativo de oscilacidn hacia dentro al drbol comin de pi-
1

vote 502 cuando el carril de anillo se aproxima a su limi-

USETR——

te superior de recorrido. Con el arbol de pivote mantenido

N

en su posicidn proéxima al carril de anillo, la zapatba 504
|

s !

i

0- 337285
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serd tocada por la periferia del +tubo en cualquier nposi-
cibn de hilatura en la gque el tubo ha alcanzado el +tamaiio
udxino deseado, haciendo gue el apéndice 510 se proyecta
‘nhacia dentro para parar €l paso de hiilo hacia él. Inversa-
mente, en aguellus posiciones en que los tubos estdn solo
1parcialmente bobinados, la palauca Ge cortie peranccers

ien vosiciduy imietiva ¥y la hilatura continuard sin interru-
fcién. A medida gue el carril de anillo deja su posiociln uds
suserior, el drhol comdn de pivote gueda libre w.ara oscl~
lar hocia afuera bajo su propio pesc o bajo el fmcte Je

algung carga imscrativa si se desen, evitondo el acclona—

nieuto de cualqgulera de las palauncas de corte hast. ue el
carril de anillo ge aproxima sesgwidamente 2 su liuiie su-
nerior.

TITEA T A AT OTITAI A TV A AT A ¢
.:.LL‘:A.JJIU;LCIU.LJJI(D LJJ{LL.LL.;&.‘.].'I!&S

‘Ao Suministro wodificudo de cuersia.

Y s £ . v
pars la realizacion principal que

3
&

La disposicidn

se ua descrito para este fin es pecular nente wmuy aprosila-

£}

e e ol 3 q EORCT Y
DSOS B0 uso ¢ las fTabricas de ilado

£

’ .
Las darvizuvas, cue

[

de

€

’ . - X . . - .
no eztan equipadas con uedios sara ia producecidn 7 alizace-~

naje de zire couprimide en gsrandes cantidades y, en nparti-

rcular, la entrera de aire couprimido a wia sluralidad de

zuntos de la nave de hilatura de la fdbrica. Zu tales £4- .

bricas, el ecuipo estd ya presenic pars _vueroy ;70 swinig-
trar corriente eléetrica y la cxtensidn de Ifneas vara eni

regar tal corriente en cualquier punto de la fabrica noi
1.4 o - . . L e e - .r.\'1 s i d - W :
gupone problema imporvente. Para fabricas 2is oodernas se

- ’ . . P » - .
tpodria emplear wa realizacion allernativa cue neraite

icierto ahorro eu el coste, asl couo cieria oimlificacidun.

« 4 . .
Bota realizacion alternativa ge ilustrs on las

s 337285 |
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C
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. « ! . v
carril" de la reclizecion jwevia junto con l.us modios ~e-

Fod
[o]
s
[w)
fael)
Q
L
o
[
£

e aire comprinido cn favor de un "corddn unbi~
lical ~ue ge cxtiende desde log conducihon de suminisiro
‘situados en la continus directanente hasta ol carvo, Zu
la figura 25 solamentc se describirdn acuellag nartcs aue
difieren de la reclizacidn principal v ce enbenderd qua

cl resto de la maguina serd isvnl cue oz le renlisacidu
preovia. In ectos dibujos, se aplica el ntncro 530 2 uno

o n’s conductos que suben deste el piso p porr de'mjo 4de lo
sinva a través de la base de wm cannl 541 tenidneo pYre-

Feriblencnte dos de “ales conductos 530, uwn concetbndo

0

una fuente de alrve comprimido v el otro alojando una li-
%nea eléclrica con uns conexidn derminal adecunda. A cada
%uno de estos conductos sc coneclha un extrenc de una linea;
i534 de alimentacidn cue tiene su obro exbtremo conscizdo

ia u recepticulo 5335 montado sobre el carro C de la inven-
¢idn para.movimierio con &1. Tl mecevtaquo 535 digsribo~
gye'el ncdio partlc Lar suminis o por la linea de cual-.
guiler manera que se haya previsto.

i Tas lineas 534 tiemecn, naturalmente, <uc ser sué
Ficlentenente largas para permitir que el carrvo se des pla~
ce por voda la longitud de la coutinue y alazunos medios
cstan desesblementie previstos nora acomodar su longitud

e una manera ordenada duranbte ¢l recorrido del carro.

a o

jna disposicidn vara conscguir cote resuvliado se muestra

en el dibujo en la Fforma de um npolipasto 540 rodantes para

g

o

absorber el $ubo zle rible y cable excedentes estacdo Ais-:

i
X

xuueuno dicho polipasto dentro de yn canal 541 de Torma de

U por debajo del carril del huso en wmposicidn n’s o me-~

hos | - 60 - 337285
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nos obvstructivas Bl polipasto 540 lleva una polea graande
542 en torno a la cual se extienden las lineas en aproxima—
Gament: 1802, dando vueltas esta poles sobre la suncrficie
interior del canal B41. Una polea nequeiia 544 estd wmontada
sobre el molipasto en relacidn espaciada soralela con la
nolea gsrande 542 y estd aproximadamente en su witad rodea
da por un cable 546 de accionamiento. Este cadle estd co-
nectado en un extremo a un resorite de mmntvenlmiento de ten-
‘sién 548 situado junto a un extremo de la continua (supo-
nicendo que los conductos de suministro 530 cetén situados,
cono sc¢ prefiere, aproximadamncnie a mitad de csuino de la
countinua). Despuis Ge curollarse en torno a la polea 544,
un cable de accionamiento 546 pasa en torno a unsg noleas
550 vy 552 previstas en extremos onuestos de la continua pa-
ra conectarse finalmente con un perno 554 de ojo fijado al:
Earro C. ‘

Resultard evidente el funcionamiénto del disvogi-
tivo tomador de linea y cable cxcedentes, sigulendo el po-
lipasto de recosids la direceidn de movimiento del car}o
para soltar o recoger tubo, sesim sea necesario,

B.- lLiecanisno modificado nerceptor de hilo.

b

Como se ha indicado previamente, el presente apa}
rato no depende del uso del grupo particular de nereencidn
de hilo utilizado en la realizacidn ilustrativa para detec—
;tar la presencia o ausencia inicial del hilo en su posicié?
hormal de trabajo en las sucegivas posicioncg de hil:a.tv.ru«i

de la continua., Se describirg ahora uue forma alzo dife-
i 4

rente de dispositivo detector que nodria sustituirse con
Fesultados igualnente buenos.

1 N
De acuerdo con el dispositivo modificado percen-—
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bor de hilo, como se ilusira en las figuras 28 y 2%, la
‘seccidn frontal articulada 42 del tablero para hilo tiene
Vfijada a ella una méusula 560 dirigida en seneral en sentli-
do descendente sobre cuyos extremnos esgid pilvotado wn Jugo
562, Z1 ojete de gife 40! de enholrado espontdneo estd ri~
;gidamcnﬁe fijado al yugo 562 en aproximadamente su punto
‘medio. Una pata del ojete de gula de enhebrado espontaneo -
se extiende hacia adelunte:de la continua pars terminsr en
una peta acodada hacia abajo 564 sobre la que estd scldada
una peaueila placa de desviacidn 566.

Liontado sobre el interior del carro ¢ junto al
carril del rodil’o de estiraje y en una posicidn aprcpla-
da lon;itudinalwente para cooperacidn con la placa de des-
viacidn 566 hay wn grupo de interruptor de chorro de aire
generaluente designado por 568. Este grupo consta de un alo-
-Jamiento tubular alargado 570 que'esté destinado a proyec-
tarse hacia y a retraerse desde los rodillos de estiraje
segUn sea necesario, para efectuar la percepcidn del hilo
y despejar la trayectoria pars la retirada y colocacidn
del tubo. El alojamiento 570 +tiene una mueseca como en 572
en su superficie superior jumto al extremo interno aleja~
rdo, estando definida tal muesca sobre su interior por uns -
pared 574 que forma una pared de un compardimiento 576 de |
alre comprimido al que el aire comprimido es alimentado 7
Ta través del tubo 578 para aire. En aproximadaments el cch-
éﬁro de la pared inclinada 574 hay uma boquilla 580 de cho{
}ro dirigida longitudinalmente al alojamiento hacis el la~
t
io opuesto de la muesca 572. En ese lado opuesto, el alo-
ﬁamien%o 570 esta abierto y en esita abertura hay una »laca

530 de blanco. Ia place de blanco 580 estd montada sobre
i

| . 337285
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la armadura 581 de wi interruptor 582 y se vera que cuan-

.do la placa de Gesviacidn 586 soportada por el ojcte de

’ n 4 . A
guia de enhebrado espontaneo es mantenida en wna posicion

elevada fuera de la muesca 572 en virtud de la aplicacidn

del hilo en movimicnto con el ojete de gufa, la boguilla
‘de chorro 580 es eficaz para dirigir una rafaga de aire

hacia el couvartimiento de aire comprimido contra la pla-—.
N - L

ca de blaico 530 para cargar esa placa y la armadura del
interruptor hacia una posicién extrema. Cuando, por el
contrario, el hilo estd ausente en el ojete de sula par-
ticular, el ojcte ¥ la placa de desviacidn pivotan en di-
reccidén contraria al sentide de giro de las agujas del re-
loj, bajando la placa a la muesca 572. En esta posicidn,
la fuerza de la boguilla de chorro es obstruida y la pla-
ca de blanco y la armadura del interruptor guedan libres
para moverse bajo una carza normal hacia la otra posicién
extreus, sirviendo este cambio de posicidn de la armadu-
ra del interruptor para dar una indicacidn de control de

la ausencia del hilo.

DIAGRAIAS DE COUTROL Y.DE DIBLECS

La fizura 30 es un diagrama completo del circui-

to de comtrol empleado vara regular el accilonamiento y fun~

-cionamiento de los couponentes mesecanicos y ne umaticos men~
.cionados hasta shora en relacion con la descripcién meca- .
inica de la realizacidn de trabajo ilustrativa de la in-

‘vencidn. Se dard ahora uma cxplicacidn de este disgrama.

L1 ¥y L2 degignan los lados del suminisiro de co-

‘rriente, llevando preferiblemente baja tensidn, del que

‘el cireuito de la invencidn toma corriente eléctrica, es-

:tando conectados estos lados en el cing'bTé :§éﬁ5de

- 63 -



unos interruptores principales 600, 602, de modo gue pue-
.Ge desexcitarse rapidamente el circuito completo, si fue-
ra necesario. Cadauno de los lades tienc también fusinles

cowo en 604 y G605 para su proteccidn adicional., Para fa-

U1

‘eilitar la ilustracidn, no se mucstran las lineas de retor—
éno para virtualmente todos los componentes activos (lii-
;mos de cote circulto, sino que e indican siuplementé'por:
:una flecha junto con un cuncabezamiento gue indica que tales
1ineas se extienden hacia el lado particular de la fuente
10 especificada. Entendido esto, 608 representa un terminal
al que estan conectadas todas las lineas de retormo del
Jlado L2 y 610 representa un terminal siunilar del lado L1.,
Conectado al fusible 606 del lado 51 hay una linea 512 que
se conectva en su otro extremo a un conmubador 300 que es 7
15 ‘accionado, como se recordars por el alambre 376 palpador
‘¥ perceptor de hilo. Este conmutador es del tipo normal-
mente cerrado y es mantenido abicoto por la tensidn en el
hilo cuando el hilo estd presente en una posicidn, cerran-
dose cuando tal hilo cstad ausenie. BEn su posicidn normal- .
20 ‘mente cerrada, conecta con una linea 614 que se extliende
hacia vn lado de un interruptor 132. El (ltimo es el inte-
rruptor de coincidencia de la posicidn del huso que esta .
:normalmente cerrado, pero que eg mantenido en posicidn
‘abierta por aplicacidn con las mucscas 130 previstas so-
25 'bre la pestafia superior del carril de gufa que se mueve .
Econ el carril de huso. Cuando s¢ cierva el interrupihor 132
‘conecta la 1inea 614 con una linea 616 que se extiende a
%v.n lado de una armadura de un relé 618 de doble armadura,
icuya armadura se designa por 618' y la otra armadura por

30 618", Bl relé 618 tiene un retardo incorporado al ser execi-

-
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tado y, cucndo se desexcita, se auvren sus dos armadura. La

bobina de retencidn 618c del vrelé esta concetada en un ex

tremo a wna 1finea 620 que estd en serie con un internuptor
216 que, cuando se cierra, conecia la 1inea 620 al lado

q° Bl interruptor 218 es uwn interruplor perceptor de tu-

‘bos vaclos previsto sobre la entrada oscilante de almacén

‘de ‘tubos para cerrarse cusndo un #bo vacio estd en posi-

cidn para su entresza al mecanismo de retirada colocacion
de tubos. Sin embargo, cuando no hay ningfm tubo en tal
posicién, el interruptor 213 s abre; dejando libres las
arnaduras de reld y roupiendo ool la concxidn cntre la
linea 616 y el resto del ecircuito. Guando el almacéu es
recargado, la llegada del primer tubo vacio a la emirada
cierra el interrunmtbor 132, pero como tienec que permitir-
se un tlempo suficiente para cue sea cargado connletamente
el almacén, el cierre del relé, aun cuzndo su bobina 618c
esté excitada, se reterda correspondientemente.

Bl otro lado de la cruadura 618 conecta con una
1inea 622 que se extiende hasta wnlado de wn interruptor
624 denominado en esta meworis interruptor e puesta de
nuevo en marchu del carrc, cuya finalidad oe explicard mis
adelante en esta descripeion. Este interrupior estd nor-
malmente cerrade y es movido mzcanicamente a la zosicidn
abierta por medio de una leva de control 626 fijada a wn

arbol principal de control 628 previsto en el aparato.

_Crando eotd ecerrado el interruptor 624 conccta en 21 cire

cuito vna linea 630 que se extiende Lasta wn lado de una
bobina de reiencidn 632¢ de wn reld 632 de triple armedu-
ra, coucctdndose el otro lado de la bobina o la 1inea LQ'

Bl reld 632 incluye las tres armaduras 632', 632" y 632"!
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.y Se denonina aqui reld de accionamiento del carro, sien-

ﬁ‘ 1,

do su finalidad bdsica conirolar la propulsidn del carro
La aracdura 632' se abre cuando se desexcita el reld, ce-
rrandose cuzndo el relé es acciocnade para hacer conexidn
5 en uvn lado con una linea 634 que se we con la linea 522
:antes de la conexidén de la ‘ltima con el interruptor 624,
Bl otro lado de la urmedura 532' estd coneclado nor una
1{nea 636 a una Linea 638 que se extiende hesta la linea
principal 611 ave precede del lzdo L, de la fuenite ae

’ - I'4 . .
10 cnergla. Cowo las lineas 633 1 636 llevan asi corrilenie

o

continuamenie desde la lineca principal 611, el cierve de
la armadura 632' establece un circuito de retencidn o tra-
vis Ge las lineas 634 y 522, el interrupior 524 y la 1li-
nea 63C, para la bobinz 632 de relé, mantenicndo el reld
15 ‘632 cn posicidn excitada independientemente de la subsi-
guiente condicidn de los interrunrbores 320 y 132 o la ~v-
madurs 618' dcl r.1¢ 610 del almscén de tubos hasta que,
qaturalﬁente, ge rompe ol ci“cuité e retencidn.
Desde su uwaidn con la 1inea 636, la linca 638 con-

20 tinus hasta la otra srmadurs del reld 632, a saber a ar-—

|

L
madurs 632''Y, que conects alternativamente en el ciroui-
“$o las lineas 640 y 642. Cuando sé abre cl relé, la linca
640 se sxeita, alimentando corriente a un lade de w con~— .

mutador uninolar 100 cue =g elcounmubador de limitc de la

25 ‘direccidn del carro. EL otro ladoe de la zraadura 532''!
i
‘conecta la linea 642 en serie con la lines 638 cuando el
i reld cs accionado, ¥y la linca G642 a su vez conecha con
i

%cl otro lado del conmubador wniselsr 1C0. Por consisulon-—

‘4e, puedc oituarse la linea G644 zn 2l lado de salida del

o~

-
s

30 ‘conmubador 108 en seric con la linea 638 independientemente

i
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Coro sc acaba de menciouar, el conuutador 103
oo ol comuubador de limite de la direceidn del carro, que
ge nueve con ¢l carro y sirve para invertir su direccidn

cunando es cozido por un tope de 1inite jumto a cada extre-

mwo de la via recorrida por el carro: Con el £in de gue 8~

“te connubador ejscute csta funecidn, la 1{nea 644 se extien-

‘de desde 81 hacts el solenoide 646 de uno vilvula 104 de

L]
. ’ . . . ’.
cuatro vias accionnda por solenolde. Bgta valvula cowo se

tA

-

recordara, contrela el paso de alre cormrinido hiacia el

motor neumatico 96 que acciona el carrvo, silendo tal co-
L] kol . by ] £ " 4 "

nexidn a través e la srnadure 6181 del relé 610 de al-
’

macdn de tubos ¥ una linca 645. La vélvula 104 tiene una

Dos gicidn normal hacia la que es cargada cuwm:do se gdescxci--

-~ 4a el solenoide 646G, de modo gue, a wenos que haja OTro

-

control, el movor neungtico accionurd el carvo en una di-
receidn dada, vor ejemplo, hacia la izcciorda. 21 coruuu~
tador de limite de aireceidn, por otra p-rie, eatd tauto
norualuenic abierto cosmo noruslmente cerrado, peruansceien-
do en una posicidm hasta que sea desplazado necanicancnte
hacla 1o od.a vosicidn por aplicacién com el toge de 1i-
nitec correspoudiente.

Ta linea 642 ectd tawbidn concciads directamen—

te a travis de wna 1linea 643 al solenoldc 144 cue sirva

. . " - N ’
. para accionar el uecanlsuo ae blogueo del cavroe y es asl

eficaz para mantener el carro estmcionaric en colnciden-

cia aypropiada con una p05101ov dadn del nuso, ¥ por uua

" 14{nca 650 al sclenoide 652 de la valvula de cstransula-

eidn 105 accionada por solenoide cnel lado de escape del

. oty -~ Pl ’ -
notor neumatico 96. En comsecuencla, se vera due ambos

w- . 337285
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solenoides 144 y 652 responderan al cierve del reld 632 de
‘acclonamiento del carro cuando el conmutador 380 perceptorn

‘de hilo sea cerrado por la auscucis de hilo, suponiéndose

gue el imjerruptor de coincidencia de la posicidn de huso .

v la armadura del reld del almacén esién alincados de mo-
‘a £ o~ L4 . .- 2, o
Go que completen la conexion en serie con el conautador

-perceptor del hilo.

. N4 s
Quizd se habrd observado, a medida guie ha prose—

) . . « ! o . .
sulido la descrincion, aue el Fuwrciounmlento del presente

aparato ge ha indicado en términos de un ciclo, Adends, se

s ~n . ’ o . .
nizo referencig a un arhol de control 628 anieriornenie
en la Gescripeidn del Giasrama del circuito. Resultard evi-

dente que wma vez que gse haya visto que falta el hilo en

una posicidn dada y que el carro ha guedado blogusado en
un lugar apropiado en coincidencia con esa vogicidn por

: F o as ’
un tubo vacio listo para su entrega a él, se inicia la ro-

tacidn del drbol de comtrol 628 para poner en fumcionauien—
to un ciclo de control que resula en relacidn sincronizada
aproplada. todos los diversos mccanismos funcionzles impli-~
cados en devolver esa posicidn a un estado productivo. '
Bl drbol de control es acciouado por un mnoLor

560 al que la corriente es inicialamente alimentuda desde
la 1fnea 630 por uma serie de lineas e interrpiores como
isigue. Lz iinea 654 se deriva de la lines 630 antes de la

conexidn de la ‘ltima con el intevrupitor 624 y se extiende:

e

L4
nasta un conmutador 664. Este cormautador esta concctado

4,

+

por una linea corta656 a otro conmutador 666 gue finalmen~

%tese une al motor 660 por una linca 658, Ambos conmutadores
H
664 y G666 son accionados mecanicouente por levas que giran

con el arbol de comtrol 628. Por otra parie, esitos dos con-

3357285
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mutadores son del tipo unipolar y estdn normaimente carga-

dos hacia la posicidn inferior como se muestra en los di--
bujos. Bl connmutador 664 se denomina aqui conmutador del
motor de control, mientras que el conmutador 666 se deno-

nina connubador del ciclo de torbellino. Con este dos con~

‘mutadores en la posicidn "cerrada" mostrada para completar

‘el cireuito hasta el motor 660 a través de la linea 662,

gse inicia la rotacidn del motor 660.

1 frbol de control 628 tiene montadas sobre é1
en diversos puntos de su longitud una pluralidad de levas
de placa, alsunas de las cuales sirben para accionar losg
inter»uptores elfctricos, ya mencionados en parte, y otras
de las cuales efectian el accionamiento directo de las
valvulas para controlar el suminisiro de aire comprimido

a los diversos cilindros neunaticos mencionados en el cur-

go de la descripcidn mecanica. En vista de la esclala del.

diagrama de la figura 30, no se ha hecho ningln irento
para representar la configuracién f{sica de las levas con
las superficies de leva reales en relacidén angular apropia-
da necesaria para llevar a cabo la secuencia pretendida de

acciones. Antes bien, se incluye un diazrama de tieupos se-~

‘parado como en lag figura 31 mostrando la relacidn cronold-

oica de las Tunciones principales, bajo el courol del &r-

“bol de levas. Se entendrd, sin embargo, que lasg levas es-.

4 as 7, o .
-tan configuradas con lobulos salientes y, ocasionalmente

‘nuescas en el punbo apropiado de ellas al que puede hacer-

. se referencia durante la descripeién por conveniencia de !

expresidn, Se dardn asimismo los valores especificos de la

‘regulacién en tiempo en términos de grados de rotacidn, en-

’tenﬁiéndose,“naturalmente, que tales valores son para ilus-

- 69 -

337285



10

15

25

30

23'5067

tracidn solamente y no son necesariamente criticos.

Antes de empezar las funciones de manipulacidn

del ciclo, se renone el conmutador 664 del grbol de con—

trol. BEste conmutador se abre al final mismo del ciclo na-—

ra desconectar el motor 660, después de que ha sido desac—
tivado el reld de accionamiento del carro para poner ol
.carro de nuevo en movimiento, dejando 1z lfnea 630 sin co-

rriente en esa etapa. Cuando es reactivado el relé de accio-

namiento del carro en la posicidn inmediata a atender, el

connutador 664 d3 paso de corriente el motor 660 a pesar

de su posicidn "abierta® de modo que el motor 660 pucde po-
nerse en marcha y mover el conmutador 664 directamente a
la posicidn cerrada conecténdolo directamente con la lfnad
principal 611. Este movimiento es efectuado por la leva
668 que dispara el conmutador 664 tan pronto como el drbol
628 comienza & girar. Con el carro mantenido en posicidn
activa por el relé 632,la primera operacidn consiste en
retraer el alaubre percentor o pappador de hilo 376 para
despejar la zona de por encima de la posicidn del huso.
Bsta opergeidn es controlada por la leva 672 que acclong
una vdlvula 674 para aire dentro de los primeros 15 grados
de rotacibn. Sepuvidamente, tiene gue ser frenado el huso |
én rotacidn y en el momento en que el afbol de control ha
§¢irado 60 grados, una leva de control 676 ha accionado come
hletamente wa vélvula 678 para aire que alimenta el c111n—

fro neumatlco, proyectando la szapata de Ffreno del huso a

i

apllca01on con la nuez del huso. AL mismo tlempo, el cilin-
dro 346 de retraccidn del ojete de enhebrado del hilo es
aceionado por la leva G680 abriendo una valvula 682 de aire

para suministrar aire a ese cilindro. 3 3 7 2 8 5

1

H
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ha trayectoria queda ahora despejada para quitar
el tubo bobinado de, y para aplicar un tubo nuevo,ael huso
¥ se recordard que el brazo de transporte de tubos tiene |
;wna posicién normalmente inactiva en coincidencia con la
posicién del huso cuando el carro estd en coincidencia de .
;por si apropiada, Para aprotar el vdstago elecvadarde tu~-
Ebos para su aplicacidn con el +tubo bobinado, una leva 6843
abre wna vilvula 686 después de 75 grados de rotacidre y
alzunos grados después, por ejemplo, 15 grados, pars dar
tiempo al vAstago elevador para que complete su movimien—
‘to, la abrazadera neundtica de tubos es accionada por una
leva 688 abriendo una vdlvula 690 para admitir aire al fue-
lle expendille y fijar la abrazadera. La rotacidn del drbol
éen otros 15 grados cierra la vialvula636 otra vez par permi-
$ir que el vastago clevador se retraiga y despuds de que |
gescompleta la retraccidn (otros 15 gradns) el brazo de !
itransporte de tubos es hecho ipvotar para alinear el vésta;
2o elevador con la entrada del almacén de tubos bobinados..

Bl cilindro neumético que hace pivotar el brazo !
de trancsporte de tubos deriva su control de uma leva 692 :

que acciona una valvula 694 reguladora de su suministro

he aire. El punto alto de la leva 688 pasa desde abajo del
; i
& stago de la valvula 690 a apro: 1mauamente el nunto 120

prados, abriendo la abrazadera de tubo para que deje caer .
gl tubo bobinado en la enirada del almacén y, deade alli,

!
gl coupartiniento de almacenaje para tubos hobinados.

Se hacen preferiblemcnte los preparativos necesa~
!
rios para fijar el hilo al tubo. Da boquilla de torbellino!

(torbellino II) tiene gue estar situada horizontal y vertil

l
calucnte en eme orden, siendo la prlmera posicidn oonurolaT
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da por una leva 696 que abre una valvula 698 en aproximads-
;mente el punto de 136 grados, mientras que la Gltima es -
_controlada por una leva 700 gue abre una valvula 702 en
el punto de 150 grados, goberrando las valvulas 693 y 702"
gla adnisidn de aire comprimido a los cilindros neuuéticos;
%m@ropiados. En ccincidencia con la colocacidn ver'bical’de3
éla boquilla de torbellino II, se ajusta el Ffiador de ﬁuboé
;vacios para que sujete los tubos vacios sobrantes deniro 7
-del conducto del almacén, mientras se cstd operando la en-
itrada del elmacén. Bsto se realiza por uwma leva 704 que -
ibre la valvula de control 706 paera admitir aire al cilin—i
dro newsdtico del fiador. ‘
En este punto, cuando el motor de control 560 h;a
‘hecho girar el drbol de levas un total de 150 grados, el °
%conmutador 666 de iniciacidn del ciclo de remolino es dis~
%parado por una leva 570, cortando la corriente de la lineé
%662 para interrumpir temporalmente la rotacidn del mobor
‘decontrol e iniciar la fase de enhebrado del cursor de ani-
1lo del ciclo, durante cuya fase el arbol de control permna-
éncce estaclonario. Antes de pasar a una descripeidn detslla-
da de esta fase, deberd mencionarse una accidn preliminar.
: De la linea 630, despuds.de la conexidn e estaé

iﬁltima al interruptor 624 de nuesba de nuevo en marcha dei
Zcérro, se deriva una linea 710 gue termina finalmente en
Eun solenoide T12 que controla una vilvula 714 accionada f
%or solenoide para admitir airve 2 la boquilla de torbelli;
no por aspiracidn de entrega de hebra (torbellino I), ex- -

i

. o - - ) ’
tendiéndose el otro lado dol solencide hacia atras lhasta

i

. . . . 0 . . 2
1a linea principal Io. Asf se imicia la alimentacidn de

aire a la boquilla de torbellino I, inmediatamente despuds

. 337285

PR

R —————



\n

10

30

de que ha teuido lugar la excitacidn del relé 632 de accio-
naniento del carro y se conbinua hasta que se abre ese relé.
| Cuando el coumutador 666 es accicnado por la le-
va 670 para desconectar la 1{nea 662 y el motor de control,
;el conmutador cs llevado a conexidn con la linea 716 que,‘

en su otro extreuo, estd conectada con un lado de un comu-

tador 452 que se demonina en csta memoiia commutador ago— .
CLQdO otro interzuptor 718 de modo gue los dog intecrupto-
pes se mueven'al anfsono. Bl conmutador 452 de limite de
lla horquilla elcvadora ticne una posicién nornal indicada
en lincas llenas en el diszrans, en la gue pevamanece hasta
que es disparado ne cdnicamente por el wovimiento de la hor-
quilla elevadora cowo se describe en ol curso de la ues-
ceripeidn wecduica. Cusndo cetd en la jposicitn de linea
l¢ena y con covricnie alimentvada a la linea 715, se conec-
$a con la 1fnea 720 que conduce al subcircuito resulador
‘del movimiento de la boguilla de torvellino de erhebrado
‘de hebra.

En su exiremo final, la linea 720 se bifurca cn
una linea 722 cnectada a un lado de una araadura 724' de
un 121é de doble aruadura 724 vy en una linsa 726 coiceiada
Ea un lado de un imberruptor 330. Cuando se desexcita el
reld 724, lao orucdura T24' conecta en el circuito una 1i- .
nea T30 que se >xtiende hasta un lado del mobor 323, que |
acciona la cadema de colocacion de las boquillas Ge torbej
glino. La funcidn inicial del motor 328 es elevar la boquiL
?la de torbellino I desde uma v051clon inactiva a wna gosiF
%cién activa junto a la distancia de agorre de los rodillos
?eostir&je, vy la linea 730 se conccta al wobor de mauera

! - . 7 - « ! . L) ) :
que proveque.su rotacion en la direcclon apropleda. Bl in-

tervupbtor 338 es el interruplor de 1daite superior para la
i
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boguilla de torbellino I y es disparado desde su rosicidn
normaluente abierta cuando la bequllla de torhellino alcar—

L . . .
e, el lipite surerior de su recorrido. Tl clerre de este

M

e

nfercintor conceta la linca 726 con una 1fnca 725 que se

extiende hasta la bobina 724c del wreld, excitando coa ho-

ibﬁna vy woviendo las armaduras del relé desde sus posicicnes

[ —

normales en lineas llenas a la posicion en lineas Ge tra-
;uos de los didujos. Tal wmoviwienio desconcetla la amundurs
724 de la 1inea 730 v la lleva a conexiln con una lines
%32, estableciendo un circuito de retencidén para la bebina
724c° Aungue el motor 328 podriz ser del tipo trifdsico,

se necositaria enbonees un conexd ionado especial innesceaa—
%10 por Lo demds para el aparato. Por ello, preferivic msni
%eel motor 328 es un notor nonofdsico reversible que inclu-
%e el condensador 736, .

Bl reld 724 ticne un retardo incorporado dec aléup

hos sezundos y, al serecionado, su arnadura T24'' ge cONC e
ta a ua linca 738 que se cxtieunde hasta el otro lado del
motor 328 para invertir la dirveccidn de la rotacidn del
rmotor. Durante el meriodo del rchardo proporcicnado por

el relé 724, la boquilla de aspiracidn I permancce en la ‘
Elistancia Ge agarre de los rodillos de enmtrega 30 paraapli;
carse a la mecha estirada aue gale de ellos, y se recorda—:
xé que uma caracheristica preferida dela invencidn es dari
un movimiento oscilante o basculante a la boaullla de asnl-

ra01on I generalnente g lo largo de los rodillos de em;re—E

ge egtiraje con objeto de auwnmentar la oanacxuad de glitua~-

< ! -
cion de hebra de la boguilla de asriracidn. Bl motor eloc-
%rlco 364, para efectuar dicho movimiento basculante, se

¢onecta a la 1inea 720 por uma linca 740 cue termina o un °

537205
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1ado de un interruptor 742 que estd asociado en tandem con
gel interruptor de 1fuite superior 338 de la bovuilla de
forbellino para abrirse y cerrarse en handem con ose .inte-
rrupior. Por consiguiente, el mobor 364 nc vuede Lfuncio-
‘nar, excepto cwando la boquilla de torbellino I estd en
pos1c¢on apropisda gunto a la distancia de agarre de los
‘rodlllos de estiraje.

Se recordars ademds gue el motor 364, junte con
la disposicily wecanica para hacer oscilar la bo:uilla de
“torbellino I, cotd montado sohre una corrcdera nevud i calen-
te propulsada 352 proyectable a y retractil desde la posi-
cién de trabajo. Bvidentewente, el mouor 364 no deburd fun-
cilonar hasta que la corredera csté totaluente exitendida v
con este £in el iuterrupior 363 de liwite de la cor“euera'
estd conectado en serie con el intervuptor T42 y el motor :
bor la 1linea 744, EL woviuicnto de la corredera 352 es a
su vez governado por un solemvide T41 comncctado al interrup-
tor 742 por wa linea 743 y que resula una vaivula T45 de
gobierno de la alimentacidn de aire al cilindro newmdbico
366 de colocaciln de la correderas

De la linea 728, y antes de su conexidn con la
babina T24c del rclé, se deriva wna linea 746 que se ox-
ﬁiende hagte un interruptor 336 que es el interru.tor de
iimite inferior para la boguilla de torbellino I. Este in-.
%erruptor estd normaluente abierto y se cierra cuando el é
&otor 328 de accionawiento de la bogquilla ha retra {do com—g
Pletanente la cadena de accicnamiento de la hequilla y la |
bo ;uilla. El cierre de este interruptor, que indica que la
hebra estirada ha sido por la boquilla de torbeliino I des—

l

de la distancia de agarre de los rodillos de cstiraje y en-

1
!
i
i
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tregada hacia abajo a lo largo de ima trayectoria aue pasa
fjunto al carril de anillo de la continua y estd preparada;
Apara el resgto de la fase de enhebrado, se utiliza para 7
Qiniciar una serie de operacionss. Primero, se dg paso de
écorrrienﬁe a wna linea 748 que conecté con un soleroide

?750 para acclonar una valvula 752 que controla la alimen-

i

ﬁﬁa01on de aire comprimido al cilindro neumdtico de ac01o-»
namlento de la horquilla de enhebrado 392. El cierrs dsl

élnterruptor de 1fmite inferior 336 de la boguilla de %or—;
ébellino I conecta también en el circuwito otra 1f{nes 754,

xtendiéndose esta 1inea hasta el inderruptor de 1imite

§404 de la horquilla de emhebrado que es accionado cuando

‘la horguilla enhebradors ha alcanzado su posicidn interioé
cexvrema. Bl interruptor 404 es wn interruntor simple uni-é
ipolar y normalmente abicrto y, cuando ests cerrado, coneo%
ta a wma linea 756 que se extiende has®a la bobina T60c ae
un relé de doble armadura 760.Este reld ¥iene un retardo |
iincorporado, al ser accionado, de unos pocos sesundos, Una
Zde sus armaduras 760! estd conectada, cuando el rcld e estd-
_Geses xcitado, a una linea 762 que controla la alimentacidn’
}de aire comprimido al eyector de aire 420 que actia para |
‘enhebrar la hebre sobre el vursor. Asi, después de que se;

tha cerrado el interruntor de l1{mite 404 de la horquilla
fenhebradora, el retardo en la excitacidn del relé 760 pro-
;poroionaré un breve neriodo para que el eyechor de aire
‘deae libre wna irrupcion de aire que impulse el cursor en
;uorno del anillo a aplicacidn con la hebra. Entonces se

clerra el relé 750 cortando la 1inea 762 del circuito para

zlnuefrumplr el paso de aire a través del evector de aire

420, 337285
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De la corta linea 656, entre los dos conmutadores
,064 y 66 controlados por dichos de leva se deriva un extre-

mode una linea 770 que conecta en su otro extremo a wm la~
ido de la armadura T60'! del relé 760 de chorro de enhebra—
ido, estando el oiro lado de esta armadura conectado a una

llnea 772, Como el conmubador 664, el conmutador del acbol

1

ae control, ha continuado en pOblCLon cerrada, el cierre |

-

e la armadura 760'! d4 lugar al accionamiento de wa so-
ien01de T74 conectado a la linea T72 por una 1{nes de bl—;
?urcacién 775« Bl solenoide TT4 acciona una valvula 776
;que controlada la alimentacidn de aire a un cilindro neu-
ndtico para mwanipular la horquilla 436.elcvadora de hilo,
ia cual, como se recordard, levanta la hebra desde la pogi-
cidn de cmeaje en el cursor a una nosicidn que se cxtiende,
én relacidn de cuerda con el anillo 50, sirviendo la frac—

i
‘cibn Final del novimiento de esta horquilla para cerraar

ias cuchillas dec corte del hilo con el fin de cortar la
seceidn del hilo que se exbiende en Torma de cuerda de la .
lonzitud de hilo cogida en la boguilla de torbeilino I. ILa
ilegada de la boquilla elevadora a su posicidn de trabajo,
pero anbes del accionamiento del cortador de hilo, sirve
?ara abrir el coumutador de limite 452 de la horquilla ele;
%adora uecanicamente, y, como el interruptor normalmente ?
1 i
abierto 718 estd asociado en tandenm con el conmutador de |
iimite 452, el interruptor 710 se cierra para cstablecer |
ung conexidn entre la linca 772 y la linea 656 por medio ;
de una linea 780. 2
% La aperbura del conmutador de limite 452 de la
horou;lla elevadors desconecta todos los componentes ubili-

| i
zados en relacidn asi como con la colocacién y accionamiens

337285
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%to de la horquilla de torbellino I -asi como de la horquilia

‘enhebradora y del eyector de enhebrado, incluidos de los .
! :

'relés 724 y 760. Sin embarzo, como el cierre del interrup-
uor 718 restablece la conexidn de las 1fneas 656 g la 1i-.
3nea 172, proporcionada anteriormente por la Ifnea 770 ¥y la
§armadura 760! continua alimentdndose aire comprimido a :
xuraves de la valvula 776 al eilindro neumdiico que situs

1a horqu;lla elebadora de hilo de modo que esia horquillaj
élcance finalmente su posicidn exvrema, dando por resultaJ
ao el cierre del cortador de hilo v la liberacidn del hllOi

de la inf fluencia de la boquilla de aspiracidn I,

% En este punto, se devuelve el conirol de ia cpe-.
fac1on al drbol de control 528, que ha continuado en ”051‘,
CLOH csfacionaria después de la desconexidn de la 1inea :
658 al ser accionado el conmutador 666 por el disco de leva
670. El motor de control 660 es asf excitado de nuevo como;

! .
resultado del accionasiento del conmutador de 1{mite 452

&e la horquilla elevadora, que lleva a conexidn con la 1{-'
ﬁea 716 una 1inea de derivacidn 782 que se extinde hasta :
ia 1inea 658 del motor ¥ el drbol 628 reanuds su rotacidn. -
Cuando se suelta el hilo del agarre de la bogui--
lla de torbellino por asniracidn I,, tiene que ser cozido
inmediatanente por la boguilla de forbeilino II. Bsta l-
%ima boguilla estd situada ya en posicibn activa vy se est é:
@an"eniendo ya en ella wna aspiracidn en virtud de 01eruas
éreliminares hagta ahora descrites., Por tanto, tan uwronto :
%ono el hilo es cortado por la cuchilla de corte, su extre{

i R . s - . . !
mo libre es llevado al int-rior del +tubo de as.iracidn de
; ,

la boguilla de torbeilino IT ¥y queda listo para su ulbsrior

337285
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ELl primer desarrollo, alser puesto de nuevo en

marcha el motor de control, es la disposicidn de un tubo |

'
1 i
H i

vacio en la enirada del almacén para su enlrega a un meca-

#ismo de transporte de tubos. Da entrada del aluacén eg, ‘
5 Eor congig iente, hecha pivotar ahora por gu cilindro neu—
H i
hético, el cual estd bajo el control de uma valvula T10 ;
Eccionada por wna leva 708 del 4rbol del control., Ia leva?

708 es eficez para abrir completauente la valvula 710 des—

wles de que el  drbol es hecho girar wnos 15 grados adcio-
10 hales hasta el punto de 165 grados. Un saliente adicisnal

de la leba 684 abre la vilvula 686 para apretar el vastaoo

elevador hacla el tubo vacio gue egpera en la entrada, apre—

xandose completanente el vastago elcvador cuando el £rbol
: i
anlcanza el punto de 180 grados. Siumultdneameirte, el 1ébulo’
; 1
15 te accionaniento de la leva T00 sale de denajo de la 0alan—

n

ca de accious.iento para la valvula 702, permiviendo gue

e

. . . PR - 4.
esta valvula se cierre de nodo aue el cilindro neumatico

para situar verticelucnte la boquilla de as iracidn IT vuel-

ve a su nogicidn inactiva mds vaja, llovando el hilo hacia
20 ébajo a través del anillo en el carril de anillo a través

e una trayectoria gensralmente adyacente al montaje del

Luso, completandose vaubién este movimiento en el nunto

de 180 grados. i
; Tan pronto como se ha Gefinido completauente el |

25 vistago elevador, es accicnada le abrazadera neundtica en

i+

su extrsumo interior por la llzzada de wa superficie de ac~‘L

oon

fioaamiento de la leva 630 bajo la palanca de auCLOH&HlOn~

]

para la valvula 690, cerrando la awvrasadcra en torno de

-

a punba del bubo. Seguidaucnte, el vastogo elevador es
e = ] =]

I

30 dgevuelto a su"posicién nowvmal clevada por la retirada del

537285
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rsegundo 1élo de la leva 684 de 14 DOS ibton aoﬁLv a 10i
éque sizue la retirada del sa icnte de la leva 692 de uns
fposicién de accloneumiento de la vdlvula 694 de modo que

%la vélvula 694 se cierra ¥ el brzzo de transnporte de tubos
%vuelve a su posicién normal con ol vistago clevador en ali—
ineacién axial con el montante del huso, EL drbol de conirol
‘ha zirado shora un total de 225 srados, roquiriendo coda f
guno Ge los pasos que se acaban e nencicnar un pericdo deé

fauroximadamenﬁe 15 grados para au berminacidn. A nedics

H

©

tuelaamuzemex'accnwlnua*u.;je'mnc'ioel‘au‘«mporsv_pmrta;
el vasuaﬁo elevador es deprimido una vez mds hacia &hajo '
:por la 1llegada a la poszicidn activa de wn Hercer 1dhulo dé
?larleva 684, que abre lo vdivula 686 en el & timo momento
%para bajar el vastago clevador colocando el tudo vaclo soére
el monvante del huso. Bl seszundo 1dbulo de la leva 588 paé

3

- T~ - 4 ’ -3 - T he 3 :
e axora desde la posicion activa, abriendo la abrazaders :

.. m

'del tubo para solter el tubo, y el vésﬁago elevador de tuA
‘bos veelve a su posicidn elovada inactiva cuando so & 4ino
1dbulo pesa desde ls nosicidn aciva v se clevra la valvula

3

694 de control del vastazo elavador.
Bl +4ubo vacio estd ahera en OOSLClOH sobre el

Emonuante del huso y disnuvesto paraosrceibir sobre 41 la he—
ra. 4 medida que se va poniendo el +tubo vscio, la uehra
se extiende desde la distancia de aserre del par de entre—

a 38 de rodillos de estiraje a travds del cruce delojete |

[

- 7 . . - . s H
de gula 40 abierto por arriba, lue~o0 en escncia vertical—
: :
! . . 7 . S
aente hacia abajo hasta el cursor y desde alli, bajo wn !

~ ’ e m i . .
pogucfio anzulo hacia adclante, e sentido descendente ¥ nas
2118 de la base del huso hasta wn punto inmediatauente por:

cuclma de la nuez del hwgo, en cuyo pumtbo aueda revenids

w. 937285
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por la accién de la horguilla de torbéllino IT. Puede hace?-

3

fse notar entre pardutesis gue la boguilla de torbellino Iﬁ
continua introduciendo $orsion en la hebra para mantener
su integridad cetructural y para abscrber cualgrier exceso
?de longitud de hilo wnroporcionando por la aceidn de cntre-—
%a de los rodillos de estiraje, saliendo realnente dicho :
Zexceso de lon itud del extremo de descarga de la boquillag
fpara ger hilado sin deterioro en me@io del aire. llivntras
se cncuentra eun esta wrayectoria, la hebra no egtorba la
llegada del tubo vaclo ni llega a obsiruir parte algma de
la obrazadera deltubo,

Antes de gue la hebra sea cunida por el tubo va-
cfo, se devuelve el ojote 40 de gufa del hilo a su pesicidn
:activa por la Geoviacidn de la superficie actva de su leva
500 de la posicién de accionauiento de la valvula 682 y ;
el ciliudro neundtico siﬁuadof Gel ojete veelve a su posi-
cidn reiraida norial, lanzando al ojede de sufa del hilo
hacia abajo a su nogicidn de trabajo normel. IEntonces, lai
leva 737 para el Iweno del huso se uueve alejandose de la
valvula 578 a wsdida gue el drbol de control continda Zi-
rando, ccérrando la valvula 678 para permisip gue el cilin-
:dro de acciouauiento del Ireno retraiga la mapata del fre-
no. Asi soliades, el mentante del huso y el tubo vacio, co%
mienzg a -irar y la hebra es cogzida por la nuesca prevista
con este fin en la base del tubo, enrolldndose alredsdor
'del tubo y bobindndose en retroceso la lonzitud que ge eX~:
tiende dentro de la bogquilla de forbellino II sobre el hu~
jso por debajo del tuboe ?
i La posicidn del huso en cuestidn ha g do deviel-
; ;

ta aliora al estado de trabajo, hildndose la mecha normal-
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mente ¥y en el caso de que no sea edto lo acue suceda, hace?
inaotiva esa nosicidn para que ressonds ultecriormente el
barro, asi como vara poner sobre aviso el encargsado de la
maquing de que existe en esta posicidn alguna dificultad
inds alld de la capacidad de nanicbra del anarvato. Aunque
caerfa dentro del alcance de lainvencidn hacer que el apa~.
rato repitiera toda la operacidn de enhebrado si no sé con;

siguiera obrar asi al primer intento, la experiencia ha in-
; .

dlcado que en la inmensa mayoria de los casos, el anarabo
funcionard satisfactoriamente al primer intento si he Ge :
funcionar en absoluto catisfactoriomente. Adends, le TEDe—
$icidn del ciclo de +rabajo prolonzaria el veriodo de re-
tirada del carro de su vigilancia y reduciria al velocidad
con que ¢l carro atiende la posicion sizuiente del huso.
Por consizulente, la realizacidn ilusirativa esﬁé
équipada para ensayrs los resuliados de la operacidn de en;
i:aebrado° Esta fase del ciclo es iunlciada por un interruptor
790 que estd bajo el control de una leva 792, EL interrup—f
tor 790 conecta wna linca 794, que se deriva de la 1lfnsa
614, que se extiende directamentiec desde el conmutador 380
perceptor de hilo, antes de su conexidn con el interruptior’
132 de coincidencia de huso, con ura lfnea 796. E%eniras
ge mantiene el conmutador percentor de hilo en posicidn a-:
bierta (1inea de trazos) por la presencia del hilo cuando %
éu correcera de soporite se nroyecta de nuevo a su posiciéng
activa en aproximadauente el nunto de 300-315 grados, el 7
éierre del interruptor 720 de ensayo del hilo conccibard la;
I1{inea 796 en el circuito, dando por resuligdo la excitaciéﬁ
ée los solencides 798 v 162, rcspectivamente. BL solenoide;

798 acciona una vdlvula 800 pars aire que controla el paso:
4

| : |
| | 337@&@ %
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de aire comprimido al eciliindro neunatico, el cual acciona
;a cuchilla que corta la mecha de manera que la entrega |
adicional de la mecha al juego de rodillos de cstiraje ter-
;minaré para reducir al minimo la produccidn de desechos.
Elotro golenoclide, como se recordard, proyecta la cuchilla
Ede leva 164 que es eficaz para mover la placa de tapa 156?
{ s
fpara la posicidn del huso hasta un lugar de cierre Ge la {
muesca de coincidencia de posicidn asociada con esa posi-
;cién, impidiendo un accionamiento ulterior en dicha posi-
;cién del interruptor de coincidencia del huso. Es imagina;
ble que el aparato de la inveneidn se vuelva ineficaz como
‘resultado de alzuna averfa radical, tal como la robtura de -
algﬁn componete, la pérdida de ajuste apropiado u otro de-
fecto imprevisible, y se toman preferiblemcnte medidas para
detectar la aparicidn de wna condicidn deeste tipo, denomi-
nada averia del carro, ya que el defecto tiene presumibleQ
nente su orizen en el carro, y para efectuar un cese inmé—
diato de la operacion. En general, esto se logra enviando
impulsos a un contador en respuesta al puso de corriente

a través de la linea 796 siendo el contador eficaz para
parar bruscamente el aparato a mitad de ciclo cuando el
to0%al de tales lmpulsos alcanza un nlmero predéermninado,

‘a menos que se corplete sucesivamente entre tanto una ope-
racidn de enhebrar o enfilar en cuyo caso se devuelve a
‘eero el contador.

? En la realizacion de trabajo, el contador toma
la forma de un relé por pasos denoninado en esta wemoria
‘relé por vasos 310 para averias en el carro, seleccionadog
%arbitrariamente para gue tenga un total de tres pusos, auﬁ—
que podrfa sustituirse por cualyuier otro nimero si asi a6

gdesea. El reld 810 estd comectado a la lfnea 796 por una

337285
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Elinea 812 que se extiende has%a la “bobina 810c del reld,
| siendo la armadura 810! hecha avanzar un paso en cada
ocasién en que la linea 812 recibe corriente desde la 1i-
;nea T96. Los terminales tocados por la srmandurs, 810 en
ésu posicidn de vartida y encada uno de losz dos Prineros
ipasos estan conectados en paralelo con la linea 814, que
ése extinde hasta el motor del eje de control nara comple-
gtar el circuito del motor desde el lzdo Ioe E1 tercero y
féltimo paso del relé 810, por otra parfe, no tiene ningu- -
éna conexidn de este tipo y, por consiguiente, la llegada
de la armadura a este paso deja el motor de control sin
%oorriente de modo que se para alwsclutamente sin completar
fel ciclo de trabajo, permeneciendo todos los componenies
en la posicidn ocupada en ese momento, con incluido 21 ca-
%rro. Para dar a conocer al operario la aparacidn de una
averia en el carro, el paso final del reld 810 estd conec~
‘tado por una linea 816 a wna ldmnara sefializadora 518.

En caso de que el presente parato no sea satige
factorio en uno o dos intentos, nero sea satisfacheorio
én 0 antes del tercer intento, se devuelve el reld por pa?
£0s 810 a la posicidn de partida. A este fin, el conmuta~
dor 380 perceptor de hilo, en posieidn abierta (hilo pre—
sente) conecta a una lines 320 que se extiende a un lado ;
ﬁe la segunda armedura 632'' del reld 632 de accionamiento.

del carro, cuya armadura, al ser excitado nsrinero el relé
§ :

por el cierre del conmutador perceptor del hilo, suminige
%ra corriente a través de una 1lfnea 822 a wna bobina de re-
i .
posicidn 810r del reld por pasos 810. Ia excitacidn de la -
%obina de reposicidn devuelve la armadura 810! a su posi-

i
cidn normal o de partida representads en lineag llenas,

- o 337285
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Bl reld por pasos es respucsto también por el

‘operador de la raquing wa vez que se ha remediado la difi-

cultad que impide repetidamente un funcionamiento satisfac-

torio del aparato. Por *ante, la bobina de repqsioién 310r

‘estd destinada también a ser excitada por el cierre de un
“interruptor de reposicidn manual 824 a través de una linea
‘826, Aungue el encargado de la miquina puede observar vi- .
‘sualuente la exigtencia de poslciones de hilatura desacti-
vadas en las eontinuas a é1 asignadas, resulbard una aen-
‘cibn precoz si cada conbinua estd provista de un sefializa-

dor o indicador destinado a ser activado sieipre cue la

fase de cngayo de hilo del anarato determine gue al~rung

P4 - . . )
posicion no puede ser emnhebrada satisfaectoriamente., Por

- 4 4 . - ~
esta razon, una linea 830 se deriva de la linea 796, exten—~

N4 2
diendose desde ¢l interruntor de ensayo T90, para conecctlar-

‘se con la bobina 832C de un relé de blogueo mecdnico 832,

‘ha excitacidn de la bobina 832¢ cierra la armadura 832' del

relé, concctando en el circuito a través de wma 1fnea 834
una limpora sefializadora 833 de averias en la continua
vara atraer la atencidn. Una vez cerrada, la armadura 8327
queda bloqueada mecanicamente en tal posicidn hasta que el
relé 332 es renussto deiiberadawente por exciltacidn de una
bobing de reposicidn 832r por un inderrupior de reposicidn
nanval 838 a través de una linea 4G, Ia 1fnea 834 recibe
ccorzienie independientemenﬁe del lado L, cuando la armadu-

ira $32' estd cerrada y, por consisuiente, la ldupara sefia-

;lizadora de las averias en el carro permanece cucendida has—

ta que el relé de blogueo es repuesto sin hacer caso de la
ul terior manipulacidn del interruwtor 790 de engayo de hi~-

I H
1o, que perugnece cerrade solo un breve periodo de que cu-

i
i
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bre 315-3202 de la rotacién del ejé control. :

Como ya se ha indicado, el reld por pasos 810 de

;666 conectando ese mobtor al lado I

H2

a través de la lines

1014 en todo momento, excepto ol acumularse tves fallos o

faverias sucesivas en el enhebrado en tres posiciones dife{
‘renites, en cuyo punto el mobor de conirol es dcsconectdﬁof
finmediaﬁamente con indepedeiicia de la posicidn adoptada 7
ipor los diversos inierruptores de conirol rezulados cesde .
iel cje de control 628, Sin eubar;o, el ofro lado del uotor

‘660 perizonece en conexion con el lado Ly ya que la cone-

xidn en taunden del inserrustor 718 con el conmutador de

1
b

af

{mite 452 de la horguilla de drans
4
1

ferencia de hilo ewta-

- . . ' .2
ece lo rue es, en un sentido, un circuito de retanecidn

e
ara el conuntador de linie

‘averias del carro completa el circuito del motor de control

. e
452, Para exlicar la {ltima

. . 7 . 1 - -~ . . n
rimacion, mientras el connubador 364 del notor de con-

Arol estd en su posicidn normalmentie cerrada, lo que es

el coso excepto durante el pediodo que cubre 357-=35

o . 7
Gog del ciclo, la limnea 656 v

L)

CCL oLy

(@]

[WEN

ceriiente de la nige

ma manera que la recibird la 1fuca 780 conccteda a la 1{-

nea 555, v la

yectada hasta

I3 . ’
horquilla elevadora de hilo permanccerd pro-

que el interrunptor 748 se abra, Sin embargo.

el interruptor 710 no pucde abrirse haste aue ¢l conauwbo~

{
a
i
a

la horquilla elcvadora de hilo permancce en nosicidn DLOyec—

%
j
)

i . R . :
manece cerrado para continuar la conezion del mobor de cons

-

G

Lo . - - N . .
» de limite de la horquille clcvodora nay.s sido devuelto

la posicidn de partida, lo que no puede suceder mientrag'

. . " A /. .
ada. Hecegsaricmente, entonces, el connutadorde 1{mite ner-

i . . .
trol con el lado L. Por tanto, a menos que sea imoedido

ke ee

9]

N

ot il A 1 AT SR R

or el funcionamziento del reld

oY

e

asos 310 como se acaha

3372865
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‘de explicar, el movor 660 continuard cirando., Entretanto, -
la leva 670 ha cerrado el connutador 666 de ciclo de torbve-
1lino en aproxiuadauente el punto de 300 grados. Sin eubar-
zo el retorno del ccumutador del ciclo de torbellino no
,afeccta a la posicidn del conmutador de 1imite 452 de la
;horquilla clevadora Ge hiilo, la cual continua siendo re-

. teaida por su "eircwito de retemeidn".

La apertura del interruptor 624 de jpucsta en mar-—
‘cha de uuevo el carro iuiecla sl fase princinal final del
“ciclo y ticne lugar dwranteajsrozimadamente el periode co-j
‘respoudiente a 300 350 zrados de roiacién del drbol de
.control 623.

Bl primer incidente iuherente a la apertura del-
intercuptor 524 es la descxeitacidn del relé 632 de accio-
‘namiento del carro gue se yroduce en virtud de la descoue~
:xién por el interrupior 524 de la linea 630 y excita la ‘
bobina 632¢ del relé, desde elcircuito de retencidn cons-:
tituido por esa linea junto com las lineas 622 , 634, 636,
638 y 611. El rctorno del relé a su posicion de partida
‘abre taubién la vdlvula de mariposa 106 en el escape de
.aire del motor,devolviendo el motor a la velocidad de ple-
‘no funcionasiento v libvera gimultdncamente el solencide ?
¥ i
?de blogqueoc del carro para permiitir gque el carro reanude :
‘gu actividad de vigilancia en su direcéién original de mo-
rvipiento, Finalueantbe, coro ya se ha menclonado se cxelta ‘
3la bobina de reposicidn 810r del reld LOY Aas08 para devol-
éver ese relé & su posicidn de partide, si cs necesurio. ;
§ Aun cuondo el carro reanuda ahora su actividad 5
gdevigilancia , el arbol de control del ciclo no ha termi~%

i ’ .
;nado del todo su ciclo completo y el arbol 528 continua

§ | 337285 |
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girando. Bl interruptor 624 de wueslta Ge nuevo en marcha

del carro se cierra ahora en preparacidn a su participa-

. N . . . . Lo
cién en el siguiente ciclo de trabajo a medida que el arvol

pasa por el punto de 355 grados.

’

Finaluente, despucs de 357 arados de rotacidn
2 & &

o

‘del drbol de control, vna muesca de leva 668 pasa por
%debajo de la palanca de maniobra para el connutador 654 del

jérbol de control, abriéndose el conmutador y desconectando,

por Ganto, lg linea 656 y el motor de control 650 de la

:1inea 611 que se extiende hacia aotrds hasta el iado Iy E1

r . .
motor se para asl susbanciazlmente en el punto de 350 srados.

Inherentemente a la apertura del conmutador 664 del arbol

fde control, se corta la corriente al solenoide 774 que man-
zﬁiens la horquilla elevadora de hilo en posicidn provecta-—
%da, cerrandose la valvila 776 y vermitiendo que el cilin~;
fdro de situacidn de la horguilla vuelva a su posicidn nor?
mal, rectrayerdo la horquilla. EL desvio de esta dltima de
isu posicidn proyectada devuelve el conmubtador de limite
;452 de la:horquilla elevadora de hilo a su posicidn cerra-
da en condiciones de iniciar el ciclo giguiente de la boqui-
1Lla de torbellino I de entresa de hebr

Puede ser il explicar gue la conexidn del con—
mutador 664 del motor de comirol en seric con el interrup~
dor 624 de puesta de nuevo en marcha del carro (en pogi-
Zcién cerrada) no d4 por resultado el naso de corriente sl .
%notor 660. Bl interruptor 624 estd tanbién en serie con elg
%conmutador perceptor de hilo 330 y el interruptor 132 de
§ooincidencia de la posicidn del huso, que coincide en po—v
ésicién cerrada solamente cusndo cebd ausente hilo de wna |

337285
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Durante el curso de la explicgeidn del diazrama
de circulto que acaba de concluirse, se hizo w esfuerszo
vara explicar el funcionamiento de los conponentes respec-
tivos, asl como su relacidn con la disposicidn mecdnica
del invento, con la excepcidn de la manera en gue Se con-
trola el accioncwiento del carro, gue ¢ explicard ahora.
Se recordard que el mobor newndtico 96 de accionamiento
ldel carro es accionado por solenoide y que el solenoide de
‘accionaniento 646 tiene una posicidn normal tal ~ue la val-
‘vula de control 104 del motor neumitico hace aue el moior
accione en una direccidn gue se supuso era hacia lajzgnier-
da. Con el relé 632 de accionamiento del carro en la condi-
cidn normal desexcitada para suministrar corriente a la
1inea 640, el nobor neuwmatico accionard el carroc hacia la
derecha, mientras el conmutador de limite 108 de la direc~
cibn del carro egtd en la posicidn indicada en 1lfnca llona
en el dibujo, excitando las lineas G644 y 645 y el solenoi-
de 646 de la valvula de control. Sin embargo, a medida que
el conmutador 108 se desplaza a la posicidn indicada en
1{nea de trazos couwo resulitado de su aplicacidn con el con~
nutador de limite en el extremo de la derechs de la cunti
nua, el solenoide se desexcitard y, al volver a su posicién
inactiva normal, devolverd el motor neumditico a su condi-j
cidn de accionawdiento normal hacia la isquierda.

La inversgidn de la direccidn de accionamiento del
ccarro inherente a la iniciacidn de la operacidn de enhebra-
'do se efectla cn esencia invirdiendo la polaridad de las
jfl.:fneas conectadas a los terminales del commutador de 1i-
uite 108 de la direceiln Gel carro. As{, cuando se excita

el reld 632 de accionamiento del carro, el cierve de la

i

"®- 337985
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‘armadura 632''! desconccta la lines 640, al tiempo que co-

ne cha la 1inea 642. 8i el commwbador de Limite estd situa~

do cono se muestra en lincas llenas de modo cue el solenoi-

de 646 esté excitado y el carro esié moviéndose hacia la

‘derecha, la desconexidn de las lineas 64y corta la corrien-

te procedente del solenoide 646 y el carro se mucve hacia
la izquicrda. Por otra parte, si el conmutador de Limite
estd en la posicidn indicada en linea de trazos de modo
que el carro esté moviéndose hacia laimguierda (ya yue la
armadura 632''! esta abierta y la 1inea 642 no ha reéibido
corriente), el cierre del reléd hace que la armadurs 532'!'!

se conecte por escilacidn con la linea. 642 guministrando

“corriente a través del conmutador de limite al solenside

652 para accionar el motor newmgtico hacia la derecha.
Cualido se retira el (ltimo tubo vacio del almacén, se abre

el interruptor 218, dejando libre el reld 618 del depdsi-

to, que abre la armadura 618'' y 64G. Por consiguiente, el

‘motor neumdtico moverd el carro hacia el extremo de la iz—

quierda de la continua donde el carro permanecera hasta
gue ge ponza un nuevo suministro de tubos en el conducio
del almacén. El commuiador de limite en la direccidn del
carro en estas circunstancias es ineficaz y el motor neumd-
tico se parard simplementc cuando se mantiene el erro en |

el extremo de la continua. El encargadc puede volver a

‘cargar el almacén y relirar los tubos bobinados o pueden

disponerse medios automiticos warahacer ésto wa ves el
carro estd bloueado en posicidn de coincidencia; la reti-
rada del Gltimo tubo vacio dard por resultado el retorno
del carro a la posicidn de nucva carsa hagta que pea com-

337285
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s
i

Bn la descripeidn precedente, a uenos que se in-

‘dique lo contrario, todas las valvulas son vilvulas de tres
: : |
‘vias, teniendo una posicidn de"admisidn® que alimenta aire
! . P ’ . . .
comprimido al cilindro neumatico, por ejemplo, y una posi-
i |

eidn de Yevacuacidn! que permite que sea evacuzdo aire

!
i
?
jdesde el cilindro. De igual manera, todos los cilindros sdin
1
;
i
i

tde efecto simple y estan cargados para volver a su pogi-

]

‘cidn normal inactiva a menos gue se indique de otro modo.

H

Se han menciomado diversas variciones y alternativas a ne~
dida ;ue ha ido prosiguiendo ls descriveidn y los versados
enesta materia apreciardn gue podrian hscerse otras sin

apartarsc del essiritu del invento.

LBALIZACTON ALTERNATIVA

APARATC PARL AUVULAR LOS CABOS DE IILOS 3EPAIADOS

Como se ha indicado, la presente invencidn vpuede
tomar la forma ﬁue incluye medios para recurarar el cabo
libre de hilo desde el pagquete de reco-ida parcialmente
pobinado y para manipular ese cabo con vistas a reunirlo
v a auudarlo con ¢l cabo libre de la mecha. Ahora se des-—
cribird esta realizacidn alternativa. La estructura de es-

;ta realizacidn alternativa estd ilustrada en las Liguras §
33 a 50. f
i En relacidén con la descripeidn de csta realiza-
%cién alternativa, no se han repetido log detalles de la con-—
étinua, del carro principal y de log mecanismos de aceiona-
%miento del carrc principal y de alguncs de los otros com-

ponentes de la realizacidn nprincipal antes deserita. Se

ccomprenderd yue esta Tealizacidn aliernativa estd destina

da a ser utilizada con una continua, e incluird el mismo

’ . 337285 |
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temrro, el mismo soporte de carro, y logs mismos uedios de

‘accioneniento del carro indicados para la realizacidn prin-
3 . (4 N
-cipal. Ademas, pucden emplearse alzunos obros elemenios b
. - . . s o . . s

-mecanismos de la realizacion principal en esta realizacidn
H . ’ . . .
ralfernotiva y éstos se haran notar en la deseripeidn que

: i
1

i8igue. Teniendc en cucnta el hecho de que tales elemeltosg

ty componentes han sido ya descritos en detalle, bastird
‘on ciertos cagos, incluir simplemente una declaracidn de

identificacidn apropiada. En o%ros casos, se ha revwetido

IS

’

o . . f -
una descripeion nss detallada, a pesar de gue se presentd

o

antes wna descripeidn total de 4al componentes o colnonen—
teg. Se ha clegido este (ltimo enfogue en los casos on aue
se ha considerado de valor para unz $otal comprensidn de

i
cota realizacidn alvernctiva als0 mAS que Una nera refé—
rencia o la primera reslizacidn.

B cualguier caso, coizo gulera cue las nartes de
la realizacidn principal se repiten otra vez, estag partes
se identificaran por los nimeres de referencia nrevianente
aslgnados-a las partes dadas en la rcalizacidn antes des—
crita. In la medida en @e se reoprecentan y describen par-
tes de la realizacidn antes descrita en una Torwa modifi- .
.cada en esta realizacidn alternstiva, se repetirdn ahora ;
‘los caracieres de referencia afcctados por wg prima.

; En general, esta realisacion sliernativa inclu

‘ye medios para conectar o "anudsr" el cabo de hilo libre

L wmmbm et b e s

‘fijedo a2l naguete de reco.ids norcialmentc bobinndo con .
éel cabo libre procelente de la mecha, y coiprende las ope-

(%
H

‘raciones Je parar la rotacidn .cl paquete auc bizne sobreg

181 el cabo de hilo robo, recorer ol cabo de hilo exterior’
ilibre des.e ¢l paquete, enhebrar el cabo de hilo erierior:

§ | 337285
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‘desde el paquede a través de su cursor y lucgo euntregar

este cabo a un anuvdador, recogser c¢l c.bo libre de la mecha.

llevar la mecha a dicho anudador al tiempo gue s¢ Hucrce

la uwecha en iorua de hilo, poner eu aceidn el anudador na-

. .’ a .

Tra que una el hilo recicn hiilado con el cabo de hiilo pro-

cedente Gl fubo de recosida y finaluente iniciar de nuevo
el ciclo de bouinade y borsidn.

-

laclicido ahora referencia a lag fisuras 33

q

A
34

.

. ’ ) - . . .
¢ 1llustra gensralmente en ellias el carro mrincinal mdvil

- .

C Jjunto con sus montantes de esguina 72 ¢ue se levanbai

=
P‘\

gldameie descé sus esqlinas. wl carro, sus carvilos T4,

>

. . . w - i P S
6, sus uedios moiores, y sus nedics 4o mrnda son iGCubi-

~

cos a los descritos cow veferencla a su »rimcra realizocidi
aginigue, la fileva 20 de tubo de uecha y el hubo de mucha
R apurecen ilustrados, La mecha ¥ anerece ilustroda en su

traycctoric usual exiendiéndose desde su tube do swainisico

Ry pasando a dravés de los nodillos de catlraje 36, 37 v
30, sicndo diriida ci el cwso &c fal vago nor ung sula
iucha adelrazada pasa a dravis del ojetec de ~ufa 40 de
nhebrado espontineo sosortado soure wis wdnsula articula-
Ga 42, y a enciua del tubo I soportado sobre ol huso 45 va-
ra dowvingr ¢l po.ucie o recoida P. Como se ha deserito
anles, cada fuvo S e eztd eircemdudo vor wn anillo 5C SQPOr—
tado por un cerril de anillo 52, estando el anillo »rovis-—
o de wn cursor 54 gue corre alrededor de &1, Asi, a nmcai
da gue el carril 52 es wmovido en vaivén y con accionndos
los tunos, la uccha es worcida en la zous de por debajo o
vouas abaje de los rodillos de csbiraje 7 distribuldas a

TUDO Ge réecosida V.

337285
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Cemo se ha indicado en la realizaocidn primora,

nara percibir la rresencia
de hilo en cada nuesto ¥ esbd desbinade cerrar el cone
! -e T "00 T ST oo Te] aa™al onr = A 3

auvaeer 50U pers comulcar una seiial en ausencis de hilo.
En esta realizacidn, el aleubre palpador 375 estd Sopor-

tzd0 nor el extrenc del nigtdn 324 operado nor el c¢ilindrd

a

382, E1 pistdn 384 puede sor hccho fencloner sora relraer:

‘el alombre palnador 3756 desde la zong do anudado dwrante |

(52 Ten U

%
N . - ’ o P N
icl ciclo de unidn (véase la Tiswea 48). Adewmds, hay 1 vade

i

’ :
D e - = CE N Y T rvmapar . ) 2 L R, P .

tax “C NIV aLarosnao JJ-A;- GLILIT 860

2 - (=] R

:tm dedo 340 y hacer basculay el sufaliilos 4C hacia arriba
.(figuras 46, 47) cuando se iuicino ol ciclo de anudaiu, de~

~Jando con ello la zona central despejada de cstos ingtru- .

cmentos durante la nucva wida Go las habras,
H Se reconocerd, naturalanonte, ~ue todg la Gegchipe-

‘cion hecha hasta ahora de 2g%a realizacidn alternativa se |
.ccupa de los componcutes 7o indicados con mayor detalle

‘en relacién con la wealizacidn prineinal. 7
: En esta realisgcidn alternativa, es nceesario en

jel "anudado", es decir, cuando sc resora unn rofura en la

o

i
;hebra en cualguicy nosicidn de toreidn, aue el cabo de he%

‘hra procedente del tubo de reecozida sen wanipnulado para

¥
L

llevarlo a una posicidn de remnidn de manera que sea uni- |

: i
do con el cabo de mecha. Para logwar cste objetivo, hay i

i
lspuestes nedios pare hacer zirar el tubo particular que |
e estd atendiendo a medids :be e levantado o transpor'a—i
i

do desde su huso de accionamients durente el ciclo de anu-i
i
dedo. Ia finalidad de esta votacidn serd objeto de wna dis

icusidn ulterior. Haciendo referencia otra vez a la Ffisura
é . , . L
33, sc¢ vé que ostd dispuesto un vastago anudado 252!, simi-

. 337285
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wvi

lar en funcidn a su equivalente (vdstaso elevador 252) ae
la realizacidn prinecipal, pero modificado hasia el punto 1
1
de que ¢s giratorio. El extreno inferior del vastaso ele-
vador 252' lleve la nisma avrazsdcra 262 de tres mordazas
¥y operada por leva descrita en relacidn con la realizacil:

principal. Como se ha indicado anteriormente, esta abraza-

Cera 262 de tres mordazas incluye tres velancas 204, cada

una dGe las cualcs tiene una nordaza 266 en un cxtreas,
fque se apoyan en una wéusula 263 de tres patueg fijads en i
gel extremo inferior alejado del vastazo 252'. Los extremo§
opucstoc de las salancas 264 estan inclinados para apli- |
:carue a la periferia de una leva de accionamiento cluica
270 que circunda o deslizamiento el vistawo 252! y yue es-—
t4 acoplada a ls cara infericr de wn fuelle neumaticamente
expandible 272. El frelle 272 es de coufizuracidn torocidal
de wodo que el vastasoe clevador 252' pucde nasar a travé"

e su abertura central (véase la fizura 37). Cuando el ¢Lm—

=)

lle 272 admite aire comprimide, la leva de accionamiento
270 es empujada hacia abajo a lo largo del vasiaso 252,
haciemdo con eilo cue hasculen las palsncas 264 alrededor
he los brazos de la ménsula 268 y llevando, por tunto,a |
|
posicidn de agarre las mordazas 266, todo cowo ge ha expli?
cado en relacidn conle realizacidn princival.

Se ha descrito ya el visiazc elevador 252! como
pirvatorio. Ha de hacerse notar también que el véstazo 252!
es ta fijado contra traslaciln. A eshe f£in, una nesada mén-

[ 4

sula de soporde OG0 csta

-~

Tijada rigidamenie a wn montante

ie esquina vertical 72 del carro y se extiende hincia fuers

’

desde é1 en direccién a la miquina de hilatura. Una nénou-|

de extensidn 382 estd asegurada al extremo exterior de

337285
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la ménsula 880. Un-cilindro de aive conprimido 2556' para
accliozar el vés%ago clevador 252' estd concchado verdical
mente gobre la ménsula 582, diriziéndose ¢l cilindro dirved-
ta.ente hacia arriba desde su posicidn sobre dicha ménsu-
la. El vastago de pistdn 258' sohresaliente hacin arriba
del cilindro 256' tiene una platoforma o cubiords hori-

zontal 260' fijada a su exiremo exberior. Im cubierta 260

¢

itiene una montura de motor 884 sujeta a ella, proporcionan-

.80 a su vez la nontura de motor wi sonorie nara un notor :
- & K .

.elcetrico 886, E1 eje del motor 886 sirve de mondaje & ung

: , ]
‘rueda dentada conica 688 aue ensrana con otra rueds den-

tada cénica 890 enchavetada en ¢l exiremo superior del vAs-

étago elevador 252°.

Con objete de poder consctar el fuelle 272 a wna

fuente de aire comprimido v de cue, no obstantie ueda ser
' v - H H]

?wirﬁtorio, esta disnuesﬁa una estructurs que incluye un &r-

bol externo 892 que circunda el vaﬂﬁa"o ¢levador 252°¢ en

sustencialmente toda la longitud del va staﬂo v eatd sonor~

tado para’rotaciln en umapoyo 393, 893a. Con referencia

n

:narticular ahora a la figura 37, se vera que estd dlunues-

v

i

H

i

i

;1& plataforma 260! y la cabeza agrandada 899 = manera de

%y la pared interna del arbol 8§92, ‘cuyo espaclo citado pro-

o ’ .
lel fuelle 272 esta herméticamentc cerrado respecto al ex-

‘Bsta tucrca 396 tiene una rosea interna ue ensrana con

‘4o un espacio livre en 894 entre 2ol vastaﬂo elevador 252'

porciona un paso adecnado de aive 2l fuelle 272. A su vesz

— ,,....-v__,,.m..l —

tremo superior de la leva 270. Bl exiremo supcrior del ar—

Lol 892 termina dentro de los 1imites de una buerca 696,

o et s cmm ok at

una rosca pareja en uwa cusrpo ae obra tuerca 8938, B1 oueri
i

ipo Ge dicha tuereca 698 sobresale a través de un azuwjero de
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pestaila de la tuerca 898 se aplica a la parte superior de
lacubierta 260'. Por tanto, a medida que se aprietan las

tuercas §96, 390, uma contra ofra, guedan blogueadas apre-
tadamente en posicidn sobre la plataforma 260'., La tuerca
098 tiene un cuerpo sin centro para proporcicnar un paso

de aire en S00 gue comunica con el espacio de aire §34.

Una junta 902 estd situada entre el extremo superior de la

tuerca 890 y la superficie inferior de la cubierta 260! i
{

! . - . :

para cerrar hermeficamente contra el paso de aire entre clos.
2 3

’ !

1

Adicionaluente, la cara inferior de la ‘tuerca 898 y la cara
superior del drbol externo 892 estdn mecanizados en forma
lisa con objeto de gue pueda pasar aire entre el pase 700
yel espacio 894 con un minimo de pérdida en esta zoove in-
termedias

Un casguete hueco 904 que proporcionan wa cdma-
ra de aire 905 en su interior estd asegurado a la cara su-
perior de la pestaiia 899 por medios taies cono soldadura
para lumpedir el escape de aire desde la Gamara. Ia regidn
superior del cascuete 904 estd formada couo cuerpo roscado
906 para asegurar el casqucle en posicidn. Asimismo, el 7
cuerpo 906 estd taladrado para recibir el vastago 252°, fo%—
lgando, en efecto, el dnima, wn camino de gula para impcdirx
%a desviacidn del vastagzo elevador. Un concetador 910 asen-
iado en una averitura adecuzda a través de la pared lateral

del casquete 904 estd concotado a wna fuente de aire coLpri-
;

mido. Asf, se verd que a medida que la cdmara 905 admite

%ire, dste pasa libremente a través del paso 900 y el espa%

!
1

¢lo 894, entrando en y expandiendo el fuelle 272 para impul-
i )
dar la leva de accionamiento 270 hacia abajo a lo largo del

Cr N i
vastago 252' haciendo bascular la palanca 264 alrededor de |
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los brazos de ls wénsula 268 vara Ilevar lag mordazas 266
a la posicidn de agerre. Simultdneamente con esta accién,,

. . i
el vésﬁago elevador 252' cuyo eje cstd alincado cond tu~

bo B cuando estd en su posicidn de trabajo, es bajado ha-

cia el tubo montado en el huso de modo que las mordazas

pueden cozer la parte superior del iubocuando se cierran.

P P

4 este respecto el cilindro 256, que controla el movimien

to vertical del vastago elevador 252! es preferiblensnte

¥
a

-del tipo de doble efecto para conbrolar el novimiento del
’ . . . . AP o
;véstago entre liuites fijos suncrior e inferior. Adends,

. . ’
el motor 886 es excitado poco desvuds de que el visiago

w2

Eelevador 252 haya cogido el tubo B y lo haya separado der
'su huso de accionaumiento. Por consisuiente, el vastaso ele-
‘vadér 252! y el drbol 892, que estd fijado al vdstago con .
:wn pasador en 912, son accionados para hacer sirar el tubo.
;Los nedios de control para las sres funciones antes cita—g
édas, es declr, accionar el vésﬁago 252" mover las mordaZaé
266 y hacer givar el vdstago 252', ge deccribird mis adelan
ﬁe.

A nmedida que el tubo B es levantado de su huso

he acclonamiento y hecho sirar, Hodo de la wancra que ge

%caba de indicar, son accionados los mecanismos pare siﬁua%
%1cabo exterior libre de hilo sobre el tubo y para retirar%
éste cabo con vistas a su evenial reunidn con su cabo de ;
éecha acompaflante procedente del suminisbtro de mecha., A i
éste £in, uwna placa ricida 920 (vednse las Tizuras 33, 34,

38 y 39) estd soportada pivotandamente sobre wun montante |

w0y

22 que pasa a %ravés de una esguina de la placa. La parte ;

nferior del montante 922 estd empotrada en una almohadilla

a*—h i

24 soldeda al miembro verdical 72. Ia placa 920 scotla de

G‘ .
0

>.8€ para un nervio vertical 926 que esidsoldado = dicha

337285§
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4
placa y se extiende hacia arriba desde ella. Bl extremo
mds alto del nervio 926 tiene una placa metdlica que cons-
tituye una plateforma 928 a la cual estd anclado un motor
eléotrico 930. Una unidad de reduccidn de velocidad con-
5 vencional 932 estd conectada integralmente con el motor
930 y, a su vez, un darbol 934 estd en~ranado para impul-
sidén con dicha unidad de reduccidn de velocidad. Como re-
sultado, a medida que es excitado el -motor 930, el drbol
934 girard algo mds despacio que el eje del motor con fi-
10 nes que aparecerén pronto. Unos cojinetes espaciadosr936
e sban fijados a una pared lateral 937 del nervio 926 y pro-
porcionan un-soporte de apoyo para el arbol 934.

Como se vé en la fimura 34, el extremo inferior
del drbol 934 estd provisio de un mandril o nlato adecuado
15 938 que actfia para sujetar el mango de un cepillo 940, Di-
cho cepillo 940 se encuentra en un plano generalmente coin-

cidente con y normalmente alejado del extremo mas alio del

tubo B cuando este tubo reposa sobre su huso de accionamiep—
%o. Como se describird de manera mis compleda en lo que si%
20 oue, el cepillo 940 entra en accidn para situar el cabo
exterior de hilo sobre el pajuete P como parte del ciclo
rlobal de anudado.

El cepillo 940 y su mecanismo de accionamiento
e han descrito ahora como soportador pivotadamente en el
25 montante 922 para movimiento en un plano horizontal. Ilay
brevisto un cilindro neumitico 943 para efcctuar este mo-
viniento de pivotamiento. Asf, el cilindro estd soportado
por debajo de la placa 920 con su extremo trasero conecta-
1o pivotadamente a una ménsula 944 fijada al bastidor del

30 barro C, Un pistdn 946, trabajando en el cilimdro 942, tie~

337285

24'3)-67 - 99 -




10

15

no
A1

30

24.43.67

ne su extremo mas delantero fijado plvotadamenue ar lado
inferior de la placa 920 por wa barra articulads 945. Ded

seavlenente, esta barra articulada estd situnda basiante

cerca del montante 922, proporcionando con ello una oscila
cién relativasente rdpida de la placa 920 v el cepillo
940 a medida que se estiende el pistén 946, Por tanto,
cuando se admite aire comprimido para expulsar el pisﬁén
946 del cilindro 942, la wlaca 920 es hecha picotar :épi-
danente desde su posicidn inactiva a su posicidn activa,
En esta posicion activa, el cepillo 940 estd dispuésfo en
%elplano vertical de movimiento del paquete B, como se nuesi

tra en las fizuras 38 y 42, Deberd indicarse acul que dur

Talte el movimiento de la placa 920 hacia su posicidn acﬁi~
i !

;va el cepillo 940 es hecho sirar por unos controles a'dCs—
ieribir todavia. La rotacidn del ceplllo es deseableucnte
%n la nirma direceidn en que es nhecho girar el tubo a nedi.
da gue eg Cevanado sobre €1l el hilo duronie el ciclo norual

|

de bobinado. En forma susiancialmente simultdnea con la
£
¥

ilegada del cepillo 940 a su posicidn active, el paguete P
e s elevado y hecho girar en sentido opuesto a aguél en que
Tué hecho girar el tubo cuando se enrolld sobre é1 al hilo.
Durante al retirada, la perifexia del nagucte P ge nueve
pontra el cepillo 940 y, por tahto; el cepillo harre el nad
juete. En el curso de cstacidn de barrido, se acumuls al
2 b0 exterior suelto de hilo Y' en el pasuete dentro de lag
¢erdas delcepillo ¥ se retira del paquete una longitud del

. . 4 P
bilo exterior asi entretejido en las cerdas,

()

Una vez el cabo de hilo exterior Y' ha sido cogi-
do desde el pacuete por el cepillo 940, se inician otras

@peraclones para manipular este cabo llevdndolo g una »pogi-
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Lmeiendo roferenc

TR
(0]
&
k-
€
l<
}‘..
—r
1

-
&g

-

;ela o nervio $49 ecata scldado

o
J

cional 951 cstd wontado sobre d

corto §52 pus suhres.le desde e

pon €1, EL cabreutante 954 estd provigto de una pesitaia

]
azrandada 955 gue forma uwna var
reiidadde puas salicutes radial

-

ia pestaila 855, cubando estas »
car con las cerdas del cenillo

)

fin de bawrrer el Iilo desde ell

rrido ascendente, Una caperuza
- ' PR . . ?

053 eoa fijada on wn »ogicion

PN

1.

tede 1o cirveenfereacia del ecabr
859 wroncreiona soporte para la
en la fijwa 40, la cazcruza 95

de la peutalla 955 vy, coao se ex

logue sizue, se crea wa wrosidn negativa en la cay

¢5C mara eapujar el Liilo entreg

el hecho de que el cabrestanie

[ TR e SN

icrta con material tal couo ca

gﬁ--

. « 7 .
e de friceion, ascoplado con el

e e

caperuza 958, el uilo cogzido schre el cabresiante v bajo
1

la caperuza es descnrollado desde el tubo anies Ge su reu-

H

36 se ilustra wna via de leva alargzada 970 que sirve como

. ! 4 - P - . = ) y
cion Ge union con su cabo coupaiiero nroccdente de la mochak

gowvrico §50 couwipndo con un o

vicne wm cabrestonve S54 sonord

- -
ado a ella por lasg puas $56

nara cnvelver naveialuente el cabrestante 954, Bn virdud

. - ’ » . . .
camino de sula. para un mnecanismo gue travaja retirando el

- «

ia a la fiwra 34, uwa car-
a la uluca 920, Un notor

cauctor de velocidad conveld

L ) . N ..I,
ichio nervio S4¢, Un arbol
1 roduevor de veloeidad Y51

¥

. I d 4
ado goure el sara rodncidn

|
ed wTraserg na pluk

e v - ’
cg §56 egtan cusotradas enm o
’ ) L :
tas civuadas para interse-

L4

840 en anzulo recto con el

L)

asg por wl movimlento de ba-!

gencrasmente sendcivcular

gue cireunda la waryor nar— -
estante 954. Una aéisula

caperuza 958. Cono se vé

~

o

0 esta disuuesta nuy cerca

slicara con uds detalle en

cruza

954 tiene su ueriferia cu-

ucho de un elevado coeficiern-
{

vacio parcial cireado en la |

i
i

i

i
. 7 . . . !
nion con su cabo de mecha coiiailero. BEn las fisuras 33 v g
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ihilo del cabrestanie 954, entre~ando ol hilo para su enhe-

brado a *ravés de su cursor de anillo asociado v transnopr-
(7] il B

i

H
r . - . £
tando despues el hilo hasta el snudador para que sea uni-:

v

iGo con su correspondiente caho de mecha. Ia via de leva

970 incluye un extremo superior inclinado 97Ca concetado
a una barrs 960 que constituye wna parte de soporie del

i

bastidor del carro CG. Bl extremo infzrior de la via <70

estd inclinado tambidn tal como en 970b ¥y estd a wn ner- |

H . « 7 Id :
ivio 953 que es tambien parite del nrmazdén del carro C. Ta i

rogidn central de la via 970 es wua pairde esencinliente

ras 33 v 36, estd dispuesta uma placa 964 que actfla como
éoporte para wa corredera transversal 966 que tizne uma
ranvrs alargada 967. La corredera transversal 966 sirve de.
hontura para una hoquilla de “ransferencia por aspiracidn
968 comnunicable con la zona inmediatamente por debajo del

e xUTeno delantero de la caperuza 958. Un *ubo flexible de
aspiraoién.969 eats, dispuesto de la caperuza 958, Un Tubo

flexible de asniracidn 959 estddispussto vara coneciar la

boguilla de ‘ransferencis por asriracidn 968 a uns fuente
de aspiracidn adecuada. Un par de muntales verticales de
[

e ) , -
sula 972, 973 sobresalen a través de averturas adeduadas

én la placa 964 y se extienden a +ravds de la ranura 967.

ichos puntales 972, 973 esidn sujetos adzcuadamente en

te 976, que, a

1
1
gus extrenosmds altos a wn miembro de sopor
9

u vez, estd conectado al carro C. Los extremos inf:riores !

E

de los puniales estdn asegurados a la cublerta 70 del ca-
i

i .
rro C. Asi, la corredera trensversal 966estd situads para

+

movimiento deslizante sobre la superficie de la nlaca 964
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,1.- Ry
! EHR

b
PO
» J‘&A; 8
ALy

-

acercandose a v alejéndose del tubo B con los puntales

H
1

H
i
i

de gufa 972 973 actuando para impedir el moviiiento de
%deslizamiento lateral de la placa. Un par de espérragos |
1974 pasa libremente a travds de la ranura 967 y estdn

/incrustados en la placa 964, Estos esparrazos se emnlean

para unir la corredera trnasversal 966 con la placa 954,

icubriendo holgadamente las cabezas anchas vy planas de¢ los
|

‘espérragos las paredes laterales de dicha ranura 957 o ;
La corredera brensversal 966 tiene un rodillo 978 fijado |
i i

@ uno de sus bordes (vedse la fizura 33) y alineado vara |
'correr sobre una superficie de la via de leva 970. Un reso?—
te relativamente fuerte 930 estd ccnectado en wno de cus
extremos al lado de la corredera transversal 966 alejado
del que lleva el rodillo 978. 81 extremo Gistante del re-
sorte 900 esta fijado a la placa 965. Por tanto, el resor—
te 900 funciona para cargar el rodillo 978 a aplicacidon

con la via 970. Por ello, se sizue que el woviuiento ver—
tical de la placa 964 hard que el rodillo 978 sisa el con-
torno de la via de leva S70, siendo el rodillo cargado con-

tra la via 970 por el resate 980. Como consecuencia de

|

ello, se comunicard wn movimiento lLiorizontal & la correde-|

i

t

ra transversal 966 a medida que la corredera transversal |
f

| , |

ge mueva en general verticaluente en las zonas de las par—|

!

:

_}
tes 970a y 970b de la via.

Un husillo verticalmente disiucsto 990 actia para

commicar un movimiento vertical a la corredera transversal
i )
966, Dicho husillo 990 cstd recibido a rosca en una tuerea !
1 ]
de avance S92 de la placa 964. El exiremo inferior del hu-
; i

gillo estd acoplado para rotacidn a un +ipo conocido Ge mo-
1

tor eléctrico .reversible 994 a travis de un embrague de des-—
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lizamiento counvencional 996, estando el motor adeccuadamen—
te soportado en el armazdn del carro. El extremo superior
H

‘del husillo 990 esta retenido para rotacidn en una silleta

998 fijado a wn brazo transversal 999 que et sujeto a

Ce

la estructurs de soporte del carro C, Asi, se apreciard

que el motor 994 es hecho funecionar en sucesidn sineroni-

zada para mover por pasos 1lg boguilla de transferencia

. 4 - P4 .
POr aspiracion 968 desde su posicidn de reposo con s ori-
t i
ficio de aspiracidn muy cerca de la caperuza 958, tal como
i

se describird sesuidamentie.

Con el cabo de hilo retenido por la boquilla
968 se vé en la figura 36, el motor 994 ew excitado nera
%ajar la placa 964 hasta el extremo inferior del husillo
990, orientado con ello el hilo junto gl carril de anillo
p2como se muestra en la Ffigura 41. Cuando la bogquilla de
aspirecidn estd en esta posicién wgs bajay el embrague de
ac slizamiento 996 funciona pars Jegacoolar el acc;onamleHFE
to del motor 994 del husillo 990. Bn este nunto, el cabo
@e hilo Y'_es%é dispuesto en umneg traycctoria aeneralnente :
vertical cerca de su anillo 50 y cursor 54 asoci iados. Las °
éneraciones de enhebrado se efecitan seguidamente y dstas
°e ilustran en detalle de las fimunas 41,45, Como en el oa

(

$0 de la primera realizecién del invento, 1os equipos de

T
i
: |
i

nhebrado estdn montados sobre unit subecarro I verticaluente

P — I
movible. Para una descripcidn comprleta de este subearro se
Race referencia a la primera realizacidn de él. Fn este pu%—
%0, basbard decir de nuevo gque la aplicacidn de los Todillos
: i
- 7’ . .

de guia opuestos 128, 130 al carril 126 (descrito todo en |
£ i
' I
zelacidn con la realizacidn anterior), cue sobresale desde |
él carril de anillo 52, hace que el subcarro se mueva como

un todo con el carril de anillo. Lsi, 1la posicidn re

35728
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detodas las partes montadas sobre el gubecarro I, werianece
constante con respecio al carril de anillo, indencndiente—
nente de que el carril de anillo continua su movimiento

de traslacidn Gurante las operaciones de enhebrado a des-

cribir sueguidanente.

Los equipos parg efectuar el enhebrado del hilo

¥t con el cursor 54 de anillo son sustancialmente los nig—

i

i , , . .’ s
mos gue los descritos para la primera realizacion. Sixn em-
- b &

@argo, como la'hebra a enhebrar en el curgor en laprescn—
te realizacidn es el cabo de hilo Y' desde el pacuete en
la presente realizacidn desde el pa uete de recosida P (a
diferencia del cabo R' procedente de la mecha) que se cithe~
bra en el cursor en la wrdactica con la primera realisacidn
descrita, se efectla, por tanto, el enhebrado en el lado
del huso diametraimentse opuesto al indicado wvara la prime=-
ra realizacidn.

. o 7 . . ‘
Poniendo ateuncion a las fisuras 41 a 45, que ilus

tran las operaciones de enhebrado de la presente realiza-

cidn en detalle, la priuera operacidn consiste en desviar

o«

lhilo Y' desde la y irayectoria adupiada a wedica cue se

b4
)

tiende entre ol pacuete P u la boquilla de transferencia]
68 hasta otra posieidh que se extiende en torno de wna :

arte de la perizcria exterior del anillo para permitir

...

e Y S ’ - - ;
a aplicacion ael cursor 54 con el. Ko sc congiders necesa

e e T Rt

De o . ' . 4 " .
io repetir completameunte la descrineion de los egquipos de

&

suhebrado que intervienen en la realizacicn del enhebrado
el cursor, fuera de indicar que esios elouentos son sencw—

aluente los mismos que losg descritos para realizar las

""'H —r g

P, . .’ - . . .
mLsnas Ooperacicnes en rcelacion con La priuera realizacion

: . ey ) ,
con las modificaciones especificamente mencionadas agui.
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Se recordard gue el entrepalio 390, 'voportdqusobfe el sub«
carro I, sirve de montura para wa norguilla de enhebhrado
deslizable 392. Ia horquilla 392 fiene una ranura 394 que
se extiende a través de la mayor parte de su lonzitud 3 v

termina en wna prolonzacidn transversal 305'. Unos sBpa—
ragos de gula 393 gue pzsan a través de la ranura 3° cqQi~

trolan la travoc soria de moviwmiento de la horauilla 392 3
1 v

se observard en las fisurag 41,45 que una linea que pasa

Lravéa de 5 +*= ¥ i ¢l et ang ~
a vraves del punto medio de estos esparras 208, se cxbiende

fasta un punto de tangencia al anillo 50 en esencin dlaze-

tralmente opuesto al de la irimera realizacidn. Tl extrvmo

delantero de la horquilla 302 $iene wa muesca en ACO. ua§
?fuerza de impulsidn pare la horquilla de enhebrado 3392 ésf
ésuministrada por un cilindro newanbico 406 gue ticne su ex-
;ﬁremo trasero mantenido en relacidn de apoyo con ung rios-
dra 408 (véase la fizura 45), El pistén 410 del eilindro
tiene su cxlremo libre fijado a w1 blogue ewnujodor 412 u—
;lido al extreio exterior de la horauilla 392 a 4ravés de
una conduccidn 414,

Por tanto, el movimiexnto de la horeuills de enhct

brado 392 hacia dentro desde la nosicidn de renoso couo ge

:
|
i
1
i

pmestra en la fisura 41 hasta lo nosicidn avanzads de 1a

L

i
i£

figura 42 hard que el extremo con muesca 4C0 de 1g noraul-

lia se apligue al hilo ¥'. Bl movimicuto convinuado hacia

e

dentro de la horquilla de enhebrado 392 desviard el hilo
i
loono so ilustra en vistas succsivas (figuros 43 y 44), cnm

]
liregando el hilo al lado de la izgui-rda del nasuste P com;

e

f0 ge vé en las victas ululmumenuu mencionadas. Iniediata-i
¥
i

mente antes de que la horcuilla g exdiend comnletancnte

sacic dentro, la parie extrems curvada 390 de 1a ranura

e 37285
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entra ew contacto eon él mis exterior dc lo” es uur“~“oo
3938, 3Esto coumniecs al extreso con nuesca 40C de la horoui-
lla 392 wn wmovimlentc oscilaomte brusco hacia la derecha
(figura 44) en dirvcceidn al pacuede P. Bl cfecto combinadd

de cote movimienvo latvercl y axial es cuvolver el hilo Y

desde cl punto de tangencia a la periferia del amillo en
sorno de un corto arco de csa Derilcria, subiendo wor el

reborde de la reotara del anillo hasta el cruce de la aus

3 1 T 4 > 3 1 1
:ca 400 y sisudcido degpuds hacia arriba hasta el paaiuste

?P como se mnuestra en la fizura 45,

; Con el hiloe Y'.en su posicidn desviida, couo se
acaba de descriuvir, el cursor 54 es impuleado en torao e
:su anillo 50 (ex el santido del rele]d) en lus lovras 41

a 44) por wna ircupcidn de aire procedentie del chwrro 420

coumo e La descvito antericrpente. Cowo rosultade, ol Lile

cg cozido por ¢l cursor y erhebrado a su travis. Bu csie

. . . ’ . .
nomcnto, la hor willa. 397 se retrae a su nosicidn inacti-

wa g¢lredande libredel corril de anillo 52,

Una ves . ue se ha efectbundo el proceso de cuhe-

breado, @8 declwr, se ha introduclGo ¢e nucvo el hilo Y' en

i
‘¢l cursor D4, we imvierte el wotor 974, Hor ncdloe de COLW
{

§trol eléciricos o describir ude darde, _ovs hecer sirar el
}1u illo 990, accionando ls beguilla de transfereiicia »oi asi
vlrvacion 966, 7, nor banto, el cabo de hilo Y' hiocia arii~
ba hasta el liuite suscrior del husillo donGe ci cubragsue

: 0 940 nuede entrar en accidn wa ves mis na
ra desconcetar la fucrza de impulsidn Gel wobcr 004 del hu
?silio 940G, Bu esta posicidn uds alta, el cabo de nilo ¥!

3

cstd en posicidn nora entrar en un anududor convencional

. - - 0y « ! Y
ciia agociado. Para una descripcion uas

o $37 5

A0CU eun el que cventualuente serda wido con su caho de nm—-
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‘jado cn el anudador 1000 7 sobresale hacla adelante desde |

dader, se hace referencia a lag patenies norieamericonas
n2 672.636 del 23 de abril de 1.901 y mtmero 755.11C del
24 de nnrzo de 1.904, ambas de H.D. Colman.

Yaciendo shora roiferencis particular o lan fi-u+
ras 34, 35 7y 38, el anudador 1CC0 ésba mopordado sobre ung
corredera transversal 1002 sosdonida vor uma méneula Ge sg-

/. . o]
porte rizida y relativamente Tusrie 1006, que estd soldada

al armaszdn del carro C. Un cstribo 1005 para hilo ectd fid

z
0

e ~n

“r e ’ i :
ol Eiroudo la figura 34, s2 v gue la corredera transver-

-

-gal 1002 esta provista dGe una ronura alargads 1009, Un nap

&

. 4 3 -~ - 4 PR
-Ge egparnusos ée cabeza plana 1010, 1011 pasaxn a traven de

L

La ranuwra 1008 con sugs exireonog agsourados en el laodo in-

© . 4 a
‘Terior de la ménsula 1004. Asf, la corredera “ransversal

11002 me nueve a lo largo de lo superficle de la ménsula

‘1004, sirviendo log esparwrasos, al tiempo que nermiten el

Libre moviniento de deslizamicuito Lorizontal de lz correde-

a ftransversal, para impedir el movimiento lateral de la
-corredera- transversal,

La fucrza de impulsidn nara lao corredera brans-— .
%versal 1002 y su anwdador asociado 1000 es guminisirada f

E 1
ipor un cilindro neumatico 1012 que tiene su extreno trase-

®

§
ro sujeto a una riostra 1014 que cuelsa del lado inferior

N
i
H
£
3 :
!
!

~ . 4 .
e la placa 1C04. EL vistazo 1015 del niston tiene su ex-
i . o

¢ ]
gmenﬁe al extreno exterior de la corredera transversal 1002
- r ';

través de una barra articulads 1020. Asf, despudés de un

i

retardo controlado suficiente nora permitir cue la bhoaui-
i & =
H

i s

(&)

ila'de transferencia 968 entresue el hilo Y' a la posicidxn

H

)

superior que ce zcaba de describir, el znudador 1000 es he}

1
g

1
s
N

ijado a wm blooue cupujador 1013 wnido risida~-
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Tiguras 34 y 38 & su posicidn activa de anudado couo ge
ilustra en las fisuras 35 por el vdstaro 1016 de pistén.
Una vez cl anwdador 1000 adopba su posicidn activa, se ind
vierte una vez mis el motor 994 para bajar la boguilla de
transierencia 058 a su posicidn de reposo como se muesira

en la figura 35 algo por debajo del vlano del anudador. Ei

el bastidor del carro ¢ estd moniado un interrupvor 1022

tcon su armadura 1023 extendiéndose de Tforma gue es tocada

iy oprimida por el rodillo 978 cuamdo la boquilla 968 alcar-
i

.za su posicidn de vepos0. Aprevando la armadura 1023 se pa-

H H
\ . . o . . - !
ra el wobtor 994.A medida cue desciende la hoouilla de ‘

“transferencia 965, el cabo de hilo Y' es obliszado a reia- .
sar el estribo 1005 y a entrar en el anudador nara ser Te-—
7, . n ’ n a - o .
wenido por el, adoptando aliora los diversos elcmentos y
el hilo la posicidn ilustrada en la fizuea 35. Se verd en |
las fizuras 34 y 35 cue wn cilindro neumdtico 1024 estd

i
!

©ijado en posicidn transversal sobre la corredera transver}
sal 1002 y que clexbremo libre del vasiazo 1026 de pis-
t6n de dicho cilindro estd conectzdo con wna varilla 1020
para accionar el anudador. Por tanto, cuando se extiende '
( '

el vagtazo 1024 del pistdn, el anudador 1000 es hecho entrar

en accidn pova atar wi nddo wniendo las hebras cogidas en

~

e

1. Log wedios para controlar las diversas operaciones gue

se acaban de deseribir se indicardn en detalle nds adelan~i
: i
e . !
% En la sucesidn que gisue a 1ns operaciones de :
boncf el cabo de hilo ¥' en el anudador 10CC como ge acaba

i

Ge describir, se recoxe inmedistancenie el cabo de necha R‘;
3 ]
para su entresa al anudador. 4si, hacieudo referencia a
: ;

lag figzures 33 y 34, la boquilla de aspiracidn en torbelli+
N t
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no 282 (de la cual se han indicado va loo

Q
Q
=
»{i}.... st ne

truccidn y funcionanientio al deseribir la boguilla 233 de

H . . 2 . o o
ila realizacion »rimeranente desnri ita), estd concetada -0l

ztreuc libre de wn »istdn 104C. EL extremo opuesto del

o]

PR
o]
1

4 L4 > =t
5 ton esta contenido dentro de wn cilindro neunftico 1042

K
[S¥e]

54 sugedo en una ménsula horizomtal 1044 destinada a

2
PP — ‘8

poverse vertlculmente g lo large déeo un wmicumbro 1045. A su

;
gvez, el miembro 1046 estd comectado al bastidor del carro |

G por puntales o riogtras 1048. Un cilindro neumtico veré
10 +icalmenie dirisido 1050 estd dispuesto jumbo al micmbro §
11045, estando el extremo trasero del cilindro fijade 3 una
}nénsula angular 1052 soldada o empernada a dicho aienbro
1046, Tl vestazo 1054 del nistén del eilindro 1050 esia
dlspuesto para movimientve vertical descendenie y lleva en

15 -gu exbreno libre exterior wna borra articulada 1056 que es-

44 fijada a wa lado Ce wma corvedera 1053. El extremo opuss-
40 ae la corredera 1058 estd formado adecuadanente para
4. - KN 4 a . s - ‘
extenderse a traves de y ser guiado en una via ranurada a—
l°r3 da 1060. La parte interior de la corredera 1058, es de~
20 ?cir, la parte que se extiende a través de la ranura de la
?via 1060, estd concetada o una ménsula horizontal 1044, |
De lo que se hsg dicho, = vers gue la boguilla !

de torbhellino 288 se moverd hocis adentro hasita 1o distand

01a de agarre de log rodillos de entrega para recuporar elg
25 ;caoo de mecha suelto R' procedente de ellos, una vez se ha

lnarade la boguilla de transfercucia 968 en su posicidn de

e

- gy
)

os0. Bste movimiento se obtlene, naturslmente, por admi

O~

sion de alre en el cilindreo 1042, estando eSoe c¢llindro uv

rante este proceso en su posicidn nds alta (como se nueotr

30 en lineas llenas en la fizura 35) en virtud del vastaro ae

337285
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pistdn verticalusnte 1054 que se encuentra en su vosicidn

iretralda. Una vez la boquilla de torbellino 288 ha avanzas

do hasta cozer ia mecha R', es retralda por la zceidn Gel
véstago 1040 de pistdn que se estd retirando al inberior

de su cilindro 1042. Cowmo ya se ha explicado coupletanen—
te al indicar cl funcionamiento de la boguilla del torbe-

1ilino 280 en la realizacidn anterior, la bocwilla es ove-
H - &

rable en respuesta a la circulacidn de aire en torbellino

i
!
1
&

. dentro de la ‘woguilla puara comunicar a la mecha R' una tor-
H i

sidn tal que se transforme en wn hilo a medida que €9 laa-|

:nipulada por la boguilla. Ventajosamente, el nilo es torei-
’i |
do por la boquillz de torbellino I en la misua direccidn

en cue es torcido el hilo en 2l funcilonamiento normal de

- ’ . .. . .
‘la maguina. En cste easo, también, como con la realizacidn

anteriormente descrita, la velocidad de movimiento de la

{

boguilla de aspiracidn 283 no vucde esceder de 1z veloci-

dad de cntresa de los rodillos de estiraje si la hebra ha

N 3
i

-de permanecer intacta y, preferiblemente la velocidad de

movimiento de iz boquilla (e torbellino con la hebra en

ella ¢s ligeramente menor cue la de los rodillos de esti-:
i

1raae. Ia boguilla de torbellino hace frente a cunlguier lan-

fltud excesiva «e hebra creada vor ella de acuerdo coun el

S -

%
iproceso indicado con la realizacidn principal. Los movi-
:
inientos gue se acaban de describir son controlados vor me
i
i

!dios a describir +todavia en detalle. |
En sucesidn sincronizada, des;uds de cue la heb%a
2' ha sido extendida por la boquilla de torbellino 283, %
es decir, cuando el pistdn 1040 sc retrae a dentro del cij
llndro 1042 (véase la figzura 35), cs admitido aire al 0111n-

uro 1050 para wmovsr la boguilla 280 y, por tanto, la hebra

337285
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R' hacia abajo. En el curso de estd movimienso e descen-

i

ot

N - . ’ N o
80, sc tiende la hebra R' a través de la parie atadora del

e

t

- N . i
anudador 10CG0 yuxtapuesta al cabo de hilo Y, como se 11u?—

tra por las lineag de trazos cn la Tigura 35. Bn cste casé,

tambidn la velocidad de movimionto de la hebra 3' g2 conitiro-
la para cue no exceda de la velocidad de entrega de los
rodillos de cstiraje. Tal movimicnto se conirola regulandg

la admisién de aire al cilindro 1050. Bn este punto, las

»

ihe bras Y' y R' se enhebran en el anudador 1000. Unos medigs

de control a degcPibir todavia son aceionadosg aceuldamnenta
1para atmitir aire en el cilindro 1024, accionando con ell&
;el anudador 1000 y reuniendo el cabo de mecha R' con el cé—
ébo de hebra procedente del naguete P. Simultdneamente con
ello, se suclta el freno 172 de huso (descrito en relaciéﬂ
‘con la primera realizacidn), dejzndo asi libre el huso na~
;ra su ulterior rotacidn. Ia boguilla de torbellino 283! e%
3devu.el“e;a a su posicién mds alta nor el funcionamiento del
cilindro neumdtico 1050 después de un retardo suficiente

pare permitir el accionamienio el anudador €00, BEn vistaf
hel hecho de que el anudador actia en uwna fraceidn dessgun;
ho para atar el hilo, el hilo cs soltado de &1 duronte la

{
aeeleracién del huso. Por consiguiente, el hile es arrastra-

i
io sobre el estribo 1005 e introducido en la rmuegsca en V de

o

©

U4 4 . .
gula 40, y estd en marcha una vez mas el ciclo de hilp~-

g g

ura normal. ﬂ

La Tigura 49 es wn dissrama de blogues cue nues-’
QE'- " L [N . - ey L
sra esquemcvlicamente el sistem: de control electrouecanico:
: i
¢ esta realizacidn alternativa. Ahora se presentard una |

. . - . . - ¥, ’ ~
xplicacidn de esie dicsrama. Antes de ello, deberd sefia-

%

[EF = @ g

arse gue para facilitar la ilustracidn, las lineas de co-

Wt

w. 337285
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nexidn a la iuenie de T8 no han s
cuito. Antes bien, estos counceciunlores se indican simonle-

Pende por ung cabesa de ilecha, entendiendosc cue los Conw
& 2 . i

H
’ .

- I'4
vonentes asi indicados estarian conecivados a la fuente de

corriente para ser excitados desde ella.

-

. ’ e ) . .
Esta dispuesto un drbol de control principal 62

PO R SO

{(habiéndose descrito wn drbol similar 628 en esta uewcria

en relacién con la primwera realizacién) que tiznc montudo
;sobfe é1 en dtversos puutos a lo largo de su lonzitud wa;

‘pluralidad de levas de placa, alzunas de las cuales accio-
nan interruptores y otras de lag cunlcs controlan vélvulaé

gtro de alre cowprimido a los eilin-

}-.-

que regulan el sumini
- L) - B
dros neum:zticos referenciados en el curso de la degser
mcecaunica. o se hwx hecho intento alcouno de rewrescntar la
e o 2 al . N

configurgclon fisica de las levas con lag superiicies de

leve wreales en lu relacidn ansular correcta requerida para
‘realizar la secuencia pretendid a Ge acclones. En lugar del

1 )

ello, ge precentz un disgrawa de tiempos sevarado, COmo en
la fizura 5C, mostrando las relaciones de tieuncs de las

- . - o L) -
£ unciones pricceivales vajo el conirol del arboul de levas.

;Se entenderé, sin embarzo, que las lovas esidn conflizura- |
das con 1ldnulos walivutes v, ocdsionalm;nte, muesecas en 18
posglciones apropindas en cada wma de lag levas a que pueu&
weerge referencia por comvenicnels de cunresiin duran
sba deseripeidn. Se davdn asimisco velores csuselficos pa-
ra la rezulacidn en diempo en tdridinos Jde ~rados Ge rolacidn
; |

reconocidundoge, nsturalmeitie, gue tales valores son para !

S

" , .’ . . .
ilustracion solauente 7 no son nccescyiamcute criticos.
¥

: i

Bl arbel de combrol 623! comstiivwre uma sarte de

un regulador de tiempo convencional de alltinles leovas y

v
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Ta

la Indvstrial Tim:r Corporacion, Parsippany, liveva Jersey,
como '"icrulador de ticmpos de Mfldiples Ievas ¥ wm Solo

iCiclo RC ea Serie". Una ezracteristica princingl de u

-

- . s

" - - a1 8 P P g et o o N :
CeSULREANY (8 UiT.uno G2 ofte bivo es, nodurelmente, cue el
3 o

k4 1 e mar wmatl A o 133 s Lo T - - S
G¥BoL ¢ oin.rol 4o wna revolucion completa ¥ se sara.

En el diagrama de la figura 49 se vé cue el dr-

bol de control 628' es accionado por un motor 1100 a fra- |

’ 0 -
jves de un cmbrague de wa revolucidn 1002, Una fuenic de
| .

.7 60 ciclos (no mostrada), eudd dilgpucsta ora activar sl

{ . g ]
‘enbrague y el motor. Una linca 1004 estd conectade o La

;!..'.‘.h KX - and 7 - 4 e . a PR B S - )
;wnwcwcwmmmeyemaamwaumlmomnlmwmmmr
normalimente cerwado 132 de coincidencia de la »osic oidn Gel
huso, Geserito completamcnte con wveferencia a la primera

<.

: . 4 v .. ' - . ’
realizacion. Bste interruplor 132 se nentienc gencralnente

, E

en posicion ablerds por anlicieidn con las muescas del ca~.
rril dc suia, beodo como se ha dcseriio copdctanente con
referencia a la realizmacidn princrsucnie descrita. Cuando .
4 cerrado, el intersuptor 132 conceta lz lines 1104 con
uno. 1fneca 1106 conectada el lado opueste del imberrunbtor |
(132 ¥ cue se extiende hasts w iade del conuudador 380. Dok
. ) : . - !
e tltlmo conmutador, como se recordsrd, es acclouado nor -
S
Fol

- D) - « 7 - A - :
L alawpbre ypalpador 375 de purecpeidn s aile. Este connu-;

H

. . . o
ador cs del tino noruelnente cervads y cs mantenido ahiers
%0 por le Sensidn del hile cuande el Lile estd vregente on,

-

puda posicitn del hugo, cerrdndose ol connubador cuando di-

cho hilo es+td ausente en tna posiciono Cuando estd cerrado)

!
!
i el connutador 380 conecta con una 1inea 1108 que se e:v1cn¥

ﬁe hagta wos nedios 1ter“vnuor;s convencionalcs (no

ilng-

i

- 337285 |
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(81

trados) operables para dar impulsos al embrazuc 1102 ¥

soltar los medins dc Tizdor (no mostrados) gue normalicentg
|
- [4

blogurean el eubraszue contra rotacidn. Ua conductor mds 1110

-~ o rd
estd conectado entre <l wodor 115G v la linca 1104, vasand

(&)

do a través de w interrusvor 1111 y un couecindor 111« ae%-

ac el ewvrague al notor. Bste conductor 1110 v ceste conecH

tador 1112 asesuran una fuente continva de corwicuie al md—

tor 1100 para obiensr wia revolucidn cowplota del drbol uab'

| |
§incluso en el ’capo de g uwmo u, obro de log interrunitores |

132 6 300 pudieran abrirse antes de complotarse w eiclo

e auudado e interrumpir con ello el circuito a través de .
: 7
1a linea 1100,

~

g8l, supoalcudo gue el carro en el cursc de s
accidn de vigiluncla ha encontrado uma jogicidn en la que
z9td "eoto" wm cu20, €8 decir, en la ¢ue hay auscncia de
ma hchra, los interruptores 132, 380 se ciervan como se
ilustra eu la vijwa 4S. Continuando la refercneia a esta
vista, se hace nasar despuds covrients para soltar el embra-
cue y emeltar el nmotor, dessudts de lo cual el drhol 623!
es hecho girar a través de una revolueidn. Se ha descrito
ya en relacidy coule nrimera resliszacidn cue para narar el.

! . .’ . . - a
carro ex alinegcidn con la POSLCLOL wE g0 g iltcndel’, cg

i i
descable interrumir el movimicuto del carro sradualuente. !

} +
Esto, c0.0 se ha umeucioundo danbién sntes, iucluve la inver—
. 2 H o

ﬁién Gel cavro .ora devolver la coincidencia con la posi-
.z . o . N . cr
cion de hugo apropiada. Pal accidn se obbicue por inversion

Gel motor meumitico cue accions el carro. Servird repetir
: ’ Id |
aqul a titulo de revisidn que la inversidn del motor neu—

1&¢t¢co 96 por el fueciounamiento del conmutzdor inversor

10u controla wma vailvula de control de custro vias y opera~

337285
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da por el solenoide 104. La valvula 104 suministra aire a

<

n lado del motor neumdtico uara accionzr el corro en una

.

ireccidn cuando eshd excitado el solenoide. De inual na-—
inera, se suministra alre al lado opuesto del motor para
5 hacerlo girar en la direccidn opuesta cuando estd Gesexcis

tado el solenoide, Haciendo refcrencia otra vez a la fisu-

ra 49, se ilustra esquemdbticamente el mote neumdtico uni-

|
do en foruma operable con la vilvula 104 de control de cuas

N 1
‘tro vias y operada por solenoide a través del conducio 1114

10 :La valvula de solencide 104 tiene, @ su vez, wa alimenta%
Zcién de corrionte a través del conmubador inversor 108 mo-
Znopolar hebiéndose descrito este conmubador de manecs més'
comnleta anteriormente. Bl lado opuesto del conmubador 1083
‘esta conectado a “ravés de una 1inca 1116 2 un contacto ae
15 ‘utn conmutador doble 1118 de wun solo polo ¥ mecdnicamente 7
‘accionado. Una linea 1120 estd concotads al contacto oyueé—
zto del connutador 1118 y conccta cosie conmutador con el cén—
‘mutador inversor 108. Ia 1fu's 1120 estd conectada con el
‘solenoide- 144 de la espira de blocueo 148 a través de otrh
20 Eliﬂea 1122 para excitar dicho solencide cuando estdn cerrq-
%dos los interruptores 132 y 380. ;
é De lo que antecede sme vera cue en el funciona- f
%mienﬁo normal, ces decir, cuando el carro C estd vigilando
%y en auseinclia de roturas de hilo, nasa corrienie a travéé
25 %del conmutador 1118, a la linea 1116 y el conmutador 1108

{ . z, " . . . . .
ipara excitar la valvula de soleunside 104 v divisir aire a
3 3 S

lun lado del motor neumdtico 96 wara accionor el carro en

t 1

una direccidn. Al finel de su carrera en una direccidn da-
H - H
‘da, el carro ¢s invertido por asperiura del connmubador 1o08.!

30 Bsto desexcita la valvula de solcnoide 104 de modo gue la

o . 337285
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valvula vuelve a su posicidn normsl a la gue cg cargada
cuando se desexcita. Como counsecuencia de ello, se invierd
te la direccidn del motor 96. En el extremo opuesto de su
carrera, el motor meumitico es invertido otra vez por el
cierre del comautador 108, excitando con ello la vdlvula
de solenoide 104,

Suponzase ahora que es detectada una rotura de

hilo wor el alambre perceptor 376. El drbol de control 624

;88 hecho girar por medio del embraszue 1102 y el motor 110.

fDesyués de un veriodo de rotacidn relativamentie corto (apg
iximadamente de 6 grados) de dicho arbol, uma leva 1124 deﬁ
. : 1
arbol 623!, que trabaja a través de wua conexzidn mecénlcag
%adecuada con el conmutador 11130, hace gue este conmutadoré
deje de esbar en contacio con la 1inca 1116 ¥y lo lleva a ‘
‘contacto con la linea 1120, dsta operacidn es eficaz parai
?invertir el motor neumdtico 96, ya gue, evidentiemente, si;
?la.corriente egtuviera, en el momento inmediatamente an-
tes del accionomiento del conmutador 1110, pasando a la
vélvula de solenoide 104, la vilvula se desexcitaria. Por |

i R ’. . .
10tra parte, si la valvula de solenoide estuviera en su po-

4
t

3 A Aan s 3 s e e e ] ) ot - Iz
gicion desexcitada, seria execitada por la corriente gue pa
sa a través de la linca 1120 y el conmwiador 100. Simultad
A 2 s L gt Lae a
neamente con la invergidn del movuor neumatico 96, es ex-
citado el solenoide 144 a través de las lineas 1122, 1120
pare activ.r la espiza de blogueo 145. A nmedida que se in-
vierie el carro, la espigza de blogueo 143 encaja en su nug

ca auropiada en el carril 76 para alinear el carro con la

posicitn a atender. ELl solenoide 144 peruanece oxeitado a

itravés de eproximadamente 300 grados de rotacidn del drbol

‘de control 628' para mantener fiememente el carro en su

- 337285
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puesto durante el ciclo Ge anudsdo;

Una vez ge ha blojueado el carro en posicidn,
la primera operacidn consiste preferiblemente cn alejar el
alambre percentor de hilo 375 de la zona de snudado. Eoto
se logra suctancialmente de la uisma monera que se expli-
cé al descrinir la primera realizacidn. BEsto,es, despues
de gencralmenie 30 grados de rolacidn del drbol 628!, mnm

leva 1126 fijada sobre é1 conceta un interruptor 1128 cue,

o su vez, excita el solemoide de uua valvula 1130 abriendu
;esta vilvula para suuinistrar aire al cilindro 332, cuyo ?
zpistén 384 lleva el alawmbre 376. Por consisuiente, el alaﬁ—
ibre 'se retrae desde su posicidn activa y se mentiene asi
éhasta cve el drbol de comtrol 628' ha girado aproximadameﬁ—
%e 300 grados, desnués de 1o cual se desexcita la vélvula?
‘de solenoide 1130 para devolver el alambre 375 a su posi—é
%cién actviva. :
; En la descripeidn de la realizacidn yrimeramenté
i

‘presentada en csta memoria se describe un mecanismo de de-~

¢

irivacién,o desviacidn que entra en accibn para desvier el
gmecanismo Ge coincidencla del carro en torno de posicioneg
que eotdn em una condicidn que ve mds alld de la capacidad
de correccion del aparsto. En vista del hecho de gue el cir-
cuito de excitacidn para'lﬁs medios de desviacidn cstd uni-
do con el sistema sefializador slobal del carro, scri aprod
piado describir el circuito pars la desviacidn en este mo-
mento. Como el mecanismo de desviacidn ha sido presentado
en detalle anteriormente y como se considera el mismo ne-

. 2 . s 2 . : 2 ’
canigmo de deonviaclion para esta realigacidn, hastars con

la simple referencia a aquella realizacidn de sus deta-
lles. Deberd notarse, sin embargo, aue los medios dGe ac~

337985
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clonamiento para el mccanisuo de desviacidn de la presen-
te realizacidn cstdn constituides por un cilindro neumdti-
co 1132 montu.do en el interior del montante de gufa 112
vor debajo del blogue 150 de gufa de la espisa de bloguo
sobre una ménsula 1134. Una valvula de solenoide 1136, gud
conirola el paso de aire al cilindro 1132, estd conzotado
a traves de la linea 1138 a w interruptor moncpolar nor-
malmente cerrado 1140. El contacto del interruptor 1140 cd

$4 conectado & ia linea 1108 a través de la linea 1142. BEx

Tuncionamiento, ¢l interruptor 1140 se cierra a través de

i

‘una conexidn mcednica a una leva de condrol 1144 en el érj

‘bol de comlrol 628! despuds de que csbe drbol ha girsdo
%aproximadamente 306 grados y se mantienc cerrado a travési
de los 18 srados siguientes de rotacidn del arbol. Cuando
Eel arbol 623' ha girado aproximadauente 324 grados, la le-
i

‘va 1144 actla a 4ravés de la conexidn mcednica para abrir
]

! . e A sa

lel interruptor 1140, 81 el aparato ha dejado de anudar el !

§
;

e e - o e ’ .

1ilo (y tal anudado debiera complotarse cuando el arbol
‘ ) - I'd « 2 ?
623" ha girado 305 grados), se desvia la posicion como se
La descrito amieriormente. Despues, a medida gue el carro |
pasa ofra vez uds alla de la posicidn desviads, no se ‘ran

nite la seiizl imprescindible mnecesaria para parar el carro

comltante al proceso de anudado inicial, wrel.riblemcnie
desyuls de aproxmimadamente 30 zrados de rotacidn del dribol

de control 623; se retira el ojete centrador 40 de la zond

de anudado. Esta operacidén ¢z controlada nor una leva 1148

I
que acciona un interruptor 1148 para excitar una vilvula |

ide soleucide 1150, accionando agi el cilindro newmdtico

§
+

345 para elevar el ojete 40 como ge ha explicado en rela—

o . 937285
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cion conla primera realizacidn del”misuo. Bl soleumoide de
la valvula 1150 sicsue excitado hasta cue se termina la fa-

se Ge mudads Gel tubo D (feniendo lusar Gicha terminacidn

’

-

<

L4 a

tar el aire del cilindro 346 pormiticndo cue ¢l wighdn del

& - -

1)&0“ ce lo cunl es accioncdo &l interruptor 1140 nara cor-

acovuds de una robacidn de 150 =rados del drhol 6231), deg-

14

osliclon active.

3

-

!

A

-

iarbol de control 620' ha sirado 30 srados v el freno se

fmantiene sobre el huso hasta aprozximadamente 2862

T

. .’ - - . s

‘de rotacion del drbol de control. Para esta accidn, wa
’ - I . 3

cleva 1152 en el arbol de conbrol aceiona un inderrundor

54 gue alimenta con corsicnbe wma valvula de solenoide
H

{1156 para suninigtrar aire &l cilindro neumdiico 1158 p 1ara

-

i o = . . .
cnnlgar la zapata de frenmo 172 a2 anlicacidn con @ uso 45,

cilindro ataque y reirailsa el ojzte 40 vwra devolverlo a sy

L

13
i
i
Como ge despreunde acl digrsrama de wicmnos de Lo

:fisura 5C, ol huso 46 es frenado en el momento en aue el §

‘Se suelta, natwralmente, el freno cuando se cords el aive’

“del cilindro 1158 por la desezcisacidan de la vdlvula de

solenolde 11564
. ’
Bn este momentvo, lz trayectoris csta despejada
¥y se puede guitar, es decir, levambar el +tubo porcislmen-—

1

buscer el ca

N

1'- hed K] 1, ’
e bobinado, bo extericr sobre cl ¥ szcar cse

-4 £ raa o=, v - 4 -, ~, I -
Estas operaciones ge ofectlon ajretando el vastaro eleva-

fud]
Q
5]
no
A7

A o

.

vdlvula Ge solenoide de cuatro vias 1164 rara swainistrar

i

- 120 -

cabo del tubo ¥ cventuaimente nonr ol tuho sobre gu huso.

te 30 rradog de ro% cidn del drhal Ge control 628, Una lé

2' ¥ se inicia dichoc movisionio desauls de SENOINLIG -

, .
va 1160 actia dlsparando un inberruptor 1182 aue execita ung
Py -

aire al cilindro 256!, haciendo que ol ~L'*4 253! del ci=




v

A Sr!

o

L3

r
H

L3

lindro 7 ¢l véstage 2520 se nuevan hocia abajo. Duranie cd-

(]

. - ' . 4 - .
e movimiento dcscendente {que se continlda desde aprox:iho-

¥ e ol s p ] LS. - b} Py e > '._4 ZE o ] ,.’\ b s

dancnte 30 zrades a 40 grades de la robacidn del arbol S22t
7 4D e nademat dn el Lt y ;

slespucs de unos 42 prados de roiseibu del arovol, es agccid-

nado w imterruwsvor 11556 hajo el control de wa lcva 1165

- .

) ’ ' I Za - .l -
nora excluar wua valvula de solenoide 1170 gue zduite aire

he ] »

o * ’
vara srpaudir el fuelle 272. Agl, lag wmordazas o valancas

204 ge ponen a sujetar el tubo.

’ - o ; - - N
Se Pecordara sue ol cilindro 256 se ha descri-

: s k) bl . bl ’
bo anteovdioraente coto del viso de doble efecio. La valvud

t e . ~ et 4 ~ £ -
de gsolenolde de cuatro viag cg Géegexciiidaasl desvuds de

S = SN

; e : I T - =
eocncialaente 44 orados de rotacién Gel drhol de conurol

wora efectuar el paso <& alrve al lado opucsie

- . do - .4 J.'-v-
del nisvon
» :
e - L 8 £ ! ‘.-' e - Cd
2501, neciouands cda eilo egte pletdu, ¢l wvastago eleva— |
!

dor asociado 252! 7 ¢l tubo noela orribag wuna velocidad
contreluda ue, dessublemcnte, es alzo uenor que su velo—
;oidud de degecuzo,

Coincidiendo ccil el asceaso Gel tbubo, som accio
. o8 a traves del cilindro $42, y los noto- |
reg G386, 940, 950 7 9S4, conduciendo a lareco;ida del cab&
de uilo cxleriow adel tdbo. B econtrol wara cada w0 .8 co-

no si; el

Lo colocasidn de la zlaca ¢e momtaje 920 se so-
L) n . Lo .
nierna Lor mealc Ge una leva 1172 d arool we control gud
? . PR
actle sobre wn interripior 1174 coneciado a wa vdlvala de

- o -~ ’. - - v -
golenoide 1170, &4 su veg, la valvula de golenoide 1176 re-
. . 7 - 3 . . - p N

o lo odumlsion de ailve sl cllivdro $42. Por tanto, cuali-

Y4 B 5. - - r * s
do el arbol de conlrol 628' hia -irado aproximedauentc 42

oredos, el inssiruptor 1174 és disparads por la lova 1172,
i

! . ) / - - T o .
exeitoudo asila valvela de soleuoide 1176 nora vermltbic

e. 337285
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2
. ot s
el pago de air: al cilindvo 942, Pox congisvicnve, el nilg-

6 946 se exticnde para hoesr plvotar la slaca 920 o wn

i o el

O
}4.
Q
*—4
O
i
r—-'
O
[
-
<
0
.

. . « 7 . v .
En esda prosicidn, cotd intorhuecto un ce-

ipillo C40 en la $rayccotoris verdicol ael tuho asscencdente
N l.l

- o . - . 4 . . .
3. Agindeno, el cabresteonte 95 cotd dispuesio rora reci-
. . N - . " ’ - e, . . A
hir ¢l cabo de hilo. Adends, el ewdrewo inferion ue Lo cam

poeruza 864 csta cerca del exirein delantero 7 enierto e

o b

ila bogurilla 968 como se umestra en la figuwra 40, recorddn-

dose que la posicidn de reposs de lo boouilh egtd en el

Py s

o)

plano de la capcruza ¥ del catwesinnie 954, Io placs de mon-
?taje se man¥lens en esta posicidn activa 2 lo lavr-o de ge7
neralucente los 48 grados dé roisncidn gisuientss del érbol‘
e conirol, %

En este punto, eg decir, con la nlaeca €20 situa:
Eda operativamente, y desruis do seneraliocnie 48 crados de ,
o tacidn del arbol de control 628, se oxcitan log netores:
. :
2886, 93C ¥y 950, Lsf, una leva 1178 en el drbol Ge couirol |

acclona wn interruwtor 1130 que alimenia con corriente ol :
q’ B

rotor 950 para hacer sirgr el cabvestante 954 en la direc-
: .

. ] 71 4 () e :
lcidén Ge la flecha ane nay en ¢l en la figura 40, De igual !
jpancra que con log nedios de arrangue para el mobor S50,

.

unas levas adicionales 1182, 1184 fctivan log regusctivos
Luterrupbores 1186, 1180 para voner en marcha los notores
086 ¥ 930, respectivamenie. Como & se hn nencionado, el
20tor O36 hace girar al bubo D ¥ el motor 630 acciona el
cepl 940. Como consecuencia éz ello, el ce niilo G40 gi-

ra contra la periferia del +tubo, levaniando Gesde ella el

lcavode hilo. Bl cabho o queda entonccs entrelar zado en las cer+

s,

U4

das del cepillo, Las nplas 956 barren el ctabo de hilo, seng-:

&

randolo de las cerdas v llevan este cabo sobre ia superfi-

| e -
§ R @37?8@
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cic del cabresiante giratorioc 954. Deswuds de wma rotacidn
L n : L]
de reneralmente 0 zrados del arbol de conviorl, la leva

1178 abre ol interruptor 1180 puva exeitar ol motor 950,

o

varando con ello el cabrestante. Je igual manera, se nara
el wmotor 306 deupuds de aproximadamcnie 102 srados de ro-
tacion del drbol 628' y se nara el mobor 930 desuuls de 90

srados de rotacidn del drbel de consrol, sicndo aubas ac—

clones, naturalnenie, controlad:.c por las resneciivas le~ |

vas de gobierno. §

I

Simultiueamente con la rotacion del cabresiaute
el tubo y elcenillo, cuc se acaba de deserivie, ze ixtrodu;
;cc ﬁna vresidn nczaviva enla boquilla &de trancferencic 958;
Asi, una leva 1190 sohbre el drbol 623' aceiona un interrupé
tor 1192 que, cuando estd ce errado, excita wna valvuia de

Noleu01ue 1194 para comectar la hoguilla de trancferancia

4 !

p la fuente de aspiracidn a través del ubo Tlexilble 969.

Couo we desprende de la figufa 36, esta fuenie de agplira- |
cidn se apre heeia la voguilla Ge transferencia 968 hasﬁa7
que el drbol de levas 628' ha zir do aproximadamente 300
igrados, en cuyo womento se corta la aspiracidu en virtud |
e la aperiura del interruptor 1192 por la levs 1190. Cone
congecuencia de la asgpiracidn a travds Ge la boguilla 963
el hilo es llevado al interiocr de la boguilla y roeteuido
en ella por la aspiracidn. Despuls de seueralmente 90 ora—
dos de rotacidn del drbol de ievas 628' se redrae la vlaca
920, co decir, sz le hace gue ogelle en sentido comtrario
8l de wovimiento de las egujas Gel reloj couo se vé en la

Ligura 2, a wmedica pe es evacuado aive Gegde el cilindro |

042. Por tanto, el ecabresiunie 954 es heeno oscilar desde

debajo del hilo ¥' dejando aue el hilo se sxtienda en wa
H

337285
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trayectoria recta generalmente horizontal entre la boqui-
lla de aspiracidn 960 el tubo 3, como sc muestra en e~
neral en la fizura 35. En este noamento, se exeita el moton
994 para situar el hilo ¥' para su enhebrado cn el cursor
54.

Los medios pnra controlar el funcionamiento del

notor 9894 incluyen tres levas 1195, 1198 y 1200 montadas

4 - 5
sobre el arbol de levas 628'. Un interruptor normalmente |

3

icerrado 1202 conectado con el motor 994 a través de ia 1i-
i

i s o, .
inea 1204 y mantenido abierto por la leva 1196 es puesto en
libertad para que se cierre cumado el drbol de levas 628!

%ha girado 90 grados. Como resuliado, se esbablcce wma co- |
‘nexidn entre la fuente de corricnte v el motor-G94 = tra-!
. ¥
vés de la linea 1203 y a través de wn lodo del confensadon
zde inversidn 1204 para excitar con ello el motor. Dicho mo
i :

cfor actla en el primer caso nara hacer girar el hugillo !

1990 en una direccidn con el fin de mover la placa 964 y su

.corredera transversgl acompafiante 966 hacia abajo. BEn vir-

tud de ello, el nilo cogido en la hoguwilla 963 es arrastrg-

H
+

do hacia abajo. Asi, cuando la boquilla 968 estd en su po-
sicidn mds baja, el cabo de hilo nrocedente del tubo B ce
extiende hacia abajo en una 1{nea salgo por delente del hu—
5o 46 como se ilustra en las fizuras 41 a 45, Bl husillo
990 es hecho girar en la direccién de movar la corredera
transversal 966 hacia absjo baje ¢l control de la leva 11¢
Cuando el 4rbol de lcvas 628! ho zirado en aproximadancnihe
103 grados, la corredera transversal cstd en su posicidn

o . . L3 - LI .’.' 3
mas baja. Como va se ha explicodo, el motor 294 eata provi

[€)

e

b0 de un embrague de deslizamiento 996 que lo conecta ol

Jhusillo. Por %anto, puede permitirse gue el wotor esté en

‘ 337285
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marcha mientras la corrédera iransversal y su boquilla de

aspiracién asociada sc mantienen en su posicidn mds baja

9 1 = : 4 s 3 4 . Ay
y el embrague de deslizamiento desacoplara el accionanien-
to del husillo. Por esie medio, se mantiene la boguilla
de aspiracidn cn su posicidn baja hasta riue cl arbol de
levas 620! he girado aproximadamente 144 crados. Bste re-
ibardo implieca varios sezundos Qurante cuyo intervalo se

enhebra el cursor.

Comd se ha explicado anteriormente, ¢l cursor

: . . . . - .
‘54 eg enhebrado »or las acciones de la boguilla de cnhe-

‘brade 392, El funcionamiento de esta horguilla es inxciado

i

. ) 71 ; C4 ey - :
por wma leva 1206 en el arbol de levas comun 625'. Bata le-

)

va 1206 estd configurcda para sbrir un interruptor noraal—~

mente cerrado 1203 con el Ffin de exeitar wma valvula de

‘solenoide 1210 cumndo el 4rbol dGe levas ha glrado aproximd—

H i
b - . » . |
‘Ganente 108 grados. Como resuliado, es aduitido aire vpor |
; o 3 &

‘el cilindro 406 para arrastrar el pistén 410 al interior !
iael ecilindro moviendo con ello la horguilla de enhebrado ;
392 hacia adentro en direccidn al cursor 54, ejecubando 15
horquilla sus carreras de trabajo para coger y presentar

¢l hilo al arillo 50 del cursor couwo se ilustra en las fi-
suras 41 a 45. Ia excitacion de lz valvula de solenoide 14
se mantiene hasta wue el drbol de levas 628' ha girado 120
grados, en cuyo instante la leva'1206 suelta el interrup-
tor 1208 permitiéndole cerrarse, desexcitando con ello la
vdlvula de solenoide 1210 vy cervando el suministro de aire
al cilindro 406. Zcto seguido, se devuelve laz Liorguilla

enhebradoda- 392 a su posicidn inactiva por medios conven—
cionales que actian dentro del cilindro 406 para extbender
‘el pistén 410 y mover la horguilla enhebradora alejdndola |
337285
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del huso,

’
~

Se apreciara que despu’s ae la llegada de la hod

cuilla enhebradora a cerca del anilio 5C del cursor con el
nilo corido en ella como se muestra en las ficuras 44 y 45
e retarda momentancamentc la horquilla antes de su re-—

traccidn., Durante este retardo se expulsa una irrupcidn de

. ’ £}
aire a traves del eyector 420 vara impulsar el cursor 54

en Yorno del anillo 50 ¥ a aplicacidén con el hilo. Tal acH
H

gcién viene controlada por un interruptor 1212 bajo el con%
%trol Ge una leva 1214 del érbol de levas 628!, EL interruﬁ-
gtor 1212 estd conectado a una vialvula de solenoide 1216 q&e,
?a su vez, controcla el pago de aire comprimido al eysctor 7

?420. Por tanto, la valvila de solenoide es accionada duran-
ite gencralmenie 114 grados de rotacidn del Arvol de levasé

§628' (en cuyo instante la hor-uilla enhebradora ge ha mo— .

gvido hacia adentro con el hilo Y' hagta la posicidn de laé
gfiguras 44 y 45), despuds de lo cusl se exﬁele una irrup~§
'ciéﬁ de aire a través del eyector 420 para impulsar el ani—
illo 54 y aplicarlo al nilo como se ha descrito anﬁeriormeé—

te. Beta irrupcidn necesita temer solamente una hreve &Uﬁ%
racidn., Por tanto, la lefa 1214 actiam despuds de 120 gra-
dos de rotacidn del drbol de levas prheipal para desexci-
itar la valvula de solenoide 1215 cerrando, por counsilsuiens
te, el aire al eyechor.

Con el curgor enhebrado, la operacion sisuiente

congisgte nreferiblementie entransferir el cabo de hilo a 1g

regidn del anudador 1000. Bl conirol de esta operacidn se
gefectéa desde la leva 1198. Asi, al girar 144 srados el
%érbol de lovas 6230', la leva 1190 es hecha girar desde un
glugar en el gue ho manienido previamente un inteiruntor

337285

- 126 -




P

10

g
N

-3

)

¥

11218, Bl interruptor 1210 estd concctado al lado opuesto

i

i
r
normalmente abierto 1218 en una posicidn cerrada hasta f
i
i
4

otro lugor en el gque se permite que se abra el interruptor

,del condensador de iuversidn 1

tfuvus de wna linea 1220, Deuae el condensador 1204 la 11

i
silento de fase,
‘la direc

Gae

1204 desde la lfmea 1203 a

|
i
i
|
!
{ i
|
nea 1220 estd conectada con el motor 994. Asi, la FEL desq
!
‘rrollada a través del condensador 4204 induce wn des plazae

con lo vue el motor 994 es accionade en

'4 . . <y :
Sn dpresta a la que denfa al bajar la bocuilla .

-

aspiracién 96¢. Por consisuiente, se eleva la

o)

boguiila

del

de aspiracidn hasta la parte superior

i “1

de gse da nantieunc nomer

miento ague conecia el

1, ’ -
vaneanente., Bl

)

husillo 990 don-

enbrazuve de dcsliza-

winlento el motor al husillio

. " o . ’ - -
996 permite que elmoter 984 coutinte glrundo dursute cote

intervalo sin averia.

tienpos
s ] . !
dlreccion para cl

¢l driol de levas 623¢

dos. Uvidsntomente, la

de la iisura 50, ¢

evar la bo

boquilla de aspira

ogullla de as

e

del diusrona de

¢uelvade en wen

.

IOV | ae..
racLon nasta aue

roxiupGam.nte 160 pro-

4 »’
cioir habra llesa

o i o dn 1l tae A 4 Do s

G0 a su posicicn mas alta antes de dicuos 180 szrados de 1o-
. o o, » . a

bacion el arbol de leovas, nor ejeaplo, despud s Ge una ro-

ael Arvol

sin cwbarzo, tal

¢l fumecionamiento de lo widsd ientraos

‘ . ’ n . " ~ -
sirecidn csté situada por ocicliin del anudador en adelanto

reagpecto al moviuiento de

4
regulacio:

1o Bic

de levas de aproxinmuaucnt. 165

.

HEDO LG 2R

la

.LJ.U.O»JQ

3

'4

2 oerl tieu war

UO\ L’J.ll a -’

t
i
{
i

Liraudo wng vez mas el dlesross Jo ticopos dc la
Tigura 50, el amvdasdor 1000 os movido de nrefercieia nori-

montaluonte a oun

peoL, A b R
L.ouras 50 QL iBad

. o 7 .
Loslelon activa couo go

150 grades el drbol de lovas 5201,

337285

127 -

ilustra eun las

-
@il



1C

15

20

[xe)

\n

23.5.07

N S . - A A
colocacion norisontnl &sl anudader

srol de la leva 1222 sue acciops ol

PN ’ . . ”
cxeitar wma valvala de solemoife 1226. Lo excitacidn de 1o

valvula de stlenoide 1226 conceds el cilind»o 1012 2 ia fuen-

(')

Ao
u

de cir: comnrimido, después de lo cucl el anudadeor 1000

30 poyect o o la trorectoris Cel caho Ge Lile Y'. HL apd-
dador 1000 se manticne e esta nosicidn acthive wroue wada !
2
4
4 - . . {
hasda gue ¢l arbol de levas ha zirado jeneralponte 300 i

a2

w0y 1224 cortando el suminishroe do aire al cil

[

ndro 1012,

I A o s .
La colocacion édel cabe de rilo Y! om el ¢ wntdador

; . . A Lot e m
ie3 conlrolida rpor lo leva adicional 1200 del drhol ce le~

. . r e .
vas que, al giraer aproximadanenic 192 srades ol Jrbhol e i
: . . . . .
devag, vneoruite gque ge cierrec w inserruptor 1228. Zste ins

’
ey~ T
CIRVES f.le i

&

serruptor estd conectado a la 1inca 1203

r'd L
dinca 1230 7 a traves

u
Ty

el intevymtor de Linite n “Hanbn-

Ay 531

e cerrado 1022, Por tanto, con ol interrupior 1228 cerin—
ki . H
2 Id
. - . ' 3 Vg "
¢ 8s ali.cnta corriente a través de las iineas 1210 ¥
’ - -3
1203 y a traves del lado del condensador 1204 opuesto a

(27

Nane it e asd e

caudl nor el cue se invirtid ci rotor 994, nara innulpanr

1la boguilla de aspirs eidn 968 hoeia arriba. Por vanto, la
3

0 . . Ry . =~ ’ » .
boguilla de asplracicn eg novide uha ves mas hacia abajo
nacta cue la placa 964 abre el imverruptor 1022 nara cor-
tar el pasc de ceorriente al motor. Sn el curgoe de -gte mo-

vimiento, el cabo de hilo Y' e fendido en el anudador,

’ ' n . .
recordardose gue la via S7C funciona para nover nor aceidil
de leva la hoguilla lateralmente en estn zona superior juiu-

" ) T ey mn 4 o tegmy
60 al anudedor. Eax este puwmto, el hilo T' hahrd cdopiado

L

£
je1}

isposicidn ilustrada en la Tizura 35.

Preferiblen mente, dan pronto 0303@7302L%15de !
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jdos v la valvula 1246 se excita en este moueko nor el Lun-

- 0 ’ 13
aspiracion 968 se detiene en su descenso por la aperiura
Gel interruptor de limite 1022, es decir, al cirar 228 oo
5 ’ " . .
Gog el arbol de levus 628' eg accionada la boguilla de bor

n

bellino 200 pora usnijpular el hilo RY kacho con ayuda de
sive 1lovaudolo al anudador. Asi, se admite aire sinmultd-
neamente su la boguilla de torhelline 7 en el cilindro
neundtico 1042 de modo gue la accibn de hilatura por airve

de la boguilla esta trabajundo mientras la boquilla avau-

jpara controlar losrespectivos interruptores asocicdos

1

153

123G, 1230 esidn soportadas en el drbol de levas. La leva |
21232 actla para cerrar el interru@ﬁor>1235 ol efectuar wy
ggiro de 223 srados el Arbhol de levas y peruite que este |
ginterru@tor perranenca cerrado dvrante log T2 zrados oi-

i !

L4 te - 3 - s e - : ! b 3 oy LI :
sulenves, es Gecir, hasgia cue ol arvol de lovas ha sirado |

i ‘
IRl

5300 srados. Con el interruptor 1236 cerrado, se cxeita unag
H

ivalvula newifica 1240 operada por solenoide concctada con

i
i

Gicho interruptor, adwitiendo aire en lu boguilla de tor- |

;
‘hellino.

[5%)

ue el imberrustor 1230 sca cerrado pon

se vermite bambidn o
su Lova do control 1234 excitando de esbe modo otra vilvu-
la newdiica de cuatro vias y accionadg nor solenolde 1247
varaduitir aive puesto a wresidn en el cilindro 1042. Co-
10 consecuencisa de elio, el pigtdn 1040 sc exbiende hacia

¢l cilindro proyectando la boguilla Ge dorbellino hacia

cdelsnte para recupcrar el material idlado o toreido A'.
La vecuneracidn del meterial RY ee coupleta cn

f
i

e 937285

sa sara cozer la necha. Un par de levas 1232, 1234 cilicaocds

Al mismo viempo gue se clerra el interruptor 1230

el momento en cue el “rbol de levas 628' La zirado 240 prd-
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cionamiento de la lcva 1234 de apePiurs del interruntor
1238. Bn la carrers de retorno, el movimiento del nistdn
1040 cg aminorado por un orificio restrictivo para aire
de la valvula convencional de cuatro vias 1232, Pox tantoﬁ
la velocidad de vetirado de la wecha es contrelada de modd
que no se separe el materisl doreido. Cuondo el arbol de
lovas 628" ha givado gproximadamente 270 ~rados la Bogui-

1la de torbellino 288 es retraida comnletamente hacia el

£h

! cilindro 1042, i
: La operacidn siguiente impilca bajar la boguilla

1
i
H
¥

ide torbelline 283 pora presentar verticalmenie la mecha

ghilada 0 vorcida al anudador 1CGC0. 4 este Fin, wma lava

?1244 en el arbol de levas princinal controla un inﬁerrup-!
itor normalmente cerrado 1246 de modo que se peruita al ini
%terruptor cerrarse después de haber efectundo un giro de
282 grados el drbol de lovas. Com el inderruptor 1145 ce-
rrado, se excita una valvula de solencide 1248 paraaﬁmiﬁi%
;ulre comprimido en el cilindro 1050, como resulitado de lo
cual el pistdn 1054 del cilindro se extiende hacia Ffuera
del cilindro y hacia abajo, tal como esta dispuesto agud,
Bl descenso del pistén 1054 es controlado otra ves POr me+
dio de w paso de aire en la valvula de solenoide conven—
cional de manera que la velocidad de descenso de la boguis
lla de torbellino 228' y la mecha asociada no exceda de

la velocidad de selida de la necha de los w»odillos de es-
tiraje. Katurelmente, se va torciendo también continuvavens

e el hilo por medio de la boguilla de <forbellino a medida

gue ésta se baja pare hilarlo en Torma de un hilo. A aproe
ximadamente 256 zrados de rotacidn del drbol de levas, se
tiende el hilo R' en el anudador (que estd en la trayecto-

337285
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ria de movimiento del material R') junto al cabo de hilo
', Acto seguidc, se carsa el cilindro 1024 con aire puesH
0 a presidn powa activar el anudsdor ¥ unir los dod cabod
de hilo.

4

iy} 3 ] 1 ’..' - 3 w1
71l aire alimentado a este ultimo cilindro eswa

vajo el control de uma leva 1250 del drnol de levas, que

entra en accidn para comtrolar la aperijura y ¢l cierwve de !
. . [

un interruptor 1252 conectado a una valvula newritica ac-

»
clonaca por el solenocide 1254, Como ya se ha indicado, la

lvdlvula de solenoide 1254 es excitada por la actuacidn del

3

dinterruptor normalmente cerrado 1252 cuando el arbvol de

‘levas se ha movido 288 grados. El disparo o activacion del
z .
janvdador 1000 es enterapente instantdneo y unn vez se Lo

lanudado el hileo, el hilo reunido es dejado caer desde el

¥
3
4
}
t
!
i

i .
;;11udador vara volver a su linea de Lo normal para su Lor-

LN 4 a1 . . .
jsion y wobinadc. El interruptor 1252 es accionado por la
i

%lcva 1250 a 294 grados para cortar el suwinistro de aire |
éal cilindro 1024, despuds de lo cual se retrae su pistdn
§y, al hacer ésto, se vuelve a avuar el anudador. Co.o va
se ha explicadc, el freno del huso se guelta preferivle-
nente a 282 grados de revolucidn del Arbol de levas. Bl
intervalo de & srados entre la liberacidn del fremo y el
anudado (que representa una fraceidon de un sexundo) es ded
seable para poner el hilo en el anudador bajo fensidn durdn-
te la operacidn de anudado y, tambidn para asesurar su
inmediato bobinado cuando se ha terminado el anudado.

A los 33V grados de rotacidn del frbol de levas,

. ’ -
el motor del carro es puesSTo una vez mas el marcha por el

‘funcionaniento de la leva 1124. El intervalo despucés del ’

i

anudado y anfes de la puesta en marcha del motor neumdticg

S 9372893
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para reanudar la vigilaneia de la unidad, ¢s operado el

-

desvio del detector de la manera va exnlicada nara aislarp
la posicidn de otros intentos de anudar el hilo ¥ la nechy
si ha fallado el intento inicial.

5 Bnla descripeidn precedente, las vilvilas de so-
lenocide, a menos que se indique otra cosa, son todas vdl-
vulas convencionales de tres vias que ticna una posicibn
de "admisidn" que alimenta aire comprimido al cilindro ned-

mdtico asociado v uwna pogicidn de " escape" gue permive lLd

1 ievacuacién de aire desde el cilindro.isimisuo, todos los

i cilindros neum’ticos, a menos aue se indigue otra cosa,

e N 2. . N3 o 2
son cilindros neumatlcos convencicnales de efecto simple, ’
N i
i e e ! . . H
ique estan cargados para volver @ su posicidn inactiva nor-
i
imal. E

15 Como pueden hacerse clertos cambios en el apara-

i
to anteriormente descrito sin apartarse del alcance Ge es—

te invento, se pretende gue la deseripcidn precedentc y
los dibujos gue se acompafian se inberpreten como ilustra-
{tivos solamente y no en senbido limitativo. i

20 Esta solicitud que corresponde a la presentads

en Bstados Unidos de Amfrica el 14 de marzo de 1.956 con

el nlmero 534.081, se acoge a los*heneficios del articulo

Ul
-

del vigente Bstaotuto sobre Propiedad Industrial.

25
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PENVN

Tos puntos de invencidn propia ¥y nucva que se
presentan para gue sean objeto de csta solicitud de Puten-—
te de Invencidn en HEsvaiia, por VeIlTE afios, son los gi-
culentes:

1.— Un nétodo de transportar el cabo libre de
una hebra capaz de recibir torsidn, que comprende las ope-
raciones de mover dicho cabo libre mientras se hace girar
dicha hebra en torno de su eje geondtrico.

2.~ Un método segln la reivindicacifin 1, en el
que se mueve dicha hebra sustancislmentie en su sentido
axial,

3.~ Un método de transportar un mwaterial en for-
mna de hebra procedente del sistems de estiraje de una md-
quira de hilatura, gue comprende las operaciones de coger
el material estirado procedentec Ge aicho sistems Ce estira-
Je, mover dicho material a través de una trayectorig pre-
determinada y hacer girar dicho materisl estirado en tor-
no de su eje geométrico para comunicarle torsidn durante
dicho movimiento.

4.~ Un nétodo seginm la reivindicacidn 3, en el
que dicho movimiento se desarrolla a una veloeidad que no
excede de lg velocldad & la que sale el nmgterial del siste-
ma.

5.- Un método seglin cualquiera de las reivindica-
ciones precedenies, en el que dicha hebra se nueve a ung
velocidad sustancialmente constante.

6.9 Un aparato pars transportar una hebra de ma-

teriel capaz de recibir torsidn, gque comprende medios para

- 337285
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mover dicha hebra a través de un reécorrido predetefhinado
y medios para hacer girar dicho materisl alrededor de su
eje geométroco durante su movimiento.

T.- Un aparato segim la reivinficacibn 6, en el
que estin dispuestos medios méviles oara coger y mover di-
cha hebra y medios de fuerza para mover dichos medios mé>
viles a través de dicha trayectoria predeterninada.

8.~ Un aparato segln una cualquiera de las rei-
vindicaciones 6 y 7, en el que el movimiento de dicho ma~
terial es a velocidad sustancialmente consbante.

9.~ Un aparato seglim una cualquiera de las rei-

“vindicaciones 6 a 8, en el que dichos medios para hacer

girar dicho material alrededor de su eje geométrico estan

constitufdos por un £ldido.

10.~ Un aparato segln la reivindicacidn 9, en el

‘que dicho fliido es aire comprimido.

11.~ Un método de transportar el cabo libre de

‘una hebra capaz de recibir torsidm.

-Tal y como se ha descrito en la lemoria que ante-~

“cede, representado en el dibujo que se acompafia y para los

fines que se han especificado.,
Egta licmoria consta de ciento treinta y cuatro
hojas escritas a magquina por una sola cara.

Nadrid, FEB, 739
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