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CERTIFICADO
SR
ADICION
por "MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINGIPAi Ne
331.968", por 51 gtema mecanizado para la 1eetura, visuélizécidn“
¥y euditualizacibn, en continuidad, de 1los datos de mapa-itinerafio
en la conduccién de vehiculos automéviles", a favor de DON ADAILBER-
70 TASZIO KELIER, de naclonalidad espafiola, domiciliado en Madrid,

"Narvaez n® T".

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente Certificado de Adicidn mejora el objJeto de dicha
P, P. N2 331.968, en la que se reivindicaba, aparte del cometido
principél cartogréfico-turistico a base de localizacién autométi-
ca y continua sobre la ruta en la fraccidn actual y expuesta del
mapa-itinerario, acompafiado de servicios informativos e instructi-
vos téenicos 6 utilitarios desde el punto de vista de interés co-
min 6 particular, y en destacado lugar un servicio de seguridad,
un primer avieo desds el interior del propio vehiculo, posiblemen-
te anditivo y adelantado para el trayecto, en preparacidn del con-
ductor a tiempo sobre la préxima aparicibén de puntos peligrosos
del recorrido, encaminedo a personas que, si bien han sido aproba-
das en la conduccidn préctica, desconocen el terreno 6 sobre todo
los recientes, que estén adquiriendo éhtonces la verdadera précti—
ca; el uso general asi pare conductores duchos es so0lo a discrec-

cidn, se impone sin embargo aquel con toda evidencia en condicio-
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nes de mala visibilidad, por ejemplo en los angustiosos trayec=-
t0s de carreteras envueltas en niebla 6 solamente en la oscuri-
dad de la noche, si el conductor gquiere mantener una velocidad
regular y més cuando sus pretensiones G Obligaciones sean mayo-
res en gste aspecto, tal como en carreras y *rallys", cuya ade-
cuada programacidén preparada con controles chnpmétricos anteméti-
cos esgtd & mano, haciendo uso de la invencién presentada en su
nueve forma perfeccionada y completada, Por t0do ello, si bien
ya en la P.P. se esbozé la instelacidén como medio fundamental
realizador del invento en su caracter programador-avigador-itine-
rario en funcidn conjunta 6 paralela con el registro kilométrico
del vehiculo, a base de dispositivos y eparatos acoplados entre
s, vamos a detallar y concretar determinados medios que, sin ser
variacidn de lo fundemental de la invencidn, 1o mejora en sumo
grado, y para una buene comprensifn vemos a detallarlo en 1los a-
partados siguientes:

a) Ia instalacidén en cuestién dispone para la Observacién y
lectura directa 6 indirecta, proyectada 6 reflejada, del elemento
cartogréfico bédsico, en forma de rollo 6 cinta de cualquier lon~
gitud, correspondiente al desarrollo integro de la ruta a progra-
mar, posiblemente ordenado y esquematizado, 6 dividido en frag-
mentos normalizedos en extensidén que ‘concierne a cifras redondas
tales como 10, 25, 50 ¢ 100 kms., siempre en relacidn con el de-
sarrollo lineal absoluto del recorrido, representado por wna li-
nea vectorial simbélica; al lado, encima 6 a través de recortes
directos de mapas corrientes 6 especlales, de escala homogénea ¢
variade, a conveniencia, 6 compuestos de léminas transparentes ¢
semitransparentes, tales como también diapositivas con medidas
normalizaedas (40x40, ¢ 24x36 mms.) 6 mdltiplos de estas cifras,

ordenadas en orOgrésién para entrega, exposicidn y recogida
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¥ este mismo elemento puede facilitar otro 4 otros servicios

de informacién 6 advertencia en forma de datos, cifras, simbo=
los, seflalesy listas y grdficas de oualquier Indole, tal como
con finalidad geogrifica, topogréfica (alturaes y desnivekes),
tonica (velocidaed méxima y de promsdid), de ordenacidn para el
tréfico & circulacifn, turifstica o similar, ya sea abarcando ta-
les cirounstancias si estas son permanentes como sl son ocasio=-
nales, y tengan interds comin 6 particular, por ejemplo en este
dltimo caso, que pueden afectar a excursiones, turnés, rallys 6
viajes comerciiles profesionales.

b) Para le sincronizacién del movimiento de dicho mecaniemo
de mape-marcador, dispome asgimismo de dispositivo deslizante,
aceionado directamente por el cable motor cusnta-kilométrico 6
por una derivacidén del mismo, siempre que esté relacionada fija
¥y concretemente con {§1, facilitendo asi el recorrido proporcic-
nado sobre el referido elemento cartogridfico (mapa ¢ simdolo veo-
torial de la ruta) en escala apropbsito y OOiﬁcidente, e3 deoir,
que este dispositivo resulta ser el‘prOmotor del precitado ele-
mento certogréfico, y se localizan sus detalles mediante un hilo
fino, aguja 6 ventanilla, todo ello estacionario y colocado en
la parte inicial 6 en la parte central del cuadro de ohservacidén
en la primera versidn de la Patente Principal, en la cual el de-
sarrollo de una cinta de papel 6 de material plfstico y posible-
mente transperente, pasa por el sistema clésico de rodillo de en-
trega, ventene de exposicidn y rodillo de recogida, corriendo el
movimiento a cargo del marcador en la segunda versién de aquella,
en la cual el elemento cartogréifico, posiblemente fragmentado,
es expuesto fijo durante toda su vigencia y actualidad para una
observacién Integra, realizando 1los intercambios sistemdticos ¢

oportunos "a salto" por medlo del dispositivo "porta~cambio-
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frogmentos ( 6 en caso espemial porte~cambio-diapositiva), pro-

pio de cada aparato visualizador, adaptable para la finalidad,

Su actuascién peribdicamente programads corre a cargd de un fuer-

te electroimén 6 mejor de un micromoior apropSsito, ambos en com-

binacién con un mecanismo de vaivén (disco exeénirico y émbolo)

1 otro motivo adecuado para una repeiicién periddica. '
¢) Para independizar, es decir, desconectar el sistema mar-

cador del cable (sistema motor) durante la operacién automftica

de recambio, dis§0ne la instalé.c:l&n de embrague 6 separador en=-

tre cOrona y engranaje axial sin fin, dispositivo que realize su
cometlido tembién programaedo, accionado por el mismo, 6 por otrv,
electroimén 6 micromotor gfropdsito, antes descrito, y estf pro-
vigto de muelle de retroceso antagonista para volver a coneotari
el sistema mogor, una vez cumplido el recembio, Este mismo dispo-
sitivo puede ser accionado por impulso manual en cualquier momsm—
40 y para cualquier duracifn, para oportunas rectificaciones, en
relacifn con los puntos de referencia de la ruta, si tales reoti-
ficaciones fueran necesarias. '

d) Para la ordenacibén y progremacién acfolica, accidentaj y
Ooaaiénal, traténdose de cualquier punto de la ruta, escogido a
disereccién ¥y que puede ser de intexéds comin 6 partiounlar, dise
pone la instalacibén de un sistema de auto=-regulacién electro-me-
oé.nioa; que consiste en principio en el empleo de uno, 6 varios,
microconectadores, colocados fijos en column2a en el eje del sis-
tema del marcador (hilo 6 ventanilla), sea esto su parte inmovil
con cartografia deslizemte 6 viceversa (0 sean las ya citadas dos
variantes principales), cuya impulsidn corre a cargo de diminutas
profuberancias de material plfstico, si bien son preferibles me-
télicas, en forma de clavillos con cabeza ovalada 6 de grapes co-

rrientes, ambos medios de répida colocacién por recursos de ofi-
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cina, ¥y que posiblemente sirven tembién para un contacto directo
(siempre y cuendo el sigtems funoiOnai de los mismos microconec—
tadores 1o permita), colocadas estas en una parte adecuada mer-
ginal del instrumento, tapada para la vista, siempre frente y a
la eltura de dichos microconectadores correspondientes, de tal
suerte que en momentos de coincidencia para cada una, actfien so-
bre ellos, provocande clerres y cortes directos en circultos pri-
marios 6 impulses en cilrcuitos secundarios (accionados por rele-
vadores), para hacer funcionar en ambos casgOs, aparatos sefiali m-
dores y evisadores sencillos, acteticos y luminosos, como lémpa-
rag de diferentes colores (pilotos), timbres © gongs de diferen—
tes tonos 6 aparatos més complejos para este fin, visualizadores-
emplificadores 6 en ejecucidn mée perfecta, megnetéfonos (toca-
discos) para cémoda auditualizecién en forma de emisidn, con lz
posibilided de intercalar anuncios comerciales de interés.

e) Para dicha audituelizacidn dispone de un magnetdéfono es-
pecial con sigteme sonoro amplificedo que facilita mdisica de fon-
do durente el funcionamiento.

f) Para rectificaciones y ajustes, y para afiner un extremo
de localizacidn exacta, necesaria para conducir con mala visibi-
lidad "a semiciegas" y “a pulso" (niebla, nieve eto,) dispone la
instalécidn de un segundo dispositivo de embrague, a la vez distan-
ciador de fécil manejo en ambos sentidos que permita adelantar ¢
retrasar, igualmente en marcaje del recorrido, siempre cuando a-
parezca la seflall :acidn posiblemente especial de un poste, ¥y cu-
yo cometido principel consiste, bien entendido de no ser la Gni-
ca solucién, en desengranar una ruede de una cremallera, estando
ambas finemente dentadas, pudiendo tener tembién el referido dis-
positivo un doble mando, por ejemplo si se trata de "rallys" o

de otras carreras deportivas parecidas, como alterna%iva, y-asi
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el acompafiante del conductor puede atender a localizar con preci-
o;i.sidn a bese de un control permenchie y concentrado,

g) Para spuntar (marcar) tiempos parciales en el recorrido iti-

. nerario',' dispone la instalagién de un dispositivo cronogréfico re-

suelto por una cinta suxiliar paralela, impulsada por un sincro-
motor, provista de horario sistemAtico y con escala de velocidades
promediadas a la vez, que queden sefinladas por perforacidn QG eg-
tampacién en cualquier momento 6 lugar de control, |

h) Para la mejor visualizacién y lectura del cuadro toartogrb=
£ico® itinerario, con sus datos anexos gréficos y sfmbolos, dis-
poneqla instalacifn de un dispositivo éptico en forma de prosjc-;c-
tor, reflector ¢ andlogo, que sitda su imegen amplificada po'aible-
mente en cualquier lugar adecusdo ¢ privilegiado para la seguri-
ded y comodidad del conductor observador, sin tener gue desviar
excesivamente su mirade del camino. Entre otros lugares especia~
les para esto se puede indicar; la ventana misma delente del con-
ductor en el oempo de su vigllancia continua, sin que se estorbe
del todo ya que oomo pantalla se utilizen placas semitrensparenw
tes 0 semiespejos, 6 también es factible para 1o anterior y en di-
recta exposicifn el onadro velocimetro, donde asi combinado y uni-

6o vendrien a verse t0dos los detos mds interesantes para la con-

duceidn,
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Hecha la deseripeién del presente invento se declaran como
nuevas ¥ de propia invencidén las reivindicaciones siguimmtes:

le= Mejoras introducidas en el objeto de la Patente Princi-
pael N9 331,968 por "Sistema mecenizado para la lectura, visua-
lizacién y/o audituslizaciln, en continuided, de los datos de
mape-itinerario en la conduocién de vehiculos sutombviles,
caracterizadas porgue el elemento principal del
conjunto realizador, o sea la cinte primaria reivindicada en
dicha Patente Principel, como programedora deslizante con to=
dos sus datos de caracter miltiple en coincidente armonia con
la situacién verdedera del vehfculo en su marcha, desempefigéi-
multéneamente el chmetido de un ouenta~kilémetros parcial y. es~
pecial, con diferencias técnicas respecto a los aparatos usua-
les hasta ahora, dedo que representa el recorrido en continui-
dad y progresién mediante una lfnee vectorial mercada con datos
correlativos fijos de distancia y posiblemente completada con
un dispositivo cronogrifico, resuelito por una cinte auxiliar
paralela, impulsada por un sincromotor, provista de horario sis-
temdtioo y con escala de velocidades promediades a la vez, que
quedan sefialadas por perforacifn 6 estampacién en cualquier lu~
gar de control, registrando asi tiempos parciales de paso y ve-
locidades de promedio en continuided y progresifn, siendo asi-
nismo posible sustitulr esta cronografia especial por otras de
la técnioca en general, dentro del alcance de estas mewjoras.

2.~ Mejoras, de ac;uerdo con la reivindicacidén 1, con arre-
glo a las cuales es factible completar el precitado sistema pro-
gramador con un dispositivo funcional que, en momentos determie

nados, al aparecer un punto de referencia en la ruta (poste de
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kilOme'tra;le con cifras periddiocas, redonda% permiten un reajus-
te metédico y también posiblemente acoiden‘bal, en relacidn con
1a verdadera situacién del vehioulo, coneretémndose ol cometido
meodnico de este dispositivo, en primer lugar, en la paraliza-
c¢ibn del sistemz deslizante, metédicamente y a corta distancia
de los 1ugéres de referencia (control), poniéndolo de nuevo en
marcha, pasé.do el control y en simulté.neo ajuste con &1, por
ejecucién del conductor al aviso y sefializacién de la ocasién
que realiza el sistema programador (encendido de una lampé.:izita
pil®to 6 por sonido continuo durente la paralizacién) mediante
aotuaciéh de un mendo a mano, pudiendo completarse la sutometi-
zaoidn por disponer de embragie 6 desconectador de cualquier sise
tome adecuado en combinacifén con un electroimédn impulsado por
cualquier posible sistema eutorregulador e base de mierocontac-—
t08, programados en su cometido funecional,

3o~ Mecjoras, de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 2, con
arreglo a las cuales, 10s precitados sistemas programador cuen-
ta~kijémetros ¥y posiblemente cronogrifico se acompafian, como
alternativa,- con un servicio cariogréfico marcador, deslizante
a2 compés de la mercha, presenténdose el precitado mapa, con to-
dos sus datos posibles, en fragmentos fijados durante su vigen-
cia para una perfecta e Integra obse:.?vacién, empleando para ello
como vehiculo portador cualquier materiasl adecuado, con 6 sin
trensparencia y en forma de unién f£ilial 6 serial, visualizados
directamente © por lupa, 0 reflejados 6 proyectados por adecuado
sigtema 6ptico en preferentes lugares del interior del vehiculo.

4o~ Mojoras, de acuerdo con la reivindicacién 3, ctn arreglo
& las cuales, en la precitada elternativa, el trensporte de los
fragmentos cartogréficosge realiza por digpositivo a saltos,

ooincidentes con 10s momentos de control ¥y ajuste periédicos,
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pudiendo ser accionado por el mismo golpe mecénico, ejecutado au-
wtomdtioa 6 msnualmente, disponiendo en el casw de ejecucién au-
tomftica de un medio realizador mecdnico de vaivén, eccionado por
electroimén ¢ mioromotor adecuados, ordenados y progremados siem-
pre mediante cualquiera de los sistemas autorreguladores posibles
del conjunto, todo ello muy adecuado en el casgo de emplear, espe-
cificamente, diapositivas en combinacidén con visores y proyeoto-
res , con tramsportes palancados y similares, para lecturss di-
reotasg. ’ _

5o~ Mejoras introducidas en el objeto de la Patente Prinsipal
N2 331,968 por "Sistema mecanizado para la lectura, visualizacifn
y?o au&i-;(:ualiga&@n, en continuidad, de los datos de mape=-itinera-
rio en 12 conduceifn de vehfoulos autombviles,

Segin =se describe y reiviﬁdica en la presente memoria que cons-

ta de 9 hojas foliadas y mecanografiadas por una sola cara

Madrid, & 24 de Pebrero de 1967,
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