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C E R T I F I C A D O

DE
A D I C I O N

por "MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL NO 
331.968", por "Sistema mecanizado para la  lectura, visualización 
y auditualización, en continuidad, de los datos de mapa-itimerario 
en la  conducción de vehículos automóviles", a favor de DON ADALBER­
TO LASZIP RELEER, de nacionalidad española, domiciliado en Madrid, 
"Narvaez no 7 ".

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente Certificado de Adición mejora el objeto de dicha 
P. P. NO 331.968, en la  que se reivindicaba, aparte del cometido 
principal cartográfico-turístico a base de localización automáti­
ca y continua sobre la  ruta en la  fracción actual y expuesta del 
mapa-itinerario, acompañado de servicios informativos e in s tru c ti­
vos técnicos ó u ti l i ta r io s  desde el punto de v is ta  de interés co­
mún ó particu lar, y en destacado lugar un servicio de seguridad, 
un primer aviso desde e l in te rio r del propio vehículo, posiblemen­
te  auditivo y adelantado para e l trayecto, en preparación del con­
ductor a tiempo sobre la  próxima aparición de puntos peligrosos 
del recorrido, encaminado a personas que, si bien han sido aproba­
das en la  conducción práctica, desconocen e l terreno ó sobre todo 
los recientes, que están adquiriendo entonces la  verdadera prácti­
ca; el uso general así para conductores duchos es solo a discrec- 
ción, se impone sin embargo aquel con toda evidencia en condicio-
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nes de mala v isib ilidad , por ejemplo en los angustiosos trayec­
tos de carreteras envueltas en niebla 6 solamente en la  oscuri­
dad de la  noche, si e l conductor quiere mantener una velocidad 
regular y más cuando sus pretensiones ú obligaciones sean mayo- 

5 . res en este aspecto, ta l  como en carreras y "rallys", cuya ade­
cuada programación preparada con controles cronométricos automáti­
cos está a mano, haciendo uso de la  invención presentada en su 
nueva forma perfeccionada y completada. Por todo e llo , si bien 
ya en la  P.P. se esbozó la  instalación como medio fundamental 

10. realizador del invento en su carácter programador-avisador-itine- 
rario en función conjunta ó paralela con e l registro kilométrico 
del vehículo, a base de dispositivos y aparatos acoplados entre 
s i, vamos a deta llar y concretar determinados medios que, sin ser 
variación de lo fundamental de la  invención, lo mejora en sumo 

15. grado, y para una buena comprensión vamos a detallarlo  en los a-
partados siguientes:

a) La instalación en cuestión dispone para la  observación y 
lectura directa ó indirecta , proyectada ó reflejada, del elemento 
cartográfico básico, en forma de rollo ó cinta de cualquier lon- 

20. gitud, correspondiente a l desarrollo integro de la  ruta a progra­
mar, posiblemente ordenado y esquematizado, ó dividido en frag­
mentos normalizados en extensión que'concierne a c ifras redondas 
ta les  como 10 , 25, 50 ó 100 kms., siempre en relación con e l de­
sarrollo linea l absoluto del recorrido, representado por una l i -  

25. nea vectorial simbólica, a l lado, encima ó a través de recortes 
directos de mapas corrientes ó especiales, de escala homogénea ó 
variada, a conveniencia, ó compuestos de láminas transparentes ó 
semitransparentes, ta les  como también diapositivas con medidas 
normalizadas (40x40 , ó 24x36 mms.) ó múltiplos de estas c ifra s , 
ordenadas en orogresión para entrega, exposición y recogida30.
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,y este mismo elemento puede fa c i l i ta r  otro ú otros servicios 
de información ó advertencia en forma de datos, c ifras , símbo­
los, seHales, l is ta s  y gráficas de oualquier índole, ta l  como 
con finalidad geográfica, topográfica (alturas y desniveles),

5* técnica ^(velocidad máxima y de promedio), de ordenación para e l 
tráfico y circulación, tu rís tica  o sim ilar, ya sea abarcando ta­
les circunstancias s i estas son permanentes como si son ocasio­
nales, y tengan interés común ó particu lar, por ejemplo en este 
último caso, que puedan afectar a excursiones, tum és, ra llys ó 

10. v iajes comeroiMes profesionales.
b) Para le sincronización del movimiento de dicho mecanismo 

de mapa-maroador, dispone asimismo de dispositivo deslizante, 
accionado directamente por e l cable motor cuanta-kilométrioo ó 
por una derivación del mismo, siempre qiie esté relacionada f i j a  

15. y concretamente con ^él, facilitando así e l recorrido proporcio­
nado sobre e l referido elemento cartográfico (mapa ó símbolo vec­
to r ia l de la  ruta) en escala apropósito y coincidente, es decir, 
que este dispositivo resulta ser e l promotor del precitado ele­
mento cartográfico, y se localizan sus detalles mediante un hilo 

20. fino, aguja Ó ventanilla, todo ello estacionario y colocado en
la  parte in ic ia l ó en la  parte central del cuadro de observación 
en la  primera versión de la  Patente Principal, en la  cual e l de­
sarrollo de una cinta de papel ó de material plástico y posible­
mente transparente, pasa por e l sistema clásico de rodillo de en- 

25. trega, ventana de exposición y rodillo de recogida, corriendo e l 
movimiento a cargo del marcador en la  segunda versión de aquella, 
en la  cual e l elemento cartográfico, posiblemente fragmentado, 
es expuesto f ijo  durante toda su vigencia y actualidad para una 
observación íntegra, realizando los intercambios sistemáticos ú 

30. oportunos "a salto" por medio del dispositivo "porta-cambio-
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fragmentos ( ó en oaso especial porta-cambio-diapositiva), pro­
pio de cada aparato visualizador, adaptable para la  finalidad.
Su actuación periódicamente programada corre a cargo de un fuer­
te  electroimán ó mejor de un micromotor apropósito, ambos en com­
binación con un mecanismo de vaivén (disco excéntrico y émbolo) 
ú otro motivo adecuado para una repetición periódica.

c) Para independizar, es decir, desconectar e l sistema mar­
cador del cable (sistema motor) durante la  operación automática 
de recambio, dispone la  instalación de embrague ó separador en­
tre  corona y engranaje axial sin f in ,  dispositivo que realiza  su 
cometido también programado, accionado por e l mismo, ó por otro , 
electroimán ó micromotor q^rop^sito, antes descrito, y est}& pro­
visto  de muelle de retroceso antagonista para volver a conectar 
e l sistema motor, una vez cumplido e l  recambio. Este mismo dispo­
sitivo puede ser accionado por impulso manual en cualquier momen­
to y para cualquier duración, para oportunas rectificaciones, en 
relación con los puntos de referencia de la  ru ta , s i ta les  rec ti­
ficaciones fueran necesarias.

d) Para la  ordenación y programación aoiclica, accidenta^ y 
ocasional, tratándose de cualquier punto de la  ru ta , escogido a 
discreoción y que puede ser de in terés común ó particu lar, dis­
pone la  instalación de un sistema de auto-regulación electro-me­
cánica, que consiste en principio en e l empleo de uno, ó varios, 
microconectadores, colocados f ijo s  en columna en e l eje del s is­
tema del marcador (hilo ó ven tan illa ), sea esto su parte inmóvil 
con cartografía deslizante ó viceversa (o sean las ya citadas dos 
variantes principales), cuya impulsión corre a cargo de diminutas 
protuberancias de material p la t ic o ,  s i bien son preferibles me­
tá lic a s , en forma de clavillos con oabeza ovalada ó de grapas co­
rrien tes , ambos medios de rápida colocación por recursos de o fi-
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ciña, y que posiblemente sirvan también para un contacto directo 
(siempre y cuando e l sistema funcional de los mismos microconec­
tadores lo permita), colocadas estas en una parte adecuada mar­
ginal del instrumento, tapada para la  v is ta , siempre frente y a 

5. la  altura de dichos microconectadores correspondientes, de ta l  
suerte que en momentos de coincidencia para cada una, actúen so­
bre e llo s, provocando cierres y cortes directos en circuitos p ri­
marios ó impulsad, en circuitos secundarios (accionados por rele­
vadores), para hacer funcionar en ambos casos, aparatos señalíza­

lo. dores y avisadores sencillos, acústicos y luminosos, como lámpa­
ras de diferentes colores (pilotos), timbres o gongs de diferen­
tes tonos ó aparatos más oomplejos para este f in , visualizadores- 
amplificadores é en ejeoución más perfecta, magnetófonos (toca­
discos) para cómoda auditualizaoión en forma de emisión, con la  

15. posibilidad de in teroalar anuncios comerciales de in terés.
3 ) Para dicha auditualizaoión dispone de un magnetófono es­

pecial con sistema sonoro amplificado que fa c i l i ta  música de fon­
do durante el funcionamiento.

f) Para rectificaciones y ajustes, y para afinar un extremo 
20. de localización exacta, necesaria para conducir con mala v is ib i­

lidad "a semiciegas" y "a pulso" (niebla, nieve e tc ,) dispone la  
instalación de un segundo dispositivo de embrague, a la  vez distan- 
ciador de fá c il manejo en ambos sentidos que permita adelantar ó 
re trasar, igualmente en mareaje del recorrido, siempre cuando a- 

25. parezca la  señalización posiblemente especial de un poste, y cu­
yo cometido principal consiste, bien entendido de no ser la  úni­
ca solución, en desengranar una rueda de una cremallera, estando 
ambas finamente dentadas, pudiendo tener también e l referido dis­
positivo un doble mando, por ejemplo si se tra ta  de "rallys" o 

30. de otras carreras deportivas parecidas, como alternativa, y asi
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e l acompañante del conductor puede atender a localizar con preci- 
cisión a base de un control peimanehte y concentrado.

g) Para apuntar (marcar) tiempos parciales en e l recorrido i t i ­
nerario, dispone la  instalación de un dispositivo cronográfico re­
suelto por una cinta auxiliar paralela, impulsada por un sincro- 
motor, provista de horario sistemático y con escala de velocidades 
promediadas a la  vez, que quedan señaladas por perforación ó es­
tampación en cualquier momento ó lugar de control.

h) Para la  mejor visualización y lectura del cuadro "cartográ­
fico" it in e ra rio , con sus datos anexos gráficos y símbolos, dis­
pone la  instalación de un dispositivo óptico en forma de proyec­
to r , reflec to r ó análogo, que s itáa  su imagen amplificada posible­
mente en cualquier lugar adecuado ó privilegiado para la  seguri­
dad y comodidad del conductor observador, sin tener que desviar 
excesivamente su mirada del camino. Entre otros lugares especia­
les  para esto se puede indicar; la  ventana misma delante del con­
ductor en e l campo de su vigilancia continua, sin que se estorbe 
del todo ya que como pantalla se u tilizan  placas semitransparen­
tes o semiespejos, ó también es fac tib le  para lo anterior y en di­
recta exposición e l cuadro velocímetro, donde asi combinado y uni­
do vendrían a verse todos los datos más interesantes para la  con­
ducción.
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' N O T A

Hecha la  descripción del presente invento se declaran como 
nuevas y de propia invención las  reivindicaciones s i guiantes:

1 .- Mejoras introducidas en e l objeto de la  Patente Princi­
pal Ns 331*968 por "Sistema mecanizado para la  lectura, vlsua- 

5* lización y/? auditualizaoión, en continuidad, de los datos de 
mapa-itinerario en la  conducción de vehículos automóviles, 
c a r a c t e r i z a d a s  porque e l elemento principal del 
conjunto realizador, o sea la  cinta primaria reivindicada en 
dicha Patente Principal, oomo programadora deslizante con to- 

10. dos sus datos de oaracter múltiple en coincidente armonía con 
la  situación verdadera del vehículo en su marcha, desempeBqúi- 
multáneamente e l cometido de un cuenta-kilómetros parcial y es­
pecial, con diferencias técnicas respecto a los aparatos usua­
les  hasta ahora, dado que representa e l recorrido en continui- 

15* dad y progresión mediante una línea vectorial marcada con datos 
correlativos f ijo s  de distancia y posiblemente completada con 
un dispositivo cronográfioo, resuelto por una cinta auxiliar 
paralela, impulsada por un sincromotor, provista de horario s is­
temático y con escala de velocidades promediadas a la  vez, que 

20. quedan seítaladas por perforación ó estampación en cualquier lu­
gar de control, registrando asi tiempos parciales de paso y ve­
locidades de promedio en continuidad y progresión, siendo asi­
mismo posible su stitu ir esta cronografía especial por otras de 
la  técnica en general, dentro del alcance de estas me*tjoras.

25* 2 .- Mejoras, de acuerdo con la  reivindicación 1, con arre­
glo a las ouales es factib le  completar e l preoitado sistema pro­
gramador con un dispositivo funcional que, en momentos deteimi- 
nados, a l aparecer un punto de referencia en la  ruta (poste de
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te  metódico y también posiblemente aocidental, en relación con 
la  verdadera situación del vehículo, concretándose e l cometido 
mecánico de este dispositivo, en primer lugar, en la  paraliza­
ción del sistema deslizante, metódicamente y a corta distancia 
de los lugares de referencia (control), poniéndolo de nuevo en 
marcha, pasado e l control y en simultáneo ajuste con .él, por 
ejecución del conductor a l aviso y señalización de la  ocasión 
que realiza  e l sistema programador (encendido de una lamparita 
pilPto ó por sonido continuo durante la  paralización) mediante 
actuación de un mando a mano, pudiendo completarse la  automati­
zación por disponer de embrague ó desconectador de cualquier sis­
tema adecuado en combinación con un electroimán impulsado por 
cualquier posible sistema autorregulador a base de microcontac- 
tos, programados en su cometido funcional.

3. -  Mejoras, de acuerdo con la s  reivindicaciones 1 y 2, con 
arreglo a las  cuales, los precitados sistemas programador cuen­
ta-kilómetros y posiblemente cronográfico se acompañan, como 
alternativa, con un servicio cartográfico marcador, deslizante 
a compás de la  marcha, presentándose e l precitado mapa, con to­
dos sus datos posibles, en fragmentos fijados durante su vigen­
cia para una perfecta e Integra observación, empleando para ello 
como vehículo portador cualquier material adecuado, con ó sin 
transparencia y en forma de unión f i l i a l  ó se ria l, visualizados 
directamente o por lupa, o reflejados ó proyectados por adecuado 
sistema óptico en preferentes lugares del in te rio r del vehículo.

4. -  Mejoras, de acuerdo con la  reivindicación 3, cAn arreglo 
a las cuales, en la  precitada alternativa, e l transporte de los 
fragmentos cartográfico s/e realiza por dispositivo a saltos, 
coincidentes con los momentos de control y ajuste periódicos,
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pudiendo ser accionado por e l mismo golpe mecánico, ejecutado au­
tom ática ó manualmente, disponiendo en e l casa de ejecución au­
tomática de un medio realizador mecánico de vaivén, accionado por 
electroimán ó micromotor adecuados, ordenados y programados siem­
pre mediante cualquiera de los sistemas autorreguladores posibles 
del conjunto*, todo ello muy adecuado en e l caso de emplear, espe­
cíficamente, diapositivas en combinación con visores y proyecto­
res , con transportes palancados y sim ilares, para lecturas di­
rectas.

5 .- Mejoras introducidas en e l objeto de la  Patente Principal 
Na 331.968 por "Sistema mecanizado para la  lectura, visualización 
y/b audipualizaoión, en continuidad, de los datos de mapa-itinera­
rio en la  conduooión de vehículos automóviles.

Según se describe y reivindica en la  presente memoria que cons­
ta  de 9 hojas foliadas y mecanografiadas por una sola cara

Madrid, a 24 de Febrero de 1967. 
ADALumtíTO ^áSZtO  KEBEER.

P . a .
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