
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acompaña a la  so lic itu d  de 

UNA PATENTE DE INVENCIÓN

a favor de Don Eugenio GARCIA Fernández, de nacionalidad es­

pañola, residen te  en MADRID, c /  Luisa Muñoz núm. 3,

por

"CISTERNA PARA EL TRANSPORTE DE LIGANTES ASFALTICOS".

Actualmente, e l  empleo de productos a s fá l t ic o s , 

ta le s  como emulsiones, betunes f lu id if ic a d o s  y lo s oxias- 

f a l to s  sólidos a tem peratura ambiente, es cada vez más f r e ­

cuente en la  construcción y modernización de v ías de comu- 

5 n icación , hasta  e l  punto de que s i  bien de estos productos, 

en e l  año 1.961, se emplearon 90.000 Tm., para e l año actual 

se prevén consumos superiores a la s  400.000 Tms.

E stas cantidades, y e l  transporte  de la s  mismas, 

crean un problema que no sólo e s tá  lim itado por e l volumen 

10 o peso de la s  mismas, sino por la  necesidad de tener que

elevar a la  tem peratura de 100S C. dichos productos para su- 

u t i l iz a c ió n , manejo y ap licac ión , por lo  que e l transporte
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en simples bidones, con e l.consigu ien te  inconveniente de en­

vases, recuperación de lo s mismos, e t c . ,  no soluciona nunca 

e l  problema ya que es p rec isa  entonces la  in s ta la c ió n  de una 

espec ia l p lan ta  de acomodamiento de lo s  productos para su em 

p leo .

Con e l f in  de conseguir una solución cómoda, rá p i­

da y de notable ventaja  sobre todo lo  c itad o , se han ideado 

la s  c is te rn as  a la s  que se r e f ie re  la  presente Memoria, en 

la  que se prevé, no sólo e l  tran sp o rte  del m ateria l, sino e l  

mantenimiento del mismo en condiciones de uso inmediato e l i ­

minando p o sib ilid ad es de obstrucciones en la s  canalizaciones, 

y p re v is ta s  siempre de acuerdo con la s  c a ra c te r ís t ic a s  a que 

se a ju s tan  lo s  vehículos nacionales posib les de emplear para 

acomodación de dichas c is te rn a s , con lo s  elementos de segu­

ridad  p rec iso s, y con unas p o sib ilid ad es de uso se n c illa s  que 

no ex ijan  e s p e c ia l iz a ro n  costosa y le n ta  en e l  personal que 

haya de m anejarlas.

En esencia, e s ta  c is te rn a , e s tá  co n stitu id a  por un 

rec ip ien te  c il in d ric o , adaptable a l  chasis de un camión, y 

dotado en su in te r io r  de un sistema c a le fa c to r que log ra  que 

e l  producto transportado quede siempre a l a  tem peratura de 

empleo, ex istiendo además como sistem as de seguridad, unos 

diafragmas tran sv e rsa le s  con o r if ic io s  a lternativam ente d is ­

puestos, para red u c ir y anular lo s  golpes que pudiera o r ig i­

nar e l  vaivén.del producto a s fá l t ic o  durante lo s movimientos 

del vehículo, a s í  como de otro diafragma lo n g itu d in a l con e l 

mismo f in  para lo s  movimientos en sentido l a t e r a l ,  montándo­

se elementos de evacuación de gases, de sa lid a  de sobrantes, 

alim entación del sistem a ca le fac to r y funcionamiento del mis 

mo, todo e llo  sobre e l mismo re c ip ie n te , con un mínimo de 

espacio muerto y previendo e l  montaje de todo e l  conjunto
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sobre un vehículo que, s in  sobrepasar la s  medidas, pesos y 

c a ra c te r ís t ic a s  de lo s  actualmente fabricados en España, 

pueda de manera se n c illa  y cómoda tran sp o rta rle  sin  incon­

veniente de ninguna c la se .

A continuación, se hará una d e ta llada  descripción 

de la  c is te rn a  que se c i ta ,  con refe ren c ia  a lo s  planos que 

que acompañan, en lo s  que se rep resen ta  una forma preferen­

te  de rea liz ac ió n , susceptib le  de todas aquellas variaciones 

de d e ta lle  que no supongan una a lte ra c ió n  fundamental de la s  

c a ra c te r ís t ic a s  esenciales de la  misma.

En dichos planos se i lu s t r a :

En l a  f ig u ra  1 - ,  v is ta  en alzado la te r a l  de la  c is ­

te rn a .

En la  f ig u ra  23, v is ta  d e 'la  misma en sección lon­

g itu d in a l.

En la  f ig u ra  3 -, v is ta  en sección tra n sv e rsa l.

En l a  f ig u ra  4&, d e ta lle  de un diafragma transver­

s a l .

En l a  f ig u ra  5 - , v is ta  en alzado por la  cara poste­

r io r .

En la  f ig u ra  6&, perspectiva  general, seccionada 

para exposición de elementos in te rn o s .

Según e l  ejemplo de ejecución representado, l a  c is ­

te rn a  que se preconiza, e s tá  co n stitu id a  por un rec ip ien te  

(1) c ilin d ric o  de chapa de acero perfectamente cerrado por 

sus bases a n te r io r  y p o s te r io r  mediante fondos curvos (3) 

igualmente de chapa, en cuyo in te r io r  se prevén unos d iafrag ­

mas tran sv ersa les  (4) regularmente espaciados y reforzados en 

su p e r i f e r ia  mediante una p le tin a  (5) que a l tiempo tie n e  mi­

sión de refuerzo  del rec ip ien te  (1 ), presentando estos d ia­

fragmas (4 ), en la  zona superio r, un corte  según un segmento 

c irc u la r  (6) a l objeto de no co rta r  totalm ente la  capacidad
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del.deposito  dejando paso a lo s  gases que se formen, hacia  la  

sa lid a  p re v is ta  para los mismos, m ientras que en la  zona in ­

f e r io r ,  ex is te  en cada diafragma, un corte en arco (8) para 

proporcionar paso del producto encerrado, hacia la  válvula 

de sa lid a .

En dichos diafragmas, ex is ten  unas ventanas (11) 

de diámetro su fic ien te  para  e l  paso de un hombre, a lte rn án ­

dose la  d isposic ión  de dichas ventanas con respecto  a un d iá­

metro v e r t ic a l ,  a l  objeto de que en dos diafragmas seguidos 

no queden é s ta s  a lineadas, y por tan to  que e l  efecto  de f r e ­

nado en e l  seno de dicho producto sea to ta l  y s in  p o s ib i l i ­

dad de in flu en c ia  sobre la  masa general y por tan to  sobre e l 

vehículo que transporte  e s ta  c is te rn a .

Los diafragmas c itados (4 ) , presentan  además en la  

zona in fe r io r  dos o r if ic io s  (21) por lo s  que pasa e l  sistema 

c a le fa c to r , constitu ido  por un tubo (20) que ocupa lo n g itu ­

dinalmente la  zona, in fe r io r  de l re c ip ie n te  (1 ) , doblado en- 

h o rq u illa  para de ja r en l a  base p o s te r io r , sus dos extremos, 

en lo s  que, respectivam ente se acopla en uno de e llo s  (22) 

un quemador de g a s -o il y en e l  co n tra rio  una chimenea (23).

Este tubo, en su paso por la s  ventanas (21) es l i ­

bre e independiente de e l la s ,  m ientras que en su paso por l a  

base (3) del conjunto, queda soldado y so lid a rio  de la  misma, 

a s í  como en un especial soporte (2) a modo de cuna en segmen­

to  c irc u la r  ex is ten te  en e l extremo in terno  donde se v e r i f i ­

ca la  curva de la  h o rq u illa  que forma, consiguiendo con e llo  

una consistenc ia  su fic ie n te  y l a  elim inación de repercusión 

de lo s  movimientos propios del b a lle s ta je  de l vehículo sobre 

este  tubo c a le fa c to r . E l quemador in sta lad o  en un extremo 

(2$) perm ite que l a  llama del mismo reco rra  todo e l  tubo y 

que por la  chimenea (23) salgan lo s  humos y gases de combus­

t ió n , calentando e l  producto inclu ido  en el in te r io r  de la
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c is te rn a , previniéndose en e l la ,  un diafragma long itud inal 

pa rtido  (24) que cubre la  zona próxima a la  válvula de sa­

l id a  (10) con e l f in  de ob ligar a l  producto a seguir un 

c irc u ito  en e l que e x is ta  e l  máximo contacto con lo s  tubos 

ca le fac to res .

Igualmente, que se han p rev is to  lo s diafragmas 

tran sv ersa les  (4) como amortiguadores de lo s  movimientos 

que en sentido long itud inal pueda r e c ib ir  e l producto in ­

cluido en e l re c ip ie n te , se ha p rev is to  un diafragma long i­

tu d in a l (13) en la  zona superio r, para elim inar los movimien 

to s tran sv ersa les  en lo s  g iro s , inclinac iones y p e ra lte s  de 

lo s  caminos reco rridos por e l vehículo, consiguiendo con es­

ta  combinaciones de diafragmas una e s tab ilid a d  adecuada para 

elim inar accidentes en e l  tran sp o rte .

Dado que, en e s ta  clase  de productos, se produce 

con frecuencia la  obturación de la s  válvulas de sa lid a , por 

solidificación del mismo a l  red u c ir su tem peratura, para e l i ­

minar t a l  inconveniente, se han p rev isto  unas a le ta s  ra d ia ­

le s  (25) en el tubo (20) en su in ic iac ió n  y próximo a l que­

mador ( 2 2) donde se encuentra e l máximo de tem peratura, cuya 

a le ta ,  se d irig e  hacia e l tubo que forma la  válvula de s a l i ­

da (10), atravesando a éste  diametralmente y existiendo una 

prolongación que se introduce en dicho tubo, a l objeto de 

mantener la  zona de válvula en la  tem peratura más a l ta  y no 

p erm itir que se originen dichos estancamientos u obstruccio­

nes por enfriam iento.

En la  zona superior de l a  c is te rn a , se prevé la  

boca de re g is tro  (14) con brida y brida  ciega a to rn illa d a  

(15), y sobre e l la  una boca de carga ( 1 6 ) con c ie rre  hermé­

tic o  (17). De e s ta  boca de carga ( 1 6 ) lateralm ente ex is te  

una toma de ven tilac ión  y vertedero ( 7 ) que lle g a  a un som -- 

b rere te  ( 1 8 ) con sa lid a  de gases, y del que parte  un tubo
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rebosadero (19) que rodeando la  su p e rfic ie  l a te r a l  de la  

c is te rn a , deja su boca en la  zona in fe r io r ,  a f in  de que 

por e l l a  derrame el exceso posib le  de m ateria l en la  carga.

Bajo l a  válvula de sa lid a , y acoplada a l  fondo de 

la  c is te rn a  e x is te  una válvula de purga y lim pieza (9 ) , y 

en l a  zona superior en ambos extremos, ex is ten  unos ganchos 

para elevación (26) a f in  de p e rm itir  e l  tra s la d o , montaje 

y mantenimiento, por enganche en e llo s  de cables de grúas o 

elementos que se empleen.

Por últim o, próximo a l a  boca de re g is tro  y carga 

(14), se ha montado una plataform a (27) con escala  de acceso 

a la  misma, para f á c i l  manejo de dicha boca y como asen ta­

miento para un ca lderín  de g a s -o il que alim ente de combus­

t ib le  a lo s  quemadores (22) acoplados en la  in ic ia c ió n  del 

c irc u ito  ca le fac to r (20).

Todo e l  conjunto de la  c is te rn a , queda perfectamen­

te  envuelto por una capa (29) de lana m ineral o a is la n te  t é r ­

mico adecuado, a l  objeto de impedir pérdidas de tem peratura 

por rad iac ión  d ire c ta , y e l  conjunto, se apoya mediante unos 

soportes ( 28) dotados de lo s  elementos de sujeción  adecuados 

para su so lid a risac ió n  con e l  chasis de l vehículo que ha de

tra n s p o rta r le .

La forma, m ateria les y dimensiones, podrán se r  va­

r ia b le s  y en general, cuanto sea accesorio  y secundario, siem 

pre que no a l te r e ,  cambie o modifique la  csoncialidad del ob­

jeto  que se describe .

Los términos en que queda redactada e s ta  Memoria, 

son c ie rto s  y f i e l  r e f le jo  del objeto d e sc rito , debiéndose 

tomar con ca rác te r amplio y nunca en forma l im i ta t iv a .

. El p e tic io n a rio  se reserva  e l  derecho de obtención 

de lo s  C ertificados de Adición complementarios por la s  mejo­

ra s  o perfeccionam ientos que en lo  sucesivo pudiera aconsejar
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N O T A :

D escrita  suficientem ente l a  na tu ra leza  y alcance 

de l a  presente invención, a s í  como la  forma en que la  mis- 

175 nía puede se r  llevada a la  p rá c tic a , se re iv ind ican  a t í t u ­

lo  p riva tivo  la s  s igu ien tes p a rticu la rid ad es  c a r a c te r ís t i ­

cas, sobre la s  cuales ha de recaer la  concesión del p r iv i­

leg io  de PATENTE DE INVENCIÓN que se s o l ic i ta :

1§ .- C isterna para e l  tran spo rte  de l ig a n te s  a s- 

180 f á l t ic o s ,  c a r a c t e r i z a d a  por preverse en e l  in ­

te r io r  de l rec ip ien te  c ilin d ric o  que l a  constituye unos d ia  

fragmas tran sv ersa les  dotados de p e r i f e r ia  reforzadas que 

simultáneamente sirven  de refuerzo in te r io r  de dicho r e c i ­

p ien te , a l  objeto de fren a r la s  osc ilaciones long itud inales 

185 del producto in te r io r ,  previéndose en estos diafragmas un 

.corte  en la  zona superio r, en segmento c irc u la r , que pernii- 

te  e l paso de los gases que se produzcan hacia la s  sa lid a s  

p rev is ta s  para e llo s , m ientras que en e l extremo in fe r io r  

díametrcimente opuesto, ex is te  una abertu ra  en arco para 

190 perm itir l a  c ircu lac ión  de dicho producto hacia la  válvula 

de sa lid a .

23 .- C isterna para e l  tran sp o rte  de lig a n te s  as­

f á l t ic o ^  según re iv ind icación  1&, carac terizada  por haberse 

p rev isto  en lo s  diafragmas tran sv e rsa le s , unas amplias ven- 

195 tanas p rac tic ab le s , alternadamente d ispuestas a un lado y 

otro de un diámetro v e r t ic a l ,  a l  objeto de impedir que dos 

de e lla s  consecutivas queden a lineadas, y unos refuerzos en 

cruz para dar a cada diafragma un máximo de re s is te n c ia .
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3 - Cisterna para e l  tran sp o rte  de lig a n te s  a s ia l -  

200 t ic o s ,  según re iv ind icaciones a n te r io re s , carac te rizada  por 

preverse en l a  zona superio r, un diafragma lo n g itu d in a l que 

elim ina lo s  Vaivenes tran sv e rsa le s  del producto in te r io r ,  y 

en l a  zona in fe r io r ,  sobre l a  válvula de sa lid a  otro d ia ­

fragma de co rta  longitud  que obliga a dicho producto a seguir 

205 un c irc u ito  de máximo contacto con e l elemento c a le fa c to r s i ­

tuado en e s ta  zona in fe r io r  de la  c is te rn a .

4 3 .-  C isterna para e l  tran sp o rte  de lig a n te s  a s fá l­

t ic o s ,  según re iv ind icaciones a n te r io re s , carac terizada  por­

que e l  elemento c a le fa c to r , e s tá  constitu ido  por un tubo do- 

210 blado en h o rq u illa  que ocupa longitudinalm ente la  casi to ta ­

lid a d  del re c ip ie n te , y cuyo tubo a tra v ie sa  librem ente lo s  

diafragmas tran sv e rsa le s  y queda so lid a r io  de la  base poste ­

r io r ,  previéndose en uno de sus extremos, un quemador de 

g a s-o il y en e l  c o n tra rio , una chimenea de sa lid a  de humos 

215 y gases procedentes de dicho quemador, consiguiendo con e l lo ,  

mantener en e l in te r io r  de la  c is te rn a , e l  producto que se 

t r a te  a l a  tem peratura de empleo.

5 3 .-  C isterna para e l  tran spo rte  de lig a n te s  a s fá l ­

t ic o s ,  según re iv ind icaciones a n te r io re s , carac terizada  por 

220 preverse en la  zona superio r de l a  misma, una boca de carga 

y r e g is tro , de amplitud su fic ie n te  y sobre la  misma una b r i ­

da con boca de carga dotada de c ie rre  herm ético, previéndose 

una sa lid a  l a t e r a l ,  para gases y sobrantes, que se une a un 

co lec to r de sa lid a  de gases, del que p a rte  a su vez una tu -  

225 h e ría  de desagüe, que bordeando l a  su p e rfic ie  l a te r a l  de la  

c is te rn a  deja su boca a b ie r ta  en la  zona in fe r io r .

6§. -  C isterna para e l  tran sp o rte  de l ig a n te s  a s fá l ­

t ic o s ,  según a n te rio re s  re iv ind icac iones , carac te rizada  por 

preverse en lo s  tubos de calefacción , en la s  inmediaciones 

230 de la  válvula de sa lid a , unas a le ta s  de rad iación  que a t r a -
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viesan e l  tubo que forma dicha válvula de sa lid a  y presentan 

un sa lie n te  que se introduce en l a  Biisma, con e l f in  de que 

en el in te r io r  de la  c itad a  válvula se mantenga una tempera­

tu ra  a l ta  que impida la  formación de obturaciones por s o l i ­

d ificac ió n  del producto en e l momento de sa lid a .

7 - . -  C isterna para e l  tran spo rte  de lig a n te s  a s fá l­

t ic o s ,  según precedentes re iv ind icaciones, carac terizada  por 

la  ex is ten c ia  de ganchos de elevación en la  zona superio r, 

soportes en la  zona in fe r io r  para su enlace a l chasis del 

vehículo que haya de tra n sp o rta r la , y una plataform a elevada 

próxima a la  boca de carga para f a c i l i t a r  e l manejo de e l la ,  

y para colocación de un ca lderín  de g a s-o il alimentador del 

sistema ca le fac to r de la  c is te rn a .

8 a .-  "CISTERNA PARA EL TRANSPORTE DE LIGANTES AS­

FÁLTICOS".

Todo según queda expuesto en l a  presente Memoria, 

que consta de nueve hojas fo liad as y mecanografiadas por una 

sola cara, y dos hojas de dibujos que con la  misma se acom-

panan.

MADRID, 24 de Febrero de 1.967.
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