MEMORIA DESCRIPITIVA
que se acompafia a la solicitud de

UNA PATENTE DE INVENCIOW

a favor de Don Eugenio GARCIA Fernandez, de nacionalidad es—

pafiola, residente en MADRID, ¢/ Iuisa Mufioz mim. 3,
por

"OISTERNA PARA EL TRANSPORTE DE LIGANTES ASFALTICOSY.
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Actualmente, el empleo de productos asfélticos;
tales como emulsiones, betunes fluidifiocados ¥ los oxias-
faltos sdlidos a temperatura ambiente, es cada vez mas fre-~
cuente en la construccidn y modernizacidn de viss de comu-

5 nicacidn, hasta el punto de que si bien de esfos productos,
en'el afio 1.961, se emplearon 90.000 Tm., para el afio actual
se prevén consumos superiores a las 400.000 Tms.

Bgtas cantidades, y el transporte de las mismas,
crean un problems que 1o 86lo esta limitado por el Volumen

10 0 peso de las mismas; gino por la necegidad de fener que
elevar a la temperatura de 1002 C. dichos productos para su

utilizacion, manejo y aplicacidn, por lo que el transporte
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en simples bidones, con el.congigulcnte inconveniente de en-

vases, recuperacidn de los mismos, etc., no soluciona nunca

el problema ya que es precisa entonces la instalacidén de una
especial planta de acomodamiento de los productos para su em
pleo. ' '

Con ¢l fin de conseguir una solucién cémoda, rapi-
da y de notable ventaja sobre todo lo citado, se han ideado
las cisternas a las que se refiere la presente liemoria, en
lo que se prevé, no 80lo el transporie del material, sino el
mantenimiento del mismo en condicioneg de uso immedigto eli-
minando posibilidades de obstrucclones en las canalizaciones,
y previstas siempre de gcuerdo con lgs caracteristicas a que
se ajustan los vehiculos nacionales posibles de emplear para
acomodgeidn de diches cisternas, con los elementos de segu-
ridad precisos, y con unas posibilidades de uso gencillas que
no exijan eSpecializacién costosa y lenta en el personal que
hoya de manejarlas.

| - En esencia, esta clsterna, esta constitulda por un
reeipiente cilindrico, adaptable ol chasis de un camidn, y
dotado en su interior de un sistema calefactor que 1ogra_que
el producto transportado quede siempre g la temperaturs de

empleo, existiendo ademas como sistemas de seguridad, unos

diafragmas trensversales con orificiocs alternativamente dis-

puestos, para reducir y anular los golpes que pudiera origi-
nar el vaivén del producto asfaltico durante-los movimientos
del vehiculo, asl como de otro diafragma longitudinal con el
mismo fin para los movimientos en sentido lateral, montindo—
se elementos de evacuacidn de gases, de salida de sobrantes,
alimentacién del sistema calefactor y funcionamiénto del mig
mo, todo ello sobre el mismo recipiente, con wn mfnimo de

espacio muerto y previendo el montaje de todo el conjunto
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sobre un vehiculo que, sin sobrepasar las medidas, pesos ¥

caracter{sticas de los actualmente fabricados en Espaiin,
pueda de maners sencilla y cdmoda transportarle sin incon-
veniente de ninguns clase.

A continuacidn, se hara una detallada descripcidn
de la cisterna gue se cita, con referencia a los plonos que
que acompaﬁan, en los que se represents una forma preferen~
te de realizacidn, susceptible de todas aquellas variaciones
de detalle que no supongan una alteracidn fundamental de las
caracteristicas esenciales de la misma.,

En dichos planos se ilustra:

En la figurs 18, vista en glzado lateral de la cis~

terna.

Bn la figura 28, vista de la misma en seccidn lon~
gitudinélo‘

Bn 1ls figura 38, vista en seccidn transversal.

En 1o ficurg 428, detalle de un diafragma transver-
sal.

En lg figura 58, vista en alzado por la cara poste-
rior. ‘

Bn lg figura 6%, perspectiva general, seccionada

para exposicidn de elementos internos.

Segﬁn el ejemplo de ejecucidn representado, la clis-
terna que se preconiza, estz constituida por un recipiente
(1) cilindrico de chapa de acero perfeciamente cerrado pbr
sus bases anterior y posterior mediante fondos curvos (3)
igualmente de chapa, en cuyo interior se prevén unos diafrag-
mas transversales (4) regularmente espaciados y reforzados en
su periferia mediante una pletina (5) que al tiempo tiene mi-
sidn de refuerzo del recipiente (1), presentando estos dia~
fragmas (4), en la zona superior, un corte segin un segmento

cireular (6) ol objeto de no cortar totalmente la capacidad
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del. depdsito dejando paso a los gases que se formen, ha01a la
salida previste pars log mismos, mientras que en la zona in-
ferior, existe en cada diafragma, un corte en arco (8) para
proporcionar paso del pro&uctd encerrado, hacia la valvula
de salida. '

‘En dichos diafragmas, existen unas ventanass (11)

de dismetro suficiente para el paso de un hombre, alternan-

" dose la disposicidn de dichas ventanas con respecto a un did~

metro vertical, al objeto de que en dos diafraguss seguidos
no queden éstas alineadas, y por tanto que el efecto de fre-
nado en el seno de dicho producto sea total y sin posibili-
dad de influencia sobre la masa general y por tanto sobre el
vehlculo que transporte esta ‘clgterna.

Los dlafragmas citados (4), presentan adema° en la
zona inferior dos orificios (21) por los que pasa el sistema
calefactor, constituido por un tubo (20) que ocupa longitu-
dinalmente la zona inferior del recipiente (1), doblado en.
horquilla para dejar en la base posterior, sus dos extremos,
en los que, respectivamente se acopla en uno de ellos (22)
un quemador de gas-o0il y en el contrario una chimenesa (23).

Este tubo, en su pasﬁ por las ventanas (21) es li-
bre e independiente de ellas, mientras que en su paso por la
base (3) del conjunto, queda soldado y solidario de la misma,
asi como en un especial soporte (2) a modo de cuna en segmen—
to cirecular existente en el extremo interno donde se verifi-
ca la curva de la horquilla que Torma, congiguicndo con ello
una consistencia suficiente y la eliminacidn de repercusidn
de log movimientos propios del ballestaje del vehiculo sobre
egte tubo calefactor. Bl quemador instalado en un extremo
(22) permite que la llama del mismo recorra todo el tubo y
gue por la chimenes (23) salgan los humos y gases de combug-—

tidn, calentando el producto incluido en el interior de la
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cligterna, previniéndose en ells, un diafraoma longitudingl
partido (24) que cubre la zona préxims a lo vélvula de sa-
lida (10) con el fin de obligar al producto a seguir un
circuito en el que exists el maximo contacto con los tubos
calefactores.

Igualmente, que se han previgto log diafragmas
transversales (4) como amortiguadores de los movimientos
que en sentido longitudinal pueda recibir el producto in-
clufdo en el recipiente, se ha previsto un diafragma longi-
tudinal (13) en la zona superior, para eliminer los movimien
tos transversales en los giros, inclinaciones y peraltes de
los caminos recorridog por el'veh{culo, consiguiendo'con 89~
ta combinaciones de diafragmas una estabilidad adecuada para
eliminar aqeidentes en el itransporte. A

Dado que, en esta clase de productos, se produce
con frecuencia la obturacién de las valvulas de salida, por
golidificacidn del mismo al reducir su temperatura, para eli-
minar tal inconveniente, se han previsto unas aletas radia-
les (25) en el tubo (20) en su iniciacidn y préximo al que=-
modor (22) donde se éncuentra el maximo de temperaﬁuré, cuya
aleta, se dirige hacia el tubo que forma la valvula de sali-
da (10), atravesando a éste diametralmente vy existiendo ung
prolongacion que se introduce en dicho tubo, al objeto de
montener la zons de valvula en la temperaturs mas alba y no
permitir que se originen dichog estancamientos u obstruceio-
neg por enfriamiento. _

En la zona superior de la cisterna, se prevé 1la
boos, de registro (14) con bride y brida ciegs atornillada
(15), v sobre ella una boca de carga (16) con cierrec hermé-
tico (17). De esta boca de carga (16) lateralmente existe
una toms de ventilacidn y vertedero (7) que llega s un som-— -

brerete (18) con salide de gases, y del que parbe un tubo
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rebosadero (19) que rodeando la superficie lateral de la
cisterna, déja-su boca en la zona inferior, s fin de que
por ells derrsme el exceso posible de material en la carga.

Bajo la valvula de salida, -y acoplada al fondo de
1a cisterna existe una valvula de purgs v limpieza (9), ¥y
en la zong superior en ambos extremos, existen unos ganchos
para elevacion (26) a fin de permitir el traslado, montaje
y manteniniento, por enganche en ellos de cables de grias o
elementiog que se empleen.

Por Wltimo, prdximo a la boca de registro y carga
(14), se ha montado una plat§f6rma (27) con escala de acceso
a la mlsma, para faoil manejo de dicha boca y como asenta-
miento pera un calderin de gas—-o0il que alimente de combug-
tible a los quemadores (22) acoplados en la iniciacidn del
circuito calefactor (20).

Todo el conjunto de la cisterns, queda perfectamen-
te envuelto por una capa (29) de lana minersl o aislante tér-
mico adeouado; al objeto de impedir pérdidas de temperaturs,
por radiacidn directa, y el conjunto, se apoya mediante unos
soportes (28) dotados de los elementos de sujecidn adecuados
Para su solidarizacion con el chasis del vehdculo que ha de
transportarle.

La forms, moteriales y dimensiones, podrén ser va-
riables y en general, cuanbto sea accesorio y secundario, siem
pre que no altere, cambie o modifique la csencialidad del ob-
jeto que se describe.

Los términos en que queda redactada esta Memoria,
son ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose '
tomdr con caracter amplio y nunca en forma linitativa. '

Rl peticionario se reserva el derecho de obtencidn
de los Certificados de Adicidn complementarios por las mejo-

ras o perfeccionamientos que en lo sucesivo pudiera aconsejar
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Descrita suficientemente la notursleza y alcance
de la presente invencion, asi como la forma en que la mis-
ma puede ser llevada a2 la préctica, se reivindican a titu-
lo privativo las siguientes particularidades caracteristi-
cas, sobre las cuales ha de recaer la concesién del privi-
legio de PATENTE DE INVENCION que se solicita:

18.- Cigterma para el transporte de ligantes as-
falticos, carac % eAr 1 2ada por preverse en el in-
terior del recipiente cilindrico que la constituye unos dig
fragmas transversales dotados de periferia reforzadas que
simultanesmente sirven de refuerzo interior de dicho reci-
piente, al objeto de frenar las oscilaciones longitudinales

. . . ? .
del producto interior, previendose en estos dlafragmas un

‘corte en la zona superior, en segmento circular, que permi-

te el paso de log gases que se produzcan hacia las salidas
previgtes para ellos, mientras que en el exﬁremo.inferior
dismetrolmente opuesto, existe una abertura en arco para
permitir la circulacidn de dicho producto hacla la valvula
de selida.

22,~ Clsterna para el transporte de ligantes gg-
falticos segﬁn reivindicacion 18, caracterigada por haberse
previsto en los diafragmas transversales, unas amplias ven-
tanas practicables, alternadamente digpuestas a un lado wi
otro de un digmetro vertical, al objeto de impedir que dos
de ellas consecutivas queden alineadas,-y unos refuerzos en

. o . .
cruz para dar a cada diafragma un maxino de resistencia.
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38.~ Cisterna para el transporie de 11g1ntes aslal~
ticos, segﬁn reivindicaciones snteriores, caracterizada por
preverse en la zona superior, un diafragma longitudinal que
elimina los vaivenes transversales del producto interior, ¥
en la zona inferior, sobre la valvula de salida otro dia-
fragma de corita longitud que obliga a dicho producto g geguir
un cireuito de mgximo contacto con el elemento calefactor si-
tuado en esta zong inferior de la cisterna.

A8, Cisterna para el tramsporte de ligantes asfal-
ticos, segin reivindicaciones anteriores, caracterizada por-
que el elemento calefactor, esta constituldo por un tubo do-
blado en horquilla que ocupa longitudinalmente la casi tota-
1lidad dei recipiente; y cuyo tubo atraviesa libremente los
diafragmas transversales y queda solidario de la base poste-~
rior, previéndose en uno de sus extremos, un quemador dg
gas-o0ll y en el contrario, uns chimenea de salida de humos
v gases procedepﬁes de dicho quemador, consiguiendo con ello,
mantener en el interior de la cigberna, el producto que se
trate a la temperatura de empleo.

58 ,~ Cisterna para el transporte de ligontes asfal-
ticos, segin reivindicaciones enteriores, caracterizada por
preverse en la zona superior de lg misms, una boca de carga
¥ registro, de'amplitud suficiente y sobre la mismsg uns bri-
da con boca de carga dotada de clerre hermético, previéndose
una salida lateral, para gases y sobrantes, que se une a un
colector de galida de gases, del que parte a su vez una tu-
beria de desaglie, que bordeando la superficie lateral de la
cisterna dejs s'u boca abierts en le zons inferior.

68.~ Cisterna para el transporte de ligantes asfal-
ticos, segun anteriores reivindicaciones, caracterizada por
preverse en los tubos de calefaccidn, en las inmediaciones

] .
de la valvula de salida, unas aletas de radiacidn que atra-
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viesan el tubo que forma dicha valvula de salida y presentan
un sgaliente que se introduce en lg mismg, con el fin de que
en el interior de la citada valvula ge mantenga una tempera-
tura alta que impida la formacidn de obbturaciones por soli-
dificacidn del producto en el momento de salida.

%é.- Cisterna para el transporte de ligantes asfal~
ticos, segﬁnrprecedentes reivindicaciones, caracterizada por
la, existencis de ganchos de élGVaoién en la gons superior,
gsoportes en lag zons inferior parz su enlace al chasis del
vehiculo que haya de transportarla, y una plataformas elevada
proxina a la hoca de carga para facilitar el manejo de ella,
¥y para colocacidn de un calderin de gas-oil alimentedor del
sicstema calefactor de la cisberna.

‘ 88,~ N"CISTERNA PARA EDL TRANSPORTE DE LIGANTES AS-
FALIICOS™, '

" Todo segdn queda expuesto en la presente Memoria,
que consta de nueve hojas foliadas y mecanografiadas por una
sola cara, y dos hojas de dibujos que con la misma se acom—
paflan.

MADRID, 24 de Febrero de 1.967.
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