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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompafia a la solicitud de

UNA PATENTE DE INVENCGION

a favor de Don Eugenio GARCIA Ferndndez, de naclonalidad eg~

pafiola, residente en MADRID, ¢/ Iuisa Mufioz nim. 3,
or

YPLANTA TRANSPORTABIE DE AIMACENAJE Y RECALENTANMIENTO DE COM
BUSTIBIES DE ALTA DENSIDADM.

Acﬁuaimente, en la construccidn de carreteras, se
emplean plantas pars la fabricacidn de los aglomerados as-—
falticos necesarios, cuyss plantas llevan consigo los quema-
dores de combustible, preciso para los citados asfaltos, y
dada la capacidad de aquéllas, se precisan grandes cantida-
des de combustible previamente licuados artemperaturas ade-
cuadas.

Ello, lleva consigo la necesidad de dleponer de
cantidades de. combustible en las citadas condiciones, a pié
de obra, donde se sitien las plantas para fabricacidn de

’ . . .
aglomerados asfalticos y con la misma caracteristica de trans-—
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porfabilidad, que permita el traslado rdpido del combusti-

ble de un lugar a otro conforme son precisos sus servicios.

Con el fin de solucionar este problema, v lograr
una planta de almacenaje y recalentamiento de combustibles
como el fuel-o0il, en la cue coincidan las circunsianciss de
dimensiones adecuadas con respecto al #4libo que permite la
cireculacidn por las carrcteras nacionales, que sea comoda-—
mente transportable sobre bastidor con'suspensién ¥y ruedas
neuméticas, ¥ que permita su emplazamiento g campo abierto,
precindiendo de toda clase de especiales precauciones, ser
ha ideado la planta a la que se refiere ls presente Memoria,
la cual reune todas las caracteristicas citadas, y logra un
conjunto compacto de notable rendimientO'y‘fécilmenﬁe trang~
portable con todos los medios precisos para proporclonar en
todo momento el combustible preciso en las condiciones ade-
cuadas.

En esencia, esta planta transportable, consiste en
un depdsito de slmacenaje de especiales caracteristicas, con
sigtema de calefaccidn para conserver el liguido en las con-
diciones precisas, ¥y con capacidad suficiente para un nimero
elevado de horas de trabajo en los quemndores de las plantas
de fabricacion de aglomerados asfilticos citados, cuyo depd-
sito, queda montado superpuesto a otro depdsito de recalen-
tamiento, de Eapacidad menor y dotado de un especial sistems
de calefaccidn para proporcionsr dicho combustible en las
condiciones precisas paras su empieo, guedando el conjunﬁo
sOlidamente unido s una bancada metdlica Tormads por un bas-
tidor y pies de sujecidn de los deplsitos, cuya bancada es
susceptible de estar dotada del correspondiente tren de roda-
je para su arrastre por un vehiculo.tractor de las caracte-
risticas adecuadas. |

A continuacion, se hars una detallads descripeidn
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de la pianta aludida, con referencis a los planosrqae se
acompaflan, en los que se representa a simple titulo de e jem=—
plo, no limitativo, una formg preferente de realizacidn, sus,
ceptible de todas aquellas variaciones de detalle que no su-
pongan una alteracidn fundamental de las caracteristicas
esenciales de la misma.

En dichog -planos se ilustra:

En la figura 18, vista en alzado lateral del depd-

gito de almacenaje.

Bn lg figura 28, vista del mismo depbsito en sec-

cidn longitudinal.

En 1g fioura 38, seceidn traneversal del mismo.
2

En 1o figura 48, detalle, en seceidn transversal

de localizacidn de los elementos de celefaccibn del depdsito
de almacenaje.

En lg figura 58, vista en alzado lateral del depd-

sito de recalentamiento.

Bn la figura 62, vista en seccidn longitudinal del

depbsito de recalentamiento.

Bn la figura 72, vista en seccidn transversal de

dicho depdsito de recslentamiento.

En lo figura 88, detalle en seccidn longitudinal

J en planta del sigtema calefactor de este depdsito.

En la Ffigurs 98, planta de lo bancads de acopla—-

miento del conjﬁnto.

En la ficurs 102, detalle en alzado lateral de los

.’ . . 7 7 .
pies de sujecion de los depositos a la bancada.

En 1 figura 118, esquema gencral de la planta

trangportable, con vehiculo tractor, en alzado lateral.
. . 4
Sestn el ejemplo de ejecucion repregentado, la plan
ta transportable de almacenaje y recalentoniento del combugs-

3 & . r 3 .
tible, que se preconiza, esta constitufds por un depdsito (1)
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de seccidn transversal oblonga de paredes laterales redon—
deadas, con armadura interior formada por pilarillos (2) sol-.
dados 21 cuerpo sobre platabandas al objeto de dejar el depd-
gito totalmente rigido. Ins caras gue cierran este depésito
por sus fondos anterior y posterior (3), presenten una con-
cavidod hgeia el exterior, y estan perfectamente soldados g
las paredes iaterales. En este depdsito, se ha previsto, en
gu zona superior, una boca de registro (4) con brids ¥ bridg
clega, atornillada, de dimensiones adecuadas para permitir
el paso de un hombre y eventual limpieza interior, asi como
arreglo de averias en el miémo. Sobre esta misma generatriz
superior, existe una boca de ventilacidn (5) formada por un
tubo de acero, con véntanas en la parte superior, y protegi-
do por un sombrerete, al objeto de permitir la salida de log
gases que puedan formarse en el interior, e impedir l1g entra—'
da de agua 0 cualquier clsse de elemento extrafio gl mismo.

En el interior de este depdsito, y en sentido lon-.
gitudinal, existe una diafragma (6) curvado que se solidari-
za con el fondo anterior, y llegs é las proximidsdes del pos-
terior, sl objeto de canalizar la circulscidn del fuel-oil en
el interior, y hacerle seguir este circuito desde ls zons an-
terior donde se encuentra la Dboca de regiétro (4) hasta la
zona, pbsteribr§ v de &sta volver hacia dicho fondo snterior
donde se encuentra la valvuls de salida (7) formada por un
manguito de acero roscadp v cbrrespondienté valvula de bron-
ce,

Paralelamente al eje de la citada vdlvula de salids
(7) v bajo este diafragma (6) se prevén unas resistencias (8)
montadas en paralélo con las que se congigue el precalentg-—
miento del fuelaoil, que como se hs cifado ge obligs -a seguir
el circuito marcado por dicho diafragma. o . |

Bn la cars inferior se prevé un manguito roscado
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con tapén (9) que comstituye una purga de vaciado y barrido
del depésito v en el fondo anterior, roscado al mismo, un
termémetro (10) de esfera plana con su eje bajo el diafrag-
ma (6) al objeto de permitir-el control de temperaturs en
el mismo, asi{ como se dispone del correspondiente nivel oOp-
tico formado por boys y sector graduado.

Todo el depdsito, queda perfectamente rodeado.de
una capa (11) de lana mineral de espesor adecuado y exterior—
mente profegida por chapa de aluminio o galvanizada al obje—
to de lograr un aislamiento térmico en el conjunto.

Bajo éste deposito citado, se prevé la colocacién
del depdsito recalentador, formado por un recipiente (12) de
la misma forms que el anterior, pefo en dimensiones ngs redu-~
cidas tanto en diémetro como en longitud, con armadura exte—~
rior (13) que le rigidiza y fondos curvos (14), existiendo
en este segundo depdsito una boca de registro (15) colocada
en un lateral, y correspondiente boca de ventilacidn (16)
igualmente lateral. 7 7

En esté depdsito, interiormente, existen dos dia-
fragmas (17 v 18) solidarios ambos por su extremo anterior
del fondo (14) anterior, varalelos entre si, y el superior
de menor longitud que el inferior con el fin de obligar al
fuel-0il a seguir el circuito que determinan ambos,

Sobre el diafragma superior (17) queda el extremo
de un tubo (19) longitudinsl y con su extremo solre el fon-
do posterior unido a la valvula de entrada del producto (20),
ranteniendose este tubo horizontal por la unidn con dicho
fondo y la sujecidn del extremo contrario mediante una abra-
zadera (21) existente en el interior del depdsito.

En la parte inferior del depdsito, bajo el segundo
diafragma (18), se prevé un grupo de resistencias (22) dig-

. ’ . .
tribuidas en secciones regularmente espaciadas, ¥y acopladas
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en paralelo con el fin de dotar a este dapSsitb del éistema
de calefaccidn preciso pars obtener la salida de fuel-oil a
temperatura de 802 C.

La vélvﬁla de salida (23) queda con su eje a la al-

tura de este grupo de resistencias, y en lo parte inferior

del depbsito gueda un manguito roscado con tapdn (24) para

purga y vaciado del mismo. Con eje ligeramente superior al

de lo. valvula de salida, y bajo el segundo diafragma (18) se
gitila un termémetro de maxima ¥y minima de accionamiento auto-
mstico o menual indistintamente.

En un lateral de este depésito, se monta una cajs
(25) en la que queda instalado el cuadro de control, ®anto
de temperstura, como mando y seleccidn a distancia de sec—
ciones de registencias, pilotos indicadores efc.,

Al igual que el depdsito de alﬁacenaje, éste queda
recubierto por una capa de lana mineral (26) para aislamien-
$0 térmico.- '

Estos dos deplsitos, debidamente conectados entre.-
s{, sé montan superpuestos, sobre una bancada formads por -
un bastidor (27) constituido por perfiles longitudinales y
transversaleé perfectamente armados y dispuestos; para reci-
bir sobre los vértices los extremos de unos ples verticales
(28) que quedan soldados a ellos, mientras que por sus ex-
tremos superiores mediante codos (29) se unen a largueros
(30) aue quedan sobre lz superficie superior del depdsito de
almacenaje (1) el cual queda atravesado por los pies verti-
cales (28) en tanto-que el depdsito inferior de recalenta-
miento (12) queda enmarcado por 1los mismos.

' Ia bancada en que se monta el conjunto por presen-—
tar dimensiones adecuadas gl depdsito superior de mayor ta—
mafio que el inferior, déja ante ésfe un espacio suficiente -

para el montaje de un motor que accions a uns bomba, igual-
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mente montada en este espacio, 7 que esta previsto para la
recirculacidn del fuel-o0il, quedandorun conjunto completo

de almacén, intercambizdor ¥ grupo moto~bomba, perfectamente
transportable, al acoplar a la bancada un tren de rodaje ade
cuado, y ser remoleable por un vehiculo de caracteristicas
conformes al peso tobal de lg planta que se e deserito.

La forma, materiales y dimensiones, podrin ser va-
riables y en general, cuanto sea accesorio ¥ secundario,
siempre que no altere, cambie o modifique la esencialidad del
objeto que se describe. |

Los términos en que queda redactads esgta Memoria,
gon ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debidndose
tomar con caracter amplio y nunca en forma limitativa.

El peticionario se reserva el derecho de obtencidn
de log Certificados de Adicidn complementarios, por las me-
Joras o perfeccionamientos que en lo sucesivo pudiers aconse—

. ’ .
Jar la practica.

N O T A :

Deserita suficientemente la naturasleza y alcance
de la presente invencidn, asi como la forma en que la mig-
ma puede ser llevada o la practica, se reivindican a titu-
lo privativo 1as'siguientes particularidades caracteristif
cas, sobre las cuales ha de recaer la concesidn del privi-
lesio de PATENTE DE INVENCION que se solicita:

18.~ Planta ftransportable de almacenaje y recalen—
tamiento de combustibles de alta densidad, caract e r i-
z a d g por estar constitulda por un depdsito de seccidn

oblonga con paredes laterales recdondeadas, con boca de re-—



glstro y boca de ventilacidn en su parte superior, montado
200 sobre otro depésito de forma similar y dimensiones mas re-
ducidas,_fijéndose el conjunto mediante unos pies vertica-
les soldados por su base a un bastidor de apoyo, ¥ que atra-
vesondo gl depésito superior, unen sus extrecmos superiores,
nediasnte 1argueros'que quedan situados por encimg de dicho
205 depésito, previdndose en el espacio que bajo éste queda, no
ocupado por el deplsito inferior, el montaje de un grupo mo-
fobomba para trasiego del combustible de uno a otro en las
condiciones que en cads caso sean precisas, habiéndose pre—
visto un tren de rodaje adaptéble al bastidor de apoyo, para
210 hacer transportable el conjunto mediante tracecidn por vehi-
culo adecuado.
28,.~ Planta transportable de almacensje y recalen—
tamiento de combustibles de alta densidad, segin reivindica-
cidn primera, caracterizado porque el depdsito superior ests
215 ‘previsto como de almacenaje, ¥ en su interior existe un dig-~
frégma en sentido longitudinal, solidariaménte unido por un
extremo al fondo anterior y dejando espacio entre su extremo
contrario y el correspondiente Tondo, para obligar al combus-
tible a efectuar el recorrido por el interior, segin el cir-
220 cufto que determina, hacie la vilvuls de salida existente en
la parte inferior, montandose unas resistencias eléctricas,
longitudinales y en difecoién paralels al eje de dichs val-
vuls de salida, con el fin de proporcionar al combustible un
precalentamieqto adecuado. |
225  38,~ Planta transportable de almacenaje y recalen—
tamiento de combustibles de alts densidad, segin enteriores
reivindicaciones, caracterizads por haberse previsto en el de-
posito inferior destinado a recalentamiento, en su interior,
una doble compartimentacién longitudinel medisnte diafragmas

230 ' longitudinales, paralelos entre =i v de distintas longitudes



240

245

250

- 9 -

337221

. . ’ . . e e -
siendo el superior mas corto que el inferior, exigbiiendo ba-

. ’ ’ N . . o ’ .
jo este ultimo, un conjunto de resistencias electricas, en

zrupos regularmente distribuidos, y a nivel de la valvula de

salida a fin de proporcionar sl combustible la temperatura
adecuads para su empleo en guemadores.

48,~ Planta transportable de almacenaje y recalen-
tamiento de combustibles de alta densidad, segﬁn anteriéres
reivindicaciones, caracterizada por haberse previsto la val-
vule de entrada en el depdsito de recélentamiento, en uno de
los fondos, y prolongada por-un tubo de guficiente longitud
para dejar su extremo sobre la mitad del diafragma superior
v de menor longitud, a fin de que el producto siga el circui-
to determinado por la doble compartimentacidn.

52, Plante transportable de almacenaje y recalen—
tamiento de combustibles de alta densidad, segun reivindica-
ciones anteriores, caracterizada por el hecho de preverse en
el depbsito inferior, las bocas de registro y ventilacidn asi
como uns caja de cuadro de mandos, sobre un lateral del mismo,
montandose en dicha caja, los controles de temperatura auto-
naticos y manuales necesarios, 1los mandos de conexidn de re-~
sistencias cléctricas y pilotos indicadores precisos Para un
perfecto control de funcionsmiento de la planta.

6&:- "PLAITTA TRANSPORIABLE DE AIMACENAJE Y RECAIBH-
TAMIEITO DE COMBUSTIBIES DE ALTA DENSIDADM.

r'd
Todo segun queda expuesto en la presente IMemoria,



que consta de diez hojas foliadas y mecanografiadas por uns
s0la cara y cuatro hojas de dibujos que con la misms se
aconpaiian.

MADRID, 24 de Febrero de 1.967.
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