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Une de las mds importantes infracciones que se
cometen actualmente, especialmente en el trdfico rdpido, reside en
que se marche a una distancia demasiado corta respecto al antombvil
precedente. A esta infraccién se llega fécilmente por la gran inten-
sidad del trdfico de las vias de circulacidn.

Ya en el caso de que se observe la distancia re-
glamentaria, la atencidn del conductor del automévil siguiente se
esfuerza grandemente. la distancia reglamentaria ha sido elegida de
tal modo que, en el caso de que freme el vehiculo precedente, ol au-
tomdvil siguiente también tiene que reducir la velocidad de marcha
inmediatamente por frenado. Se llama la atencidn sobre el frenado
del automdvil precedente_por el encendido de sus luces piloto de
parada. Sin embargoe, en estas circunstancias también ocurren choques
en serie. Una de las causas es que, al frenar el automdvil preceden~
te; no puede determinarse si este frenado representa un proceso de
frenado por precaucidn o una parada especialmente aguda a causa de
la observacién de une situacidén peligrosa inesperada. En el dltimo
caso tembidn el conductor del automdvil siguiente tieme que estar,
por asi decirlo, pisando inmediatamente su fremo (frenando brusca-
mente).

Bl invento se propone crear shora uﬁ digpositivo,
con cuya ayuda se elimina la dificultad arriba mencionada.

Segdn el invento, osto se ha alcanzado por un dis-
positivo indicadﬁr de reduccidén de velocidad de marcha, que se ca-
racteriza por un miembro de inercia en enlece eficaz con un miembro
indicador.

En ello el miembro de inercia es una masa despla-—
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zable en un elemento guiador, que en su desplazemiento maniobra el
miembro indicador.

La mencionada maniobre se efectia ventajosamente‘
mediante un miembro de resorte.

8i ahora se frena un vehiculo de la manera normal,
por ejemplo, Bi tiene que reducir la velocided de marcha por precau—
cifn o si tiene gue parar en un determinado punto, no entra en ac-
cidn entonces el indicador de reduccién de velocidad de marcha; el
sutomévil siguiente ve solamente en el vehfculo automévil preceden—

te las luces de pare encendidas. Por el contrario, si se frena en

el automévil precedente de un modo anormelmente repentino y egudo,

la waga del miembro de inercia se desplaze, en cuyo desplazamiento

esta masa hace activo al miembro indicador. Este miembro indicador,
que se hace vigible adicionalmente a las luces de pare, representa
pare el vehiculo siguiente una sefial de que se ha frenado mds agude-
mente de lo nmormal, El conductor del automdvil siguiente sabrd en—
tonces que para prevenir una colisidn con el automévil precedente,
debe frenarse agudamente.

Ep una forma preferente de ejecucién del indiceder
de roduccién de marcha el miembro de maniobra de resorte es una pa=-
lance de tres brazos, de los que un brazo estd en contacto con la
masa desplazable, un segundo brazo coopere con el miembro indicador,
mientras que el tercer brazo con su extremo libre est{ fijado en uno
de los extremos de un muelle de presidn, cuyo eje longitudinal se
encuentra en un 4ngulo obtuso respecto & este brazo de palanca, cu-
yo melle en el otro extremo estd fijado de tal modo a un punto de

articulecidn, que el brazo de palanca y el eje longitudinal del mue~
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lle es oscilable a través de uma posicidn, estando situado el brazo
de palenca en la prolongacidn del eje longitudinal del muelle. De
esta manera se ha obtenido aqui un miewhro de resorte.

El miembro indicador, que puede presentar cualquier
forma de ejecucidn adecuada, es preferentemente un circuito eléctri-
co de corriente comprendiendo una fuente de corriente, una fuente de
luz, as{ como también un conmtador, cuyo lugar de contacto mévil
estd en cooperacién con el mencionado segundo brazo de la palanca.
Al activarse el miembro de inercia, se ci;rra el conmmtador y comisn-
za & iluminarse la fuente de luz., Esta fuente de luz puede fijarse
en cualquier lugar adecuado en el automévil. .

De acuerds con una ulterior caracteristica segdn
el invento, paralelamente a la direccidén de marcha del miembro de
inercia estd prevista una barra desplazable en direccidn axil, que
por lo menos en ol lado ineficaz del miembro de inercia se extiende
fuere del mencionado miembro y que estd provisto de dos salientes,
que se encuentran en cooperacién con el brazo de palanca influfdo
por el miembro de inercia, para desplazar este brazo de tal modo
quey por este desplazamiento, el tercer braio arriba citado, pasan-—
do por el punto muerto del miembro de resorte, se hace oscilar ha-
cia una u otre posicidn terminal. Esta barra sirve, entre otres co-
sas, para volver a conducir el wiembro de inercia de nuevo a la po-
sicién inactiva despuds de un proceso de frenado agudo. Egto puede
efectuarse porque la barra se coloca eléctricamente o a mano en di~
reccién axil en el sentido del retorno del brazo de palanca,influfdo
por el miembro de inercia, a su posicidén de partida.

Para evitar que la barra cierre en ello la mencio-
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nada masa, bloguedndola en su posicién de partida, la barra se en—
cuentra bajo la influencia por lo-menos de un muelle, com cuye ayuda
la barra, después del proceso de recuperacidn, se vuelve a llevar )
automfticamente a su posicién de partide.

1e mencionada barrs sirve ademds para que, por su
desplazamiento axil, dirigido eléctrica o manualmente en sentido
opuesto, el mencionado tercer brazo de palanca, pasando a través del
punto merto del miewbro de resorte, se lleve a la posicién activa,
en lo que entonces se active el miembro indicador, y esto indepen-—
dientemente de la accién del miembro de inercia. Esto produce va-
rias ventajas. Por ejemplo, si por cualquier causa se estd obligado
a parar en el cemino de marche, puede conectarse el miembro indice-
dor independientemente del miembro de inerciay y el miewbro indice-
dor pars el eventual trdfico siguiente es una sofial de que se ha pre—
sentado una situacién especials

Aunque la fuente de luz del miembro indicador pue-
de montarse en cualquier lugar adecuado, esta fuente de luz no es-
tard colocada en la trasera del automdvil en la proximidad de las
luces de pare, sino, por el contrario, en el interior del automévil,
preferentemente en la proximidad de la ventanilla trasera. En el ca-
so de frenado brusco, respectivamente de una colisidn (cthpe)vocu-

~rre frecuentomente que el vehfculo gire por 902 o mds alrededor de

su eje verticals, Al prever la fuente de luz en la trasera del auto-
mévil, en este caso ya no podrfa observarse por los vehiculos si-
guientes. Al prever la fuente de luz dentro del automdvil en esto,
gin embargo, el vehfculo iluminado interiormente serd observable

desde todas las direcciones.
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El invento se explicard mds detalladamente en ba-
se de una forma de ejecucidn preferente, representada en seccién pa-
sante. v

Como se deduce del dibujo, la totalidad del indi-
cador de reduccidn de velocidad de marcha estd alojada en una caja
1, de la que proceden dos conductores 2 y 3 para la conexidn a un
elemento indicador 4. En la caja 1 se encuentra el miembro de iner—
cia en forma de una bola 5 que es desplazable desde la posicién de
partida, indicada mediante una circnnferen;ia trazada plenamente,
hasts la posicidn activa indicada mediante uﬁa circunferencie in-
terrumpide. Este desplazamiento transcurre en un elemento guiador
que en la ejecucidn mds simple puede componerse del fondo 6 de la
ceja 1 y de las partes adyacentes a este fondo, de las paredes de-
lantera y trasera erectas, entre las que la bola 5 puede moverse li-
bremente en la direccidn de la flecha 7 y viceversa. Para limitar
un desplazamiento de la bola en direccidn vertical, en algdn lugar
adecundo en las partes mencionades de las paredes delantera y tra-
sera erectas, estdn previstas ranuras dimensionadas adecuadamente.
No requiere ulterior explicacién que la correspondiente limitacién
también podria constituirse de otra manera.

| En la caja 1 se encuentra ademds una.palanca de
tres brazos, que estd sujeta giratoriamente en el punto 8. De esta
palanca el brazo 9 estd en contacto con la bola 5, mientras que el
brazo 10 con su extremo estd unido con uno de los extremos de un
mielle 11 de presidn, cuyo otro extremo estd sujeto al extremo de
un tornillo 12 de ajuste, que pasa a través de la pared superior de

la caja le Unos y otros estdn constituidos de tal modo gue el brazo
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10 y el eje longitudinal del melle de presién 11 estén situados en
un dngulo entre sf. Esto hace que, en el caso de que el brazo 9 se
gire por la bola 5 en la direccién de la flecha 7, el brazo de pa-—

lanca 10 v el eje longitudinal del muelle 11 han sido empujados a

‘través de una posicién, en que estdn situados en prolongacién mitua.

De este manera se ha conseguido agui un miembro de resorte.

Fn la wencionada rotacidn de la palance, el bra-
zo de palanca 13 entra en contacto con el lugar de contacto 14 mé-
vil de un conmutador, en lo que este lugar de contacto se pone emn
contacto con el lugar de contacto fijo 15 y se cierra el conmta-
dor., Por el cierre del mencionado commrtador, se ha cerrado un cir—
cuito de corriente, al que pe;tenecen los conductores 2 y 3 arriba
citados, en cuyo circuito de corriente estdn comprendidos una fuen-
te de alimentacidn 16, el ya mencionado elemento indicador 4 y un
drgano 17 de alarma; este circuito de corriente puede contener na-
turalmente también un fusible. Lo fuente de alimentacidn, que puede
presentar cualguier ejecucidn deseada es preferentemente una baterfa .
También el elemento indicedor puede presentar cualquier ejecucidn
adecuada y en ello puede estar dispuesto en cualquier lugar conve-
niente en el vehiculo antomdvil de manera fija o desmontahle, El
elemento 4, por ejemplo, puede ser un disco que, al cerrar el con—
mtador, resulta visible especialmente para los participantes en la
circulacién sucesivos, o bien una fuente luminosa, que so encienda
al cerrar el conmutador o que presente luz intermitente. EFn ello pue-
de estar dispuesta la fuente de luz por encima del vehfculo, al extrd
mo de la antena, dentro del vehiculo aubtomévil contra la ventanilla

trasera, en la proximidad de las luces de pare traseras o en cual-
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quier otro lugar adecuado., Como ya se ha expuesto arriba, este fuen-—
te de luz ventajosamente no estd dispuesta en la trasera del vehicu-
lo en la proximidad de las luces de pare, sino dentro del vehiculo
automfvil, por ejemplo, en la proximidad de la ventanilla trasera.

En el caso de frenage agudo, respectivamente de colisidm, ocurre fre-
cuentemente, en efecto, que el vehiculo automévil gire por 902 § mds
alrededor de su eje vertical. Al prever la fuente de luz en la trase-
ra del automdvil, en este caso esta fuente de luz ya no serfa visi-
ble para el trdfico sucesivo. Al prever la fuente de luz dentro del
automfvil, sin embargo, en este caso el sutomdvil iluminado interior-
mente serd visible desde todas las direcciones,

Para devolver la bola 5, que puede estar fabrica-
da do cualquier material adecuado, pero preferentemente estd conce-
bida de acero, después de su desplazamiento en la direccién de la
flecha 7, & su posicidn de partida representada por una circunferen—
cia completa, sirve una barre 18 pasada a través de la pared de la
caja 1, que en su extremo dirigido hacia el interior, estd provista
de una brida 19 para la cooperacidn con un brazo de palanca 9.

El brazo de palanca 9 y la bola 5 se devuelven
desde la posicién activa sefialada con puntos hasta la posicidn de
partida de trazo completo, porgque la barra 18, mediante el botén de
accionamiento 20, me extrae en la direccidén opuesta a la flecha 7.
En este proceso se suprime el contacto entre el brazo de palanca 13
y el lugar de contacto 14 mdvil, as{ como también el contacto entre
los lugares de contacto 14 y 15, por lo que se interrumpe el circui-
to de corriente y se apaga la fuente de luz 4.

Medisute un manguito pasavmuros 21, fijado a la




pared de la caja 1, en combinacién con melles de presién 22 y 23 y
rebordes 24 y 25 fijados a la barra, se procurs que, después del men-
cionado proceso de extraccidn, la barra de accionamiento 18 ocupe Qe
nuevo la posicién de pertida dibujada.

El reborde 24 4 un saliente individual estd dis-
puesto aqui sobre la barra 18, de tal modo que este reborde, por otra
parte, esté en cooperacidn con el brazo de palanca 9 de tal modo que,
en el caso de que la barra 18 see movida en la direccién de la fle—
cha 7, se arrastre el mencionado brazo de palanca hasta su posicién
de trabajo dibujada con puntos, estando cerrado el commtador y ac-
tivada la fuente de luz, siendo uno y otra independientes del miem~
bro de inercia. Este accionamiento del miembro indicador independien—
temente del miewbro de inercia tiene entre otras cosas la ventaja,
de que, en el caso de que por cualquier razén estuviese obligado a
parar en el cemino, por conexidn del miembro indicador se puede dar
une sefial a los vehiculos que cireulan & continuacién de que se ha
presentado una situacidn especial.

Aungue no esté representndo en el dibujo, se reco-
mienda incluir en el circuito eléotrico de corriente una ldmpara in-
dicadora, respectivamente un drgano de alarma y esto en un lugar
bien visible para el conductor del vehfoulo automévil. Frecuentemen~
" te este Jrgano de alarma estard dispuesto en el botén de accionamien-
to 20 de la imstelacién. Este drgano sirve pars advertir al conductor
de que el indicador de reduccién de velocidad de marcha estd funcio-
nando o bien no funciona.

El funcionamiento del indicador de reduccidn de

velocidad de marcha segdin el invento es como sigua:
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Ia caja 1, con las partes previstes en la misma,
representa una sole unidad de construboi6n,‘que se monta de tal mo-
do en el vehfculo, que la direccidén de desplazamiento de la bola 5
transcurre paralels a la direccién de marcha del automévil, una y
otra cosa de tal modo que la posicidn active dibujada con puntos,
de la bola 5 esté dirigide hacia la cara delantera del vehfculo au-
tomévil. En cada caso al fremar el automdvil, la bola 5 tenderd e
desplazarse en la direccién de la flecha 7. Al fremar normalmente,
la ineroia de la bola 5 no serd tan grande que el brazo 10 pase a
través del punto muerto, situfndose este braze en la prolongacidn
del eje longitudinal del mmelle de presién 11, El indicador de re=
duccién de velocidad de marcha segdn el invento, por lo tanto, al
frenar normalmente no entra en accién. Cdando repentinamente se ma-
nifieste una situacidn de emergencia, emn la que el conductor del ve—
hiculo tenga que frenar repentinamente por la colaboracidn de la bo=
la 5 con el brazo de palanca 9, el brazo de palanca 10 salta a tra-
vés del punto muerto y se cierra el conmrtador 14, 15, entrando en
accién el elemento indicador 4. El vehiculo automdvil sucesivo obser—
vard por ello una sefial evidente de gue aqui se trata de un repenti-
no frenaje reduciendo la velocidad; el conductor de este automfvil
sucesivo, para evitar un choque, también tiene que freﬁar con extre—
mada rapidez. Cuando se haya terminade la correspondiente situacidn
de frenado de emergencia, el conductor del automévil puede poner
fuera de accionamiento el indicador de reduccién de velocidad de mar-
cha porque la barra 18 se extrae mediante el botdén de accionamien-
to 20,

No requiere mfs explicaciones el que la coopera-
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cién del brazo de palanca 10 y del muelle de presidn 11 influye so~-
bre el instente, en que el indicador segin el invento entra en ac—
¢ifn. En consideracién a ello, la mencionada cooperacién también es
regulable y esto por variacidn de la distancia entre el punto de gi-
fo 8 de la palenca de tres brazos y el punto de sujecién del muelle
de presidn 1l en el tornillo de ajuste 12. El tornillo de ajuste 12
entonces tambidn estd dispuesto de modo corredizo respecto a la pa-
red de la caja 1. La mencionada cooperacidn puede dimensionarse de-
pendiendo de la fuerza de fremaje repentino, con la que se desea po-
ner en actividad el dispositivo. Despuds del ajuste del tornille de
regulacién, este tornillo puede mantenerse en la posicién ajustada,

porgue el tornille 12, por ejemplo, se fija con laca en la caja.

la presente patente de invencién comprende las
siguientes reivindicaciones:

1.~ Dispositivo indicador de reduccién de veloci-
dad de marcha, caracterizado porque estd dispue;to un miewbro de
inercia en enlace activo con un miemwbre indicador.

2.~ Dispositivo segdn le reivindicacién 1, carac—
terizado porque el miembro de inercia es una masa desplazable en un
elemento guiador, que durante su desplazamiento meniobra el wmiembro

indicador.
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8.~ Dispositivo segdn la reivindicacién 2, carac-
terizado porque la maniobra se efectda por medio de un miewbro de
resorbe, -

4.~ Dispositivo segdn la reivindicacién 3, carac—
terizado porque el miembro de meniobra de resorte es una palanca de
tres brazos, de la que un brazo estd en contacto con la masa despla~
zable, el segundo brazo estd en contacto con el miembro indicador,
mientras que el tercer brazo, con su extremo libre, estd fijado a
uno de los extremos de un muelle de presidn, cuyo eje longitudinal
se encuentra en un éngulo-obtu&o respecto a este brazo de palanoca,
cuyo muelle estd sujeto en el oéro extremo, de tal modo g un punto
de articulacidn, que el brazo de palanca y el eje longitudinal del
muelle pueden hacerse oscilar e travéds de una posicidn, en la que
el brazo de palanca estd situado en la prolongacién del eje longi~
tudinal del melle.

5.~ Dispositivo segdn la reivindicacién 4, carac-
terizado porgue la distancia entre el punto de articulacidén, al que
estd sujeto el muelle de presién, y el punto de articulacién de la
palanca de tres brazos, es regulable.

6.~ Dispositive segin la reivindicacién 5, carac—
terizado porque el miembro de inercia es una bola, que.rueda libre~
mente eh un cenal guiador.

7.~ Dispositivo segdn la reivindicacidn 6, carac-—
terizado porque el miembro indicador es un circuito eléctrico de co—
rriente, comprendiendo una fuente de corriente, una fuente de luz,
asf como también un conmutador, cuyo lugar de contacto mdvil estd

en cooperacién con el mencionado segundo brazo de palanca.
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8.~ Dispositivo segdn la reivindicacién 7, carac-
terizado porque en el circuito eléctrico de corriente estd inclufdo
un 4rgano de alarma.

9.~ Dispositive segdn la reivindicacién 8, carac—
terizado porque paralela a la direccidn de mercha del wiembro de iner-
cia estd prevista una barra desplazable en direccién axil, que se ex-
tiende por lo menos en el lado inactivo del miembro de inercia al ex—
terior del mencionado miembro y que estd provista de dos salientes,
que estdn en cooperacidn con ei brazo de palanca, influfdo por el
wiembro de inercia, para desplazar el mencionado brazo de tal modo
que, por este desplazamiento, se hage oscilar el tercerAbrazo de pa-
lanca a través del punto merto del miembro de resorte hacie una u
otra posicién terminal.

10.~ Dispositivo segin la reivindicacidén 9, carac—
terizado porque la barra se encuentra bejo la influencie por lo me-
nos de un umelle, para devolver la barra automdticamente a su posi~
cién de partida.

11.~ Dispositivo segin una de las reivindicacio-
nes precedentes, caracterizado porque el elemento indicador es un
disco.

12,- Dispositivo segin una de las reivindicacio-

nes 1 -~ 10, caracterizado porgue el elemento indicador es una fuen-

“te de luz.

13,~ Dispositive segdn la reivindicacién 12, ca;
recterizado porque la fuente de luz est{ dispuesta en ol imterior
del vehiculo, preferentemente en la proximidad de la ventanilla tra=-
BOT&.

14.- Dispositivo segdn una de las reivindicacio-

nes precedentes, caracterizado porgue el circuito eléctrico de co-
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rriente contiene un fusible.
15.~ Dispositivo segdn la reivindicacién 14, carac-
terizedo porque el circuito eléctrico de corriente contiene un drga—
no advertidor.
16.~ Dispositivo segdn la reivindicacién 15, carac-
terizado porque el drgano advertidor estd previsto en el botén de ac—
cionamiento de la barra.
17,~ Dispositivo segin una de las reivindicaciones
precedentes, caracterizado porque para el ajuste de la distancia en~
tre el punto de articulacién, al que estd sujeto el muelle, y el pun—
to de articulacién de la palanca de tres brazos, el muelle estd suje-
to al extremo de un tornillo pasante a través de la pared de la caja
y oorredizo respecto a la mencionada pared.
18.~ Dispositivo segdn la reivindicacidén 17, carac~
terizado porgue el tornillo de ajuste es fijeble mediante laca, por
e jemplo,
19.- Dispositive indicador de reduccidn de veloci-

dad de marcha.

Segdn se describe y feivindica en la presente me—

moria descriptiva y se ilustra con log dibuj¢s adjuntos, le cual cons—
ta de trece hojas foliadas y escrites| a mdghina por una sola carae.

Madrid, a 2¢ de Febrero de 1967,
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