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P A T E N T E ,  DE I N V E N C I O N  

a favor de
C. A. V. LIMITED -  de nacionalidad b r itá n ic a  -  domici­
lia d a  en Y/arple Vi ay, Acton -  LOEDON ( In g la te rra )  -

por:
"Aparato de bomba para su m in istrar combustible líqu ido  
a motores de combustión in te rn a”

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a

Este invento se re f ie re  a aparatos de bomba para 
sum in istrar combustible líqu ido  a motores de combustión 
in te rn a , de los que comprenden, en combinación, una bom­
ba de inyección accionada en sincronismo con e l  motor a l i  
mentado por e l  aparato y que recibe e l  combustible duran-5
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te  una c a rre ra  de inyección de l a  bomba de inyección; un 
p is tó n  que se mueve en un c ilin d ro  determinando la  c a n ti­
dad de combustible sum inistrado por l a  bomba de inyección 
durante cada c a rre ra  de iixyecciónj y un tope a ju s ta b le , 
cuya posición  estab lece l a  c a rre ra  máxima del p is tó n .

El objeto d e l invento es l a  p rov isión  de t a l  apara­
to en forma s e n c i l la  y conveniente.

Según e l  invento , un aparato del tip o  especificado  
comprende medios que responden a l a  p resión  d e l a ir e  ex is­
ten te  en la  admisión de a ire  del motor para v a r ia r  l a  po­
s ic ió n  del tope mencionado.

En lo s  dibujos anexos ind ican:
l a  f i g .  1, una elevación  l a t e r a l ,  en sección, de 

un ejemplo de aparato  de bomba de combustible líq u id o  con­
forme a l  invento;

La f i g .  2, un d e ta lle  en elevación l a t e r a l  de la  
bomba represen tada en l a  f ig u ra  1, en sección por un plano 
d i s t in to ;

La f i g .  3, una elevación  l a t e r a l  en sección de una 
parte  del aparato  represen tada esquemáticamente en l a  f ig u  
ra  1;

La f ig .  4, un d e ta lle  en elevación l a t e r a l  y en sec­
ción, de una m odificación del aparato  expuesto en la  fig u ­
ra  1; y

La f ig .  5, una elevación l a t e r a l ,  en sección, de una 
p arte  del aparato  expuesto en l a  f ig u ra  4-

Como muestran la s  f ig u ra s  1 y 2 de lo s  p lanos, e l  
aparato comprende un cuerpo 10, en e l  que va.montado un 
d is tr ib u id o r  c il in d r ic o  g ira to r io , d ispuesto  para se r  im­
pulsado en sincronismo con e l  motor asociado a l a  bomba, y
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pro v isto  de un ta la d ro  tra n sv e rsa l en e l  que se a lo jan  
dos émbolos 12. l a  parte  del ta lad ro  comprendida en tre 
lo s émbolos comunica por un conducto lo n g itu d in a l del 
d is tr ib u id o r  con o tro  conducto ra d ia l  de sum inistro 13, 
ab ie rto  también en e l  d is tr ib u id o r ;  es te  conducto comuni­
ca por tu rn o ,' a l  ;g ira r ;é lv d is triB u id o r, con varios o r i f i ­
cios de sa lid a  14 practicados en e l  cuerpo, que comunican 
con toberas de inyección re sp ec tiv as , montadas de modo 
usual en e l  motor asociado.

los émbolos 12 se mueven hacia-dentro  a l  g ira r  e l  ' 
d is tr ib u id o r , mediante seguidores 40 que cooperan con su­
p e rf ic ie s  de leva de un a n illo  41 circundante. E l a n il lo  
de lev as , los seguidores y los émbolos constituyen  una 
bomba de inyección, que d e sa rro lla  una ca rre ra  de inyección 
en l a  que se expele e l  combustible del ta lad ro  que a lo ja  
lo s émbolos 12, m ientras e l conducto de sum inistro 13 
coincide con un o r if ic io  de sa lid a  14.

En un punto d is ta n te  en sen tido  a x il  del conducto 
de sum inistro  13, e l  conducto lo n g itud in a l comunica con 
varios o tros conductos ra d ia le s  15 de admisión, y éstos 
coinciden por tu rno , a l  g ira r  e l  d is tr ib u id o r , con un o r i­
f ic io  de admisión practicado en e l  cuerpo y en comunica­
ción con un extremo de un c ilin d ro  16 que contiene un p is ­
tón  c il in d r ic o  17 de movimiento a x i l ,  l a  c ita d a  co inc i­
dencia del o r i f ic io  de admisión con un conducto de entrada 
15 se produce durante una ca rre ra  de llenado de la  bomba 
de inyección, m ientras los émbolos 12 pueden moverse hacia 
fuera  y e l  conducto de sum inistro 13 no coincide con un 
o r i f ic io  de sa lid a  14.

Se sum ihistra e l  combustible a l c itado  extremo del
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c ilin d ro  16 por v arias ranuras lo n g itud in a les 18 a b ie rta s  
en l a  p e r i f e r ia  d e l d is tr ib u id o r  a  p a r t i r  de una ranura 
c irc u la r  19» La co incidencia  de una de la s  ranuras 18 
con e l  conducto de sum inistro  20 ocurre durante l a  c a rre -  

5 r a  de inyección de l a  bomba de in y ecc ió n  de modo que e l
combustible que lle g a  a l a  ranura  19 desde l a  sa lid a  21 
de una bomba de alim entación 22, a través de una mariposa 
42, se d ir ig e  a l  extremo in tern o  del c il in d ro  16 y mueve 
hacia fu era  e l  p is tó n  17. El combustible sa le del o tro  

10 extremo d e l c ilin d ro  16 por un conducto 23 del cuerpo.
Este conducto comunica con o tro  c ir c u la r  24 ab ie rto  en l a  
periférica del d is tr ib u id o r , y del cual sa len  o tras  ranu­
ra s  ax ile s  25 que comunican con a liv iad e ro s  26a m ientras 
e l-p is tó n  se mueve hac ia  e l  o tro  extremo del c i l in d ro .

15 Durante e l  periodo de llenado de l a  bomba de inyección,
una de la s  ranuras 25 comunica con un conducto de alimen­
tac ió n  26, conectado a su vez con l a  s a lid a  21 de l a  bomba 
de alim entación, de modo que l le g a  combustible a p resión  
a l  o tro  extremo del c il in d ro  16, y e l  p is tó n  se mueve ha- 

20 c ia  e l  p ri$ e r extremo del mismo, con lo  que l a  cantidad 
previamente regulada de combustible que contiene pasa a 
l a  bomba de inyección para se r sum inistrada a l  motor du­
ran te  l a  c a rre ra  de inyección s ig u ie n te . E l reco rrid o  
del p is tó n  en e l  c ilin d ro  determina a s í  l a  can tidad  de 

25 combustible que ha de in y ec tarse  seguidamente a l  motor.
E l movimiento del p is tó n  17 hacia  e l  segundo ex tre ­

mo d e l c ilin d ro  16 e s tá  lim itado por un tope a ju s ta b le , 
pero se comprende que s i  l a  mariposa e s tá  cerrada , e l  
p is tó n  no puede to ca r e l  tope. Este p resen ta  una sujierficig  

30 p e rf i la d a  27 formada en tre  los extremos de una p ieza c i -



5

10

15

20

25

30

- 5-

337031
l ín d r ic a  28 des.lizable dentro de un ta lad ro  practicado en 
e l  cuerpo, con su eje lo n g itud in a l sensiblemente normal a l 
del c ilin d ro  16. E l tope es empujado en una d irecc ión  por 
medio de un re so rte  h e lic o id a l de compresión 29, y puede 
moverse en d irecc ión  opuesta, contra l a  acción del re so rte  
por e l  movimiento de una p ieza cónica 30 que se apoya con­
t r a  e l  extremo oblicuo del to p e .

En la  f ig u ra  3, la  pieza cónica 30 e s tá  montada sobre 
e l  extremo l ib re  de una v a r i l l a  31 que se d e s liz a  en un ta ­
ladro  ab ie rto  en una parte  de una ca ja  32. En e s ta  parte  
encaja una porción del cuerpo 10 del aparato , y la  v a r i l la  
31 es s o lic i ta d a  hacia l a  posición re t ra íd a  por un re so rte  
h e lic o id a l de compresión 33» Dentro de l a  caja  32 hay un 
conjunto que comprende un diafragma 34, su je to  por su p e r i­
f e r ia  en tre  l a  c a ja  y una tapa 35. E l centro del diafragma 
se apoya con tra  una cabeza 36 montada en ha v a r i l l a  31, y 
en l a  tapa 35 va d ispuesta  una conexión 37- A sí, un lado 
del diafragma puede e s ta r  sometido a variaciones de presión  
y e l o tro  lado, a la  p resión  atm osférica, por medio de o r i­
f ic io s  practicados en l a  c a ja .

l a  d isposic ión  p a r tic u la r  representada s irve  para 
motores que Reciben por e l d is tr ib u id o r  de entrada a ire  a 
p resión  de un compresor, y en este  caso, la  conexión 37 
e s tá  acoplada a l  mencionado d is tr ib u id o r . Al aumentar la  
p resión  de sobrealim entación, e l  diafragma 34 mueve la  va­
r i l l a  31 contra la  acción del re so r te  moviendo a s í  e l  tope 
28 en oposición su re s o r te . Según puede ap rec ia rse , la  
forma de la  su p erfic ie  27 permite que e l  p is tó n  28 se mue­
va más hacia fu e ra , con lo  que en tra  en e l  motor una ca n ti­
dad mayor de combustible por cada c a rre ra  deiinyección de
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l a  bomba de inyección, s i  l a  mariposa e s tá  en la  posición  
adecuada.

En l a  m odificación expuesta en la  f ig u ra  4, los e le ­
mentos que desempeñan funciones id én tic as  llev a n  la s  mis­
mas re fe ren c ia s  que en la s  f ig u ra s  1 y 2. Como m uestra la  
f ig u ra  4, e l  cuerpo 10 p resen ta  una expansión 45 que se 
f i j a  sobre e l  cuerpo Radiante un to rn i l lo  .46 y que se s i ­
tú a  con p rec is ió n  por medio de un espárrago 47 . l a  expan­
sión  del cuerpo p resen ta  un ta lad ro  cuyo e je  e s tá  in c lin a ­
do respecto  a l  e je  de ro tac ió n  del d is tr ib u id o r .

Dentro de es te  ta lad ro  se a lo ja  un émbolo 48, con 
e l  extremo contiguo a l  cuerpo 10 b ise lad o , por lo  que se 
extiende en un plano p ara le lo  a l  que contiene e l  e je  de 
ro tac ió n  del d is tr ib u id o r . Además, e l  émbolo no se puede 
mover angularmente en e l  ta la d ro , por im pedirlo un to rn i­
l lo  44 que encaja en una ranura lo n g itu d in a l a b ie r ta  en 
l a  p e r i f e r ia  del émbolo. El extremo b ise lado  del émbolo 
se apoya co n tra  e l  extremo convexo de una c la v i ja  de tope 
50 d eslizab le  en una base 51 montada dentro del cuerpo 10. 
E l o tro  extremo de l a  c la v ija  constituye un tope para e l  
p is tó n  17, y se disponen unos a n il lo s  en "0” para ce rra r  
l a  holgura en tre  l a  c la v i ja  y e l cuerpo 51, y en tre  éste  
y e l cuerpo 10, respectivam ente.

Para a ju s ta r  l a  posic ión  del émbolo 48 se dispone 
un órgano 52 con un vastago 53 que se apoya en e l  émbolo 
48. Este órgano 52, que se expone más claramente en l a  
f ig u ra  5, comprende una c a ja  acopada 54, que en subbase 
l le v a  un acoplamiento 55 para montar e l  órgano en l a  ex­
pansión 45 del cuerpo. E l acoplamiento p resen ta  un t a l a ­
dro en e l  que se d e s liz a  e l  vástago 53, y e l  extremo a b ie r-
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to  de l a  c a ja  se c ie r ra  mediante una tapa 56.

l a  tapa lle v a  un tapón 57, a l  que se su je ta  una pared 
term inal de un fu e lle  58; l a  o tra  pared term inal de éste se 
apoya con tra  e l  extremo del vástago 53, y dentro d e l fu e l le ,  
del que se lia desalojado en parte  e l  a i r e ,  hay un re so rte  
59 que separa la s  paredes term inales una de o tra , en oposi­
ción a l  a ire  comprimido que ac táa  sobre e l  fu e l le .  Además, 
la  c la v i ja  impulsora e s tá  sometida a un re so rte  60, opuesto 
a l  re so rte  59. En ac tiv id ad , l a  separación en tre la s  pare­
des term inales del fu e lle  depende de l a  p resión  del a ire  
re inan te  dentro de l a  c a ja , y como é s ta  tiene o r i f ic io s ,  t a l  
separación depende asimismo de la  p resión  atm osférica. Al 
aumentar l a  p resión  del a i r e ,  e l  fu e lle  se encoge, y e l  vás­
tago 53, e l  émbolo 48 y e l  tope 50 se mueven para que pueda 
s a l i r  más e l  p is tó n  17, con lo  que aumenta la  cantidad má­
xima de combustible que se sum inistra a l  motor. Al dism inuir 
l a  p resión  del a ir e ,  como ocurre cuando e l  motor funciona en 
grandes a l t i tu d e s , se reduce e l movimiento to lerado  del p is ­
tón.

El fu e lle  y e l  diafragma están  montados de modo a ju s ta -  
ble con re la c ió n  a l a  bomba, mediante conexiones a rosca , a 
f in  de poder v a r ia r  e l  a ju s te  de l a  cantidad p re v is ta  de com­
b u stib le  .

Con la  d isposic ión  d e sc r ita , l a  cantidad máxima de com­
b u stib le  que se puede sum in istrar a l  motor se regu la de un 
modo que v a ría  de acuerdo con l a  presión  del a ire  re inan te  
en l a  admisión de a ire  del motor, y se reduce a l  mínimo la  
emisión de humo por e l escape del motor cuando e l  aparato  es­
t á  bien  ajustado para bajas a l t i tu d e s  y se hace funcionar 
luego a o tras  mayores.
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Se ¡reivindica como objeto  de e s ta  paten te :
1 . -  Aparato de bomba para su m in istra r combustible 

líqu ido  a motores de combustión in te rn a , del tip o  especi­
ficad o , e l  cua l comprende medios que responden a l a  p re­
sión  del a ire  re inan te  en l a  admisión de a ire  del motor, 
para v a r ia r  l a  posic ión  del tope..

2 .  -  Aparato de bomba se^ún l a  re iv in d icac ió n  1, en 
e l  que e l  reco rrid o  d e l p is tó n  dentro de su c il in d ro  se 
reduce a l  d ism inuir l a  p resió n  en l a  admisión de a ire  del 
motor.

3«- Aparato de bomba según la s  re iv in d icac io n es 
1» o 2S, en e l  que dichos medios comprenden una su p e rfic ie  
una de cuyas caras e s tá  sometida a la  p resión  d e l a ir e  
ex is ten te  en l a  admisión de a ire  del motor, y l a  o tra  
cara e s tá  sometida a una p resión  reducida, comprendiendo 
medios e lá s tic o s  con tra  l a  acción  de los cuales se mueve 
la  su p e rfic ie  a l  aumentar l a  p resión  en l a  admisión de 
a i r e .

4 . -  Aparato de bomba para sum in istrar combustible 
líqu ido  a motores de combustión in te rn a .

E sta  memoria consta  de ocho páginas e s c r i ta s  por 
una só la  cara .

BARCEIiOM, F£B ios-#
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