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a favor de
Co Ao Vo LIMITED - de nacionalidad britdnica - domici-
liada en Warple Vay, Acton - LONDON (Inglaterra) -
por:
nAparato de bomba para suministrar combustible liquido

a motores de combustidn interna?

Memoria descriptiva

Este invento se refiere a aparatos de bomba para
suministrar combustible liquido a motores de combustién

interna, de los gque comprenden, en combinacidn, una bom-

ba de inyeccidén accionada en sincronismo con el motor ali-

mentado por el aparato y que recibe el combustible duran-
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te una carrera de inyeccidn de la bomba de inyeccidn; un
pistén que se mueve en un cilindro determinando la canti-
dad de combustible suministrado por la bomba de inyeccidn
durente cada carrera de ihyeceidn, vy un tope ajustable,
cuya posicidn establece la carrera mixims del pistén.

Bl objeto del invento es la provisidn de tal apara-
to en forma sencilla y conveniente.

Segin el invento, un aparato del %ipo especificado
comprende medios que responden a la presidn del aire exis-—
tente en la admisién de aire del motor para variar la po-
sicidn del tope mencionado.

En los dibujos anexos indican:

Ia figp 1, una elevacidn lateral, en seccidn, de
un ejemplo de aparato de bomba de combustible liquido con-
forme al invento;

Ia fig. 2, un detalle en elevacidn lateral de la
bombe representada en la figura 1, en seccidn por un plano
distinto;

La fig. 3, una elevacidn lateral en seccidn de una
parte del aparato representada esquemdticamente en la Tigu
ra 1;

Ia fig. 4, un detalle en elevacidn lateral y en sec-
cidn, de una modificacidn del aparato expuesto en la figu~
ra l; vy

La fig. 5, una elevacidn lateral, en seccidn, de una
parte del aparato expuesto en la figura 4.

Como nuestran las figuras 1 y 2 de los pianos, el
aparato comprende un cuerpo 10, en el que va.montado un
distribuidor ecilindrico giratorio, dispuesto para ser im-

pulsado en stnoonismo con el motor asociado a la bomba, ¥
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provisto de un taladro transversal en el que se alojan
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dos émbolos 12. Ia parte del taladro comprendida entre
los émbolos comunica por un conducto longitudinal del
distribuidor con otro conducto radial de suministro 13,
abierto también en el distribuidor; este conduscto comuni-
ca por turno,saligirar él-disikibuidor, con varios orifi-
clios de salida 14 practicados en el cuerpo, que comunican
con toberas de inyeccidn respectivas, montadas de modo
usual en el motor asoeiado;

Los émbolos 12 se mueven hacia. dentro al girar el
distribuidor, mediante seguidores 40 que cooperan con su-
perficies de leva de un anillo 41 circundante. El anillo
de levas, los seguidores y los émbolos constituyen una
bomba de inyeccidn, que desarrolla una carrera de inyeccidn
en la que se expele el combustible del taladro que aloja
los émbolos 12, mientras el conducto de suministro 13
coincide con un orificio de salida 14.

En un punto distante en sentido axil del condueto
de suministro 13, el conducto longitudinal comunica con
varios otros conductos radiales 15 de admisidn, v éstos
coinciden por turno, al girar el distribuidor, con un ori-
ficio de admisidn practicado en el cuerpo y en comunica-—
cidn con un extremo de uh cilindro 16 que éontiéne un pls-
t6n cilindrico 17 de movimiento axil. Ia ciltada coinci-
dencia del orificio de admisién con un conducto de entrada
15 se produce durante una carrera de llenado de la bomba
de inyeccidn, mientras los émbolos 12 pueden moverse hacia
fuefa ¥ el conducto de -suministro 13 no coincide con un
orificio de salida 14.

Se smmihistra el combustible al citado extremo del
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cilindro 16 por varias ranuras longitudinales 18 abiertas
en la periferia del distribuidor a partir de una ranursa
circular 19. TLa coincidencia de una de las ranuras 18
con el conducto de suministro 20 ocurre.durante la carre-
ra de inyeccidn de la bomba de inyeccidn, de modo que el
combustible que llega a la ranura 19 desde la salidé 21
de una bomba de alimentacidn 22, a través de una mariposa
42, se dirige al extremo interno del c¢ilindro 16 y mueve
hacia fvera el pistén 17. El combustible sale del otro
extremo del cilindrq 16 por un conducto 23 del cuerpo;
Este conducto coiunica con otro circular 24 ablerto en la
periferia del distribuidor, y del cusl salen otras renu-
raé axiles 25 que comunican con aliviaderos 26a mientras
el'piétdn se nmueve hacia el otro extremo del cilindro.
Durante él periodo de llenado de la bomba de inyeceidn,
una de las ranuras 25 comunica con un conducto de alimen—
tacidn 26, cOnectado 2 su vez con la salida 21 de la bomba
de alimentacidn, de modo gque llega combustible a presidn
al otro extremo del cilindro 16, y el pistdén se mueve ha-
c¢la el priger extremo del mismo, con lo que la cantidad
previamente regulada de combustible que contiene pasa a
la bomba de inyeccidn para ser suministrada al motor du~
rante la carrera de inyeccidn siguiente. E1 recorrido
del pistén en el eilindro determina asi la cantidad de
combustible que ha de inyectarse seguldamente al motor.
El movimiento del pistén 17 hacia el segundo extre—
mo del eilindro 16 estd limitado por un tope ajustable,
pero se comprende que si la mariposa estd cerrada, el
pistdén no pnede tocar el tope. Este presenta una superficie

perfilada 2% formada entre los extremos de una pieza ci-
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lindrica 28 deslizable dentro de un taladro practicado en
el cuerpo, con su eje longitudinal sensiblemente normal al
del cilindro 16. El tope es empujado en una direccidn por
medio de un resorte helicoidal de compresidn 29, y puede
moverse en direccidn opuesta, contra la accién del resorte
por el movimiento de una pieza cdénica 30 gque se apoya con-
tra el extremo oblicuo del tope.

En la figura 3, la pieza cdnica 30 estd montada sobre
el extremo libre de una varilla 31 que se desliza en un ta-
ladro abierto en une parte de una caja 32. En esta parte
encaja una porcidén del cuerpo 10 del aparéto, v la varilla
31 es solicitada hacia la posicidn retraida por un resorte
helicoidal de compresidn 3%. Dentro de la caja 32 hay uﬁ |
conjunto que comprende un diafragma 34, sujeto por su peri-
feria entre la caja y una tapa 35. E1 centro del diafragma
se apoya contra una cabeza 36 montads en ka varilla 31, y
en la tapa 35 va dispuesta una conexidn 37. Asi, un lado

del diafragme puede estar sometido a variaciones de presidén

vy el otro lado, a la presidn atmosférica, por medio de ori-

ficios practicados en la caja.

La disposicidn particular representada sirve para
motores que #ecilben por el distribuidor de entrads aire a
presién de un compresor, y en este caso, la conexidn 37
estd acoplada al mencionado distribuidor. Al aumentar la
presién de sobrealimentacidn, el diafragma 34 mueve la va-
rilla 31 contra la accidén del resorte moviendo asi el tope
28 en oposicidn su resorte. Segin puede apreciarse, la
forma de la superficie 27 permite que el pistdén 28 se mua-
va mds hacia fuera, con 1o que entra en el motor una canti-

dad mayor de combustible por cada carrera deiinyeccidn de
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la bomba de inyeceidn, si la mariposa estd en la posicidn

adecuada,

‘Bn la modificacidn expuesta en la figura 4, los ele-
mentos'que desenpefian funciones idénticas llevan las mis-
nas referencias que en las figuras 1 vy 2. Como muesﬁra la
figura 4, el cuerpo 10 presenta una expansidn 45 que se
fija sobre el cuerpo gel@iante un tornillo .46 y que se si-
tua con precisidén por medio dGe un espdrrago 47. La expan-
sién del cuerpo presenta un taladro cuyo eje estd inclina-
do respecto al eje de rotacidn del distribuidor.

Dentro de este taladro se aloja un émbolo 48, con
el extremo contigzuo al cuerpo 10 biselado, por lo que se
extiende en un plano paralelo al que contiene el eje de
rotacidn del distribuidor. Ademds, el émbolo no se puede
mover angularmente en el taladro, por impedirlo un torni-
llo 44 gue encaja en una ranura longitudinal abierta en
la periferia del émbolo; Bl extremo biselado del émbolo
se apoya contra'el extremo convexo de wna clavija de tope
50 deslizable en una base 51 montada dentro del cuerpo ld.
El otro extremo de la clavija constituye un tope para el
pistén 17, y se disponen unos anillos en ”0” para cerrar
la holgurae entre la clavija ¥y el cuerpo 51, vy entre éste
v el cuerpc 10, respectivamente.

Para ajustar la posicidn del émbolo 48 se dispone
un Srgano 52 con un vistago 5% que se apoya en el émbolo
48, Este drgano 52, que se expone méds claramente en la
figura 5, comprende una caja acopada 54, que en sui:base
1lleva un acoplamiento 55 para montar el drganoc en la ex-
pansidn 45 del cuerpo. E1 acoplamiento presenta un tala-

dro en el que se desliza el védstago 53, y el extremo abier-
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to de la caja se cierra mediante una tapa 56.

La tapa lleva un tapén 57, al que se sujeta una pared
terminal de un fuelle 58; la otra pared termihal de éste se
apoya contra el extreno del véstago 5%, y dentro del fuelle,
del que se ha desalojado en parte el aire, hay un resoris
59 que separa las paredes terminales una de otra, en oposi-
cidn al aire comprimido que actda sobre el fuelle. Ademds,
la clavija impulsora estd sometida a un resorte 60, opuesto
al resorte 59, Bn actividad, la separacidén entre las pare-
des terminales del fuelle depende de la presidn del aire
reinante dentro de la caja, y como ésta tiene orificios, tal
separacién depende asimismo de la presidn atmosférica. Al
aumentar la presidn del aire, el fuelle se encoge, y el vés—
tago 53, el émbolo 48 y el tope 50 se mueven para gque pueda
salir méds el pistdn 17, con lo que aumenta la cantidad md-—
xina de combustible que se suministra al motor. Al disminuir
la presién del aire, como ccurre cuando el motor funciona en
grandes altitudes, se reduce el movimiento tolerado del pis-
t6n.

El fuelle y el diafragma estdn montados de modo ajusta-
ble con relacidn a la bomba, mediante conexiones a rosca, a-
fin de poder variar el ajuste de la cantidad prevista de com-
bustidvle. ‘

Con la disposicidn descrita, la cantidad mdxima de com~
bustible gue se puede suministrar al notor se regula de un
modo que varia de acuerdo con la presién del aire reinante
en la admisién de aire del mofor, v se reduce al minimo la
emisibn de humo por el escape del motor cuando el aparato es-—
+4 bien ajustado para bajas altitudes y se hace funcionar

luego a otras mayores.
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Se Peivindica como objeto de esta patente:

1.~ Aparato de bomba para suministrar combustible
liguido a motores de combustidn interna, del tipo especi-
ficado, el cual comprende medios que responden a 1a‘pre—
sidn del aire reinante en la admisidn de aire del motor,
para variar la posicidn del tope.

2.~ Aparato de bomba segin la reivindicacidn 1, en
el que el recorrido del pistdn dentro de su cilindro se
reduce al disminuir la presidn en la admisidn de aire del
motox,

3.~ Aperato de bomba segln las reivindicaciones
12 o 22, en el gue dichos medios comprenden una superficie
una de cuyas caras estd sometida a la presidn del aire
existente en la admisidn de aire del motor, vy la otra
cars estd sometida a una presidén reducida, conmprendiendo
medios eldsticos contra lo accidn de los cuales se mueve
la superficie al aumentar la presidn en la admisidn de
alre.

4,= Aparato de bomba parza suministrar combustible
1iquido a motores de combustidn interna.

Esta memoria consta de ocho pdginas escritas por
una séla cara.

BARCETONA , ¢ & FEB 1957 -
P, A.
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