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MEMORTIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencidn a nombre de:
MASCHINENFABRIK AUGSBURG-NURNBERG AKTIEN
GESELLSCHAFT, de nacionalidad alemana,do
miciliada en 8500 Nurnberg, 2,Katzwanger
Strasse, 101 (Alemaﬁia); por: "Dispositi
vo de reajuste pera estabilizar carros de
timén de un sdélo eje de vehiculos, espe-

cialmente vehiculos sobre carriles".
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El invento se refiere a un dispositive de reajuste
pare estebilizar carros o soportes de +timon de un solo eje en
vehiculos, especialmente vehiculos sobre carriles, contra tor-
gidn fuera de la posicidn cero con un sistems de gufas que im-
pide la torsion y puecde estar sometido a la fucrza de resortes.

Para mejorar las condiciones de rodadura de vehiculos
sobre carriles con carros de timon de un solo eje para la marcha
tanto en recta como tembién en la curva, se conoce el modo de
equipar los cerros de timén de un solo eje con dispositivos de
reajuste, por medio de los cuales los carros de timén son guia-

dos en la recta rigidamente y en la curva, después de superar
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una ;.presién predeterminade del roce de pestefia, de un modo
eldstico.

En un dispositivo de reajuste conocido de este tipo

un soporte de timdn de un solo eje consistente en un travesafio

y dos largueros estd dirigido por un sistema de gufas sometido

a resortes. Este sistema de gufas consta de dos gules que con
uno de sug extremos estdn articulados en la 6abecera del soporte
de timon ¥y con su otro extremo en un resorfte unido con la super_
estructura del vehiculo. Las guias gseflalan en dosg direcciones
opuestas a lo largo del plano transversal del vehiculo y reciben
de los resortes una presién tal que el soporte del +timdn mar-
chando en recta esté en linea con el eje longitudinal del vehi-
culo. Cerca del punto de articulzcidn para las gufas en la cabe-
cera del soporte de timén estd previsto en cada uno de los lar-
gueros que forman el timon un punto de acoplamiento para otra
barra de gufa. Estas barres de guia estdn articuladas con uno

de sus extremos en los lzrgueros y con su otro extremo en un
medic de emortiguacidn, por medio del cual se amortiguen las
oscilaciones de la cabecera del timdén. Los resortes para las
guies se encuentran al efecto bajo una fuerte tensién previa
exactamente caleulada la cusl ademds estéd ayudada todavia por
los amortiguadores de efecto grueso. Pero este dispositivo de
reajuste tiene el inconveniente de que la tension previa de los
resortes que para la marcha en recte redunda en ejes firmemente
guiados, queda constante, quiere decir invariable, bajo todas
lag velocidades, presiones de las pestefias y cargas del veni-
culo.

Por otro dispositivo de reajuste de este tipo se co-

noce el modo de gajustar para la estabilizacidn de un sistema
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de gufas en un soporte de timon de un solo eje la tensidn previa
de los resortes a la velocidad de mercha del vehiculo, de tal
manersa que la tensidn previe en dependencia de la velocidad de
msrche se regula conforme a una determinade curva de regulacion
de modo que la tension previa se aumenta con el aumento de la
velocidad de mercha y viceversa. Al objeto de poder reguler esta
tensidn previa, cada uno de los resortes que atacen una erticula-
cidn en la cabecers de un timén, estd situado dentro de un eilin-
dro y unido alli a través de medios adecuados a un émbolo. En el
espacio entre el émbolo v la tapa del cilindro, denominado cabe-
za del cilindro, estéd introducido un conducto a través del cual
un medio de presidn es introducido por une bomba en la cabeza del
cilindro. Ia bomba estd conectada a- través de una polea con un
eje del vehiculo, de modo que cuando el eje gira répidamente
el caudal del medio de presion aumenta en forma proporcional.
Como medio de presidn se emplea por ejemplo aire comprimido que
se tome del depdsito de aire comprimido del vehiculo. Con este
dispogitivo conocido por cierto se puede medificer lea tensidn
previa de los resortes a voluntad a lo largo de la curva de re-
gulacién que depende de la velocidad, pero la complejidad estruc-
tural de este dispositivo es muy grande, ya que pare cada resorte
hay que prever un sistema propio pzra el escalonamiento de la pre-
sidn. Otre desventaja de este dispositivo conocido consiste en que
la tensidn vrevie de los resortes no se puede regular en dependen-
eis de la carga, de modo que con el dispositivo de reajuste cono-
c¢ido no se pueden tener en cuenta las condiciones de rodadura que
varian debido & la carga del vehiculo.

El invento en cambio ‘tiene el objeto de perfeccionar

los dispositivos de reajuste conocidos de a2l manera gue con una
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estructuracion poco complicada se puede obtener en el dispositivo
de reajuste una fuerza de tension previa que dentro de amplios
l{mites se puede variar y mentener constante, gracias a 1o cual

el dispositivo de reajuste se puede adaptar a las miltiples exigen-
cias del trafico.

De acuerdo con el invento se resuelve este problema
medionte la combinacién de las caracteristicas, en parte en si
conocidas, gue se indican a continuacions
a) EL sistema de guias se compone de varias eclisas unidas en-

tre si en forme articulada y que en la posicion de reposo
del sictema de gulas forman un tridngulo que esta unido con
su base 2 través de un brazo de soporte suspendido de la
caje del vaegdn en forme oscilante con une barra de guia
fijada de manera carddnica en el carro de timdn de un solo
eje por un lado, y por el otro con su punta a través de un

. « 7 .
brazo de pelanca sometido & presion con un resorte neumdtico,

p) Ia base del tridngulo consta de dos eclisas de longitud igual
y articuladas entre si, que con sus extremos afines estén
articuladas en una articulacidn en el extremo inferior del

brazo de soporte,

¢) Ia barra de gula estd conectada con el brazo de soporte en

forme articulada cerca del extremo inferior del mismo,

d) El resorte neumdtico, pars actuar sobre el sistema de guias,
estd unido a través de un conducto y de una valvula con otro
resorte neumdtico que soporta la caja del vehiculo, estando
las presiones dentro de los resortes neundticos reajustables

entre si en una relacidn que se puede elegir libremente.
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Por estas medidas es posible modificar la fuerza de
tensidn previe del dispositivo de reajuste a voluntad desde
la caja del vehiculo, y regular la ceracteristica del resorte
neunatico que zctla sobre el sistema de guias en una relacidn
que puede ser ajustada y mantenida constante con referencia al
resorte neundtico que lleva la ceja del vehiculo. Debido a la
regulacién reletiva de las presiones en los resortes neuméticos
se genera en el dispositivo de reajuste una fuerza de tensidn
previa adaptada en cada momento & la carga que tlene el veniculo
con lo cusl se consiguen 6ptimas condiciones de rodadure para
el carro de timén de un solo eje. Ademds el dispositivo de
reajuste de acuerdo con el invento tiene la ventaja de que a
consecuencia del empleo de un resorte neumdtico con un volimen
eléstico suficientemente grande, el sistema de guizs queda so-
metido & una presién constante, de modo que en el dispositivo
de reajuste se evitan las veriaclones de presidn que se deben
a la caracteristica de los resortes helicoidales conocidos,
Con esta medide se consigue por otra parte una fuerze de repo-
sicidn grande en la posicidn de reposo del sistema de gufas, le
cual después de superada su posicién de punto muerto muestra una
1{nea caracteristica decadente en si conocida. Con la linea
caracteristica decadente de la fuerza de reposicién dentro del
dispositivo de reajuste se tiene en cuenta finalmente de un modo
especial la marcha en curva, puesto que el dispositivo de rea-
juste se hace eldstico solemente después de superade la posi-
cidén de punto muerto, con lo cual se hace posible el ajuste

de lag ruedas en la curva.
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Tembién ya se ha dado a conocer el modo de aplicar
un dispositivo de reajuste al lado dirigido hacia el vehiculo,
quiere decir opuesto & la boca de acoplamiento, de un acopla~
miento de tope central. En esgte caso el dispositivo de reajuste
conocido se compone de dos harras telescdpicas, que cada una con
uno de sus extremos estd acopleda en forme articulada en une bri-
de fijada en el extremo del acoplamiento de tope central y con
sus otros extremos en un punto de articulzeidn comin. EL punto
de articnlecidén comin estéd situado en la punta de un cuerpo
trisngular de chapa, en cuya base ataca un resorte helicoidal
unido al bastidor del chasis del vehficulo. Debido a las barras
telescdpicas que en forme de V estén articuladas en dicho extre-
mo del acoplamiento de tope central, se infiere al acoplamiento
una guia a prueba de vueleco, de modo jue este en estado desaco-
plado se encuentra siempre en posicidn verticel en relacidn con
el soporte frontal del bastidor del chesis. Ia fuerza de repogi-~
cidn del dispositivo de reajuste conocido tiene una linea carac-
teristica que desde la posicién de punto muerto desciende a ambos
lados, de modo que después de superade la posicion del punto
muerto y al mismo tiempo de la mayor fuerza de reposicidn, el
acoplamiento de tope central sigue a la oscilacion que Se pro=-
duce en cada momento y en particular durante la marcha en curva.

En los dibujos estd representado en forma esquemdtice
un ejemplo de realizacidn del invento. Estos dibujos muestran lo

siguiente:

Figura 1, una vista frontel del dispositivo de reajuste con el
sistema de gufas asi como del carro de timon de un solo

eje,
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Figura 2, une visite desde arriba sobre el dispositivo de rea-
juste y el carro de timdn de un solo eje de acuerdo
con la Figurse 1.
Figura 3 un esqueme del funcionamiento del sistema de gulas del
dispositivo de reajuste de acuerdo con la Figura 1,
Figure 4 un disgreme de lms fuerzzs de reposicidn del dispositivo
de reejuste de acuerdo con la Figurs 1,
Figura 5 una representacidn en escals aumenteda del sisteuma de
gufas de acuerdo con la Figura 1,
Figura 6 un diasgrame de las fuerzas de tensidn previa en el resor—
te neumdtico del sisteme de guias Gel dispositivo de

reajuste de zcuerdo con la Figura, l.-

Pora le estabilizacidn de un soporte de timon de un
solo eje 1 contrs la torsidn desde la posicion cero, se ha aco-
plado a este un dispositivo de reajuste que consta en lo esen-
ciel de un sistema de gufas 2 que por un lado, & través de un bre-
zo de velance 3 estéd unido con un resorte neumético 4, y por
el otro lado @ través de un brazo de soporte 5 con una barra
de gula 6. Im berra de guia 6 tiene una situacidn transversel
en relecidn con la direccidn longitudinal del vehiculo y esta
acoplada en forma articulade con uno de sus extremos & través de
una articulacidn carddnica 7 reejusteble al soporte de timén 1
y con su otro extremo 2l brazo de soporte 5. ILa articulacidén car-
ddnica 7 reajustable sirve para la regulacién de la barra de
guis 6 en su direccidn longitudinal para trabajos de monteje
y de reparacidn agl como para el gjuste del braz; de soporte
5, % estéd provista de un tornillo de reajuste 8, por medio del

cuel le berra de guia 6 y le erticulscidn cerdénica 7 se pueden
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desplazar en direccion longitudinal. La articulacidn 9 parse

la barra de guia 6 en el brazo de soporte 5 estd previste
cerca del exbremc inferior del brazo de soporte 5, y el propio
brazo de soporte 5 suspendido en forme oscilente en el basti-
dor 10 de la superestructura del vehiculo en une erticule-
cibn 11. Con este digposicidn de la articulacidn 9 pera la
barra de gula 6 en el brazo de soporte 9 se consigue una
transmision multiplicadora, con lo cual se hece posible un
aumento de la oscilscidn del brazo de soporte 5. EL brazo de
soporte 5 estd suspendido del bastidor 10 de tal manera que
bajo un efecto de chogue puede virar desde su posicidn cen—
tral vertical en ambas direcciones. En el extremo inferior del
brezo de soporte 5 estéd fijada en este una placa 12, en la que
se encuentran dos brides 13 dirigidas hacie abajo. Las bridas
13 estdn sitvadas en le placa 12 distanciadas entre si y
provistes ceda una de un egujero l4 que esté atravesado por
un gerno articuledo 15. De esta erticulscion 16, formaede por
los sgujeros 14 y el perno articulado 15, esté suspendido el
sisteme de guias 2, que conste Ge varias eclisas 17 a 20, uni-
das entre si en forme articulzda. En la posicidn de reposo del
dispositivo de reajuste y del sisgtema de guiss 2, las eclisas
17 a 20 forman un tridngulo equildtero, que con su cuspide
que corresponde & los dos lados iguales, las eclisas 17, 18
sefinla hacia abajo. Ia base del *tridngulo estd formada por
dos eclisas 19, 20 de longitud iguel y unidas entre si en for-
mae erticulada, las cuales con sus exitremos afines estdn sus—
pendidas en forme virable de le articulzcidn 16 de las bridas

13. En la posicidn de reposo del sisteme de gufas 2 las
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eclisas 19, 20 se ajusien al ledo inferior de la placa 12. En
le ofspide del tridngwlo, dirigide hacia abajo, estd acoplado
el brazo de pelsnca 3 en una articulscion 23 delsistema de guies
2, y este brago de palance 3 egtd articulado con su otro exiremo
en un agujero 24 en el extremo inferior del resorte neumético

4. El punto de giro 25 del bragy de palanca 3 estd previsto cer-
ce de la perforacién 24 en un brazo 26 del bastidor 10 del
vehiculo que emerge hacie abajo. El resorte neundtico 4 estd
estructurado de un modo preferente como fuelle eléstifo doble
que estd limitado en sentido verticel por une place inferior

y otra superior 27, 28. A través de la vlaca superior 28 el
resorte neundtico 4 estéd suspendido de une brida 29 del basti-
dor 10. Igualmente esté fijada en la placa superior 28 une pie-
za de acoplamiento 30 para un conducto 32 que se introduce en
el resorte neumético 4. EL conducto 32 comunica el resorte neu-
nético 4 con ctro resorte neumético 34 que sirve para sororter
la caja del vehiculo. Dentro del conducto 32 estd previste une
vélvula 33 por medio de la cual se regule la presion en el re-
sorte nevmético 4. En el resorte neumético 34 desemboca otro
conducto 31 que estéd unido con un reguledor no representedo en
el dibujo y & través del cuel la presion dentro del resorte
neumdtico 34 en dependencia de la carga. Situwado enfrente del
resorte neumdtico 34 estéd situsdo un segundo resorte neumatico
35 para soportar la misma caja del vehiculo. Lios resortes neu-
méticos 34, 35 estdn fijados sobre el bastidor 36 del sororte

de +imdn 1. El bastidor 36 del soporte de timén 1 estd estruc-
turado como soporte giratorio, cuyo punto de giro 37 estd pre-
visto en un trevesafio 38 del soporte de +imén 1, donde, por me-

dio de uns espige 39 estd guiado en el bastidor 10 del veh{culo.
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El funcionamiento del digpositivo de reajuste es

como sigue: En la marcha en recta el sistema de guias arti-
culadas 2 tiene la forma del tridngulo equildtero arriba descri-
t0, que se encuentra sometido a una presidn uniforme por parte
del resorte neumdtico 4 a través del brazo de palanca 3. La
presién del resorte neumftico 4 sobre el sigtema de gufas 2
produce segin la fuerza de la presién une fuerza de tensidn
previa o fuerze de reajuste dentro del sistema de guias 2,

con lo cual se inmperite el carro de timén 1 une guia rigide

en la posicion cero del sistema de guias articuladas 2 por
ejemplo en la recta. Debido a esta conduccidn rigida del ti-
mén se consiguen las cualidades ventzjoses de un eje rigido,
mejorandose con esto considerablemente les condiclones de
rodadura del vehiculo sobre railes en la recta. Si ahora un
chogque transversal, que puede ester originado por el balan~

ceo del vehiculo o por lz entrads de su juego de ruedas 40 en
le curva, es transmiti@® 2 través de la berra de gula 6 al
brazo de soporte 5, entonces, de acuerdo con la fuerza del cho-
que y una vez superada la fuerza de reajuste R (diagrams de la
Figura 4) del dispositivo de reajuste, se desplaza el brazo

de soporte 5 en la direccidn del choque, quiere decir que desde
su anterior posicidn vertical vira alrededor de la erticula-
cién 11. Debido &l viraje del brazo de soporte 5, la articu-
lecidn comin 16 de ambas eclisas 19, 20 gque formen la base del
tridngulo, se despleza hacia arribe siguiendo un cireulo K,
trazedo alrededor de la articulacidn 11 ( esquema de la Tigura

3). AL mismo tiempo se desplaza tembién la erticulaecidn 23,
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prevista en la cispide del triangulo, haciz atajo, siguiendo
un cireulo K, trezado elrededor del punto de giro 25 del brazo
de palanca 3. De un modo andlogo a estos desplezamientos de
las articulaciones 16, 23 se desplazan tembién las srticulacio-
nes 21, 22 que correspondena la base del triéngulo, de modo
que tawmbién los éngulos encerrados por las eclisas 17 a 20 se
modifican de zcuerdo con la fuerza del choque. Con independen-
cia de la fuerze del choque y del grado de desplazemiento pro-
vocado por la misma en el sistema de gulas 2, une eclisa 19 o
20 de la base del sistema de gufas trianguler 2 queda ajustada
siempre a la pleca 12, de modo que solamente la otra eclisea de
la base se sepera de le placa 12 y sigue al desplazamiento del
sisteme de guias 2. La separacidn o el ajuste de una de las dos
eclisas 19 6 20 depende de la direccidn de cade choque, de modo
que por ejemplo con un chogue de derecha a izquierds mirando
hacia el plano del dibujo de la Tigura 1, la eclisa 20 queda
ajustade a la placa 12, pero en cembio la eclise 19 se sepera
de la placz 12, para seguir al desplazamiento del sistema de
guias 2, En forma andlogae a la del choque citado tratindose de
una traccidn de izquierds e dereche, se eprieta también una

de les eclisag, & saber la eclisa 19, contra la placa 12 y la
eclise 20 ge separe de la placa. Bajo un efecto de clioque o

de traccidn y el desplezemiento consiguiente del sistema de
gulas 2, este sistema toma lz forme d: un romboide. Con el
aumento del desplazemiento del sistema de gulas 2, quiere decir
con eléumento del viraje del brezo de soporte 5 desde su posi-~
cidn vertical, disminuye tembién la fuerza de reposicidn R,

tal como se ha dibujsdo en la Figura 4, de modo que le carac-
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teristice del dispositivo de reajuste es wna linea I que descien-

de en la direccidn del choque y de 1z traccidn. Segin el grado

del desplezamiento hacia abajo de la articulscion 23, el resorte
neumético 4 es comprimido mds o menos. Pero como el resorte neu-
mético 4 para el dispositivo de reajuste estd unido 2 través de
le conduccidn 32 y de ls vélvula 33 al resorte neundtico 34.

rara la cajs del vehiculo, la fuerza de la tensidn previa o

la fuerza de reajuste R del sistemz de gufas 2 depende también

de la presion del resorie neumatico 34 de le ceja del vehiculo

que por su parte depende de ls cargs, de modo ¢ue con el vehiculo
plensnmente cargado actia una fuerza de reposicidn R més grande
que cuando el vehiculo estd vacio o cargado solamente en verte.
Ia regulacidén de la presidn dentro dGel resorte neumdtico 4 se
efectia por la valvula 33, la cuel estd dirigida preferentemente
desde la superestructura del vehiculo. Ia vdlvule 33 regula en-
tonces la presidn dentro del resorte neumdtico 4 de tel manera que
la relecidn de le fuerza de tensidn previa dentro del dispositivo
de reajuste a vehiculo "ocupado" y vehiculo "vacio" es ignzl =

la relecidn de les presiones neumdticas correépondientes para vehi-
eulo "ocupado" y vehiculo "vacio" dentro del resorte neumdtico

34. Ademds de esto, permite la valwula 33 variar a volunted den~
tro de limites amplios la alture ebsoluta de las fuerzas de ten-
sién previe, como asi se indica = titulo de ejemplo en el dia-
grame de la tensidn previe de la Figure 6. En este caso las pre-
siones dentro de los resortes neumdticos 4 y 34 guardan la rela-

cidn signientes
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siendo PB (34) la presidn dentro del resorte neumdtico 34 con
el vehiculo cargado, y PL (34) la presidn dentro del resorte

neumético 34 con el vehiculo vacio.
Iguelmente significans

Pyg (4) la fuerza de tensidén previa dentro del resorte neumdtico

4 con el vehiculo cergado, ¥

IVL (4) la fuerza de tensidn previa dentro del resorte neunético

4 con el vehiculo vacio.

El invento no se limita solamente a este ejeuplo de
reglizacidn. Asi por ejemplo es nosible regular la presidn dentro
del rescrte neumitico 4 también en forms independiente de la pre-
sidn del resorte neumdtico 34. También es posible situsr el sis-
tema de guias 2 2 volunted en el espacio, como por ejemplo en
horizontal. For fin es posible articular la barrs de guia 6 en la
caja del vehfculo ( bastidor 10) y situar el resorte neumético
4 2ai como el sistema de guias 2 con el brazo de sovorte 5 eh el

cerro de timdn de un solo eje 1.

N OT 4

Se reivindica como nuevo y de propia invencion.
l.~ Dispositivo de reajuste para egtabilizar carros de

timén de un solo eje en vehiculos, especizlmente vehiculos sobre
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carriles, caracterizado por la combintcidn de lzs siguientes

car

a)

c)

a)

acteristicas,

Fl sisteme de gules se compone de varies eclisas unidas entre
si en Fforme articulada y que en la posicién de reposo del
sistema de guias Fforman un tridngulo que esta unido con su
base a través de un brazo de soporte suspendido de la éaja
del vehiculo en forma oscilante con une berra de guia fije-
da en forma cardénica en el carro de tindn de un solo eje
por un lado, y por el otro con su ctispide a través de un
brazo de palanca sometido a presidn con un resorte neumgti-
co fijado en la caja del vehiculo,

Ta base del tridngulc conste de dos eclises de longitud
igual y articuladas entre g que con sus extresmos afines
estén erticuladas en uwna articulacidn en el extremo infe-
rior del brazo de soporte.

Ta barre de gufe estéd conectada con el brazo de soporte en
forna articuleda cerce del extremo inferior del mismo.

FL resorte neumdtico para actuar sobre el sistema de guias
egtd unido a trevés de un conducto y de une vélvula con
otro resorte neumdtico que soporta la caja del vehiculo,
estando las yresiones dentro de los resortes neumdticos
reajustables entre si ea una relacifn que se puede elegir
librenente.

2,- Dispositivo de reajuste, de acuerdo con la rei-

vindicacidn 1, caracterizado porque para el reajuste de la

presidn dentro del resorte neumdtico estd previsto un dispositi-

vo en un sitio cualquiera de la caje del vehiculo.
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3.- DISPOSITIVO DE REAJUSTE PARA ESTABILIZAR CARROS
DE TIMON DE UN SOLO EJE DE VEHICULCS, ESPECIALMENTE VEHICULOS
SOBIE CiRRILES.

Tal como se describe y reivindica en la presente
Memoria Descriptiva que consta de quince hojos escritas a Dé-

quina por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

Hedrid, 47 FEB, 5T
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