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PATENTE DE INVENCION

que por veinte afios, para Espafia y sus Posesiones, se golicita a

favor de la firma FeloA.Mo FABBRICA ITATTANA ASCENSORI MONTACARI~
CHI S.peA., entidad italiena, residente en MILAN (ITALIA), P.zza

Republica, 28, por: "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUGIDOS EN IO0S FRE-

¥OS HIDRAULICOS DE GIERRES DE PUERTAS".- '

-~

Memorig descriptiva

El presente inventb se refiere a perfeccionamientos in-
troducidos en los frenos hidrdulicos para puertas del tipo en los
que un muelle de recuperacidn se monta durante la abertura de la
puerta para proporcionar seguidamente el empuje para el clerre -
de la puerta retenida por un freno hidraulico,consistente en un
pistdén que corre en un cilindro y que desplaza el acelfe de la -
cémande compresién a través de una secciln estrangulada. EL mon-
taje del muelle y el empuje del pistdén se efectia a través de =-
una cremallera acoplada a un pifién dispuesto sobre el eje unido
a la palenca de mando.

Bstos tipos de frenos presentaban varios inconvenien=-
tes. Un primer inconveniente consistia en la imposibilidad de uti

1izar los Ffrenos indiferentemente sobre puertas que se abren ha-
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cla la derecha y puertas que se abre-n hacia la izquierda, por lo
qugbra necesario producir dos tipos distintos de frenos hidralli-
CcoSe

Otro inconveniente consistia en el hecho de que los mis
mos no podfan ser adaptados a puertas de diferente peso, por cuan
%0 no bastaba la adopcidn de un adecuado muelle de recuperacidn
no existiendo una correspondiente regulacidn del estrangulemien
0 para adgptarlo a diversas fuerzas de empuje del muelle.

Un nuevo inconveniente lo comstituia el hecho de que es
tos dispositivos estgban sometidos a pérdidas de aceite ¥y su re-
lleno era casi siempre operacidn dificultosa, ya que la misma re-
guerfia el desmontaje del dispositivo.

Otro inconveniente lo constitufa el escaso margen de -
regulaciénrdel gistemsa de frengdo, ya que el mismo se efectuabsa
en tres fases sucesivas. Unz primera fase poco estrangulada, una
segunda fase més cerrada y por lo tanto mds lenta y por @ltimo ——
una tercera fase sin estrangulacldn a fin de dar a la puerta la =
energia necesarig para poder cerrarse, venclendo la resisteﬁcia
de los pestillos de resbalamiento.

Bl presente invento sirve para eliminar los antes dichos,
inconvenientes y extender el empleo de los frenos perfeccionados
sin ulterior modificacidn a varios tipos de puertas, comprendidas
las de instalaciones estancas y antideflagrantes.

De acuerdo con el presente invento, el cuerpo hueco des=-
tinado a contener los elementos méviles del freno estd constituf-
do de tal forma que presenta dos taladros opuestos flleteados pu~
diendo atornillarse en cada uno de los mismos una gaurnicidn ta-
ladrada gxialmente, de modo gue puede estar shstenido hermética~
mente el liguido a traves de estas dos guarniciones. Un eje que
gobresale desde los dos extremos de las guarniciones, presenta en
sug extremos un enganche para la palanca destinads al montaje del

muelle.
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De esta forma, acoplando a uno u otro extremo la palan—
ca, el freno podrd ser utilizado en puertas que Se abren hacia la
derecha 0 puertaé gue se abren hacia la lzquierda. Al costado de
cada guarnicilén se halla un respectivo tapén de cierre, de modo
que cada uno de estos tapones puede servir, al ser gbierto, para
efectuar un cdmodo rellenado del cuerpo del freno con aceite, cual
quiera que sea lg posicién del freno y sin que sea necesario des-—
montarlo de su alojamiento.

El pistdn del dispositivo hidrdulico estd dotado en su
parte central de una vélvila anti-retorno que se abre, cuando el
pistén de desplaza en el sentido de montaje del puelle, dejando
fluir libremente el acelte, y se cierra cuando el pistdn se mue-
ve en sentido contrarioe. El aceiate es obligado de esta forma a
pasar a travds de un taledro central de dicha valvula, cuyo paso
pude ser mds o menos cerrado por una varilla que presenta una lar
ge ranura ablicua con respecto a su eje. Esta ranura sirve para -
variar la seccidn del paso del acelte en la fase de frenaje, no ~
sélo para poder regular la velocidad de clerre de la puerta, si-
no tambidn para poder variar lae estrangulacién del paso con rela
cibn al tipo de muelle usado, de forma que un muelle demaslado -
duro no puede influir negativamente sobre la estrangulacidn. De
esta manera se pueden utilizar muelles de diferentes fuerza en el
mismo dispositivo, de forma que el mismo puede ser emplesdo en -
puertas de diferente peso.

Ta eliminaciln de la estrangulacidn al final del reco-
rrido de retorno del pistdn se efectia mediante una sencilla dis
posicién, es decir, mediante un pequefio taladro que atraviesa el
plstén y la cromallera a &1 unida y desemboeca por el dorso de la
cremallera en un taladro radial que es cerrado por la pared del
cuerpo hueco del freno y se abre en un adecuado escape s6lo, cuap
do el pistdn ha alcanzado la proximidad del finel de su recorrido,

dejando libre el paso del acelte.



El cuerpo hueco que encierra los elementos méviles del
freno se fabrica de aleacién de aluminio anti~-friccidn por fusidn

80 en moldes con la pared del cilindro en el que corre el pistdn que
es tratada de formg de aumentar su dureza, con el fin de reducir
ol desgaste de la mencionada pared cilindrica. Dicho tratamiento
puede ser llevado g cabo preferentemente por rodamientoe

La varilla de control del esirangulamiento del paso del

85 aceite estd soportada por un tapdn regulable en un racor que Se -
atornilla en una embocadura del extremo del cuerpo huecoe. Estg ——
varilla y el correspondiente tapdn estdn dotados de oportunos me'’
dios de retencldén para evitar cualquier riesgo de pérdidas de acei
te.

90 Bl objeto del invento a puro titulo de ejemplo no limi-
tativo de realizacidn, se ilustra en las adjuntas léminas de dibu
jos en las que:

-la fige 1 es una vista en seccidn axial del freno obje-
to del inventos;

95 ~lg fige 2, muestra en escala ampliadag el detalle A de

' la fige 1; '

~la fige 3, es una vista en seccidn solamente del cuer
po hueco que enclerra los elementos mdviles del freno, ¥y

-la fig. 4, es una vista en seccién de la cremslleras mévil

100 con el pistone

Comreferencia a dichas figuras, el freno para puertas,
objeto del presente invento, presenta un cuerpo hueco 1 dotado en
un extremo de una embocadura 2, fileteada en su interior a la.que
se une un tubo 3 dotado de un tope anular 4 destinado a actuar en

105 ° cooperacidn con la embocadufa 2y a retener en este punto un retén
5 dispuesto en un alojsniento practicado en el borde interior de
la mencionada embocadura. Bl extremo libre del tubo estd cerrado
mediante un tapbn 6 fijado al mismo mediante cualquier sistema -
iddneo.

110 Bn la parte opuesta de la embocadura 2, el cuerpo 1 pre
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sgnta un cilindro 7 en el que puede desplazarse un pistdn 8 dis-
puesto en el extremo de una cremallera 9 cuyo otro extremo lleva
un alojamiento 10 para recibir el extremo de un muelle 11 que se
aloja en el tubo 3 y cuyo otro extremo se apoya en el tapén 6.

En le parte central, el cuerpo hueco 1 presenta dos tg
ladros fileteados dlametralmente opuestos y coaxiales, en los que
ge atornillan las respectivas bridas 12 y 13 que presentan unos
taladros coaxiales pasgntes que actlan como soporte de un eje 14
cuyos extremos sobresalen de dichas bridas. El eje 14 gira en el
interior de las menclonadas bridas con ajuste hermético al ligui-
do, graclas a parejas de retemes, respectivamente 15 ¥y 16, mien-
trgs que los racores hacen su ajuste en los respectivos taladros
mediante la interposicidn de retenes 17 y 18.

En cada extremo del eje 14 se halla dispuesto un engan—
che para una palanca 19 dotada en su extremo de un rodillo 20 des
tinado a correr a lo largo de una gula fijada a la parte fija de
ls puerta. Los enganches del extremo del eje 14 pueden tener, por
ejemplo, forms de cuadradillo 21 y respectivamente 22. Esta dis-
posicidn permite el montaje de la palanca 19, tanto al enganche
21 como al enganche 22, haciéndose de esta forma el dispositivo
idbneo para su empleo en puertas que se abren en el sentido de las
manecillas del reloj o bien en sentldo contrario a dicho movimiep
0.

Bl efge20 tiene montado en su centro un engranaje 23 que
coopera con la cremagllera Q.

Al lado de cada bride se halla dispuesto un tapbn 24 y
respectivamente 25, que Se enrosca en un respectivo taladro del -
cusrpo hueco 1 con interposicidn de un oportuno retén hermético,
girviendo cada tapa para el rellenado de aceite segln la posicidn
del montaje del freno, utilizéndose para tal fin el tapin que se
halla situado en le parte superior y facilitando asi notablemen—

te la operacidn de relleno sin necesidad de desmontar el frepo de
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su posicidn. “j 3 6 9 5 g;u,

Segln se ha dicho anteriormente, el cuerpo hueco 1se —

fabrica por fusidn en moldes de aleacidn antifriceidn de sluminio
¥ la pared interior del cilindro % ge somete a operaciones de en=~
durecimiento a fin de limitar el desgaste de dicha parte.

El pistdn 8 presenta un taladro central 26 cerrado me-
diante una vélvula 27 anti-retorno empujada contrs el fondo del
cilindro mediante un ligero muelle 28. Esta vélvula se abre cuan-
do por la rotacidn de la palance 19 y por lo tanto del eje 14, la
cremgllera es empujada hacla la izquierda, montando el muelle 11,
mientras que se clerra, cuando al soltar la puerta el muelle tiep
de a hacer retornar la cremallera hacia la derecha. El aceite en-—
cerrado a la derecha del cilindro es 6bligado a transvasarse a -
través del taladro central de la mencionada valvula 2&, por cuyo
taladro pasa una varilla 29. Esta varilla presenta una ranura obli
cua 3 O destinada abrir mds o menos el paso de dicho taladro me—-
diante el desplazamiento en un sentido u en otro de la mencionada
varilla 29.

Ia varilla 29 se hall® sujeta a un tapén 31 que se ator
nilla en una brida 32, que a su vez se atornillas en un cuerpo 33
del extremo del cuerpo hueco 1. Girando dicho tapbn en un senti-
do u en otro, se puede posicionar axialmente.la mencionada vari-
lla 29.

Lg varilla 29 atraviesa el extremo interior de la brida
32 y allf es guiada por un casquillo 35 que comprime unos retenes
36 anulares que aseguran la retencidn de 1lfquido a lo largo de la
mencionada varilla, mientras que la brida 32 se fija herméticamen~
te mediante el retén 3% comprimido por la parte ensenchada de 18 .

mencionada brida 32 (figse 1y 2).
Desde la parte anberior- del Pistdn 8, figuras 1y 4, -

parte un taladro de pequefio didmetro 38 que se prolonga dentro del
cuerpo de la cremallera 9 para desembocar seguldamente radialmen-—

te. 39 en un punto intermedio de la menciopada cremallera. La sali
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da 39 del canal 38 estd normalmente cerrada por la pared interior
del cuerpo hueco 1, cuapndo el pistén 8 es desplazado con respecto
gl fin del recorrido de posicibn de reposo, mientras que, cuando
el pistén haya alcanzado casi la proximidad del final de carrera,

180 la salida 29 se lleva en correspondencia con un canal de descarga
40 (fig. 3), de forma que pone en comunicacidn la clmara de compro-
sién delantera del pistén con la parte posterior, produciendo un
libre paso de aceite que interrumpe el estrangulamfiento causado
por la varilla 29 dejando correr el pistdn con cierts velocidad

185 por el Gltimo tramo de su carrera. De esta forma, la puerta que
clerra no se halla ya frenada en la'ﬁltima parte de su recorrido
de clerre y puede vencer la resistencia de eventuales pestillos
de resbaldn.

Naturalmente, el invento puede realizarse segin formas

190 de construccién diferentes de las anteriormente descritas e ilug
tradas sin salir por ello del dmbito del inventoe

Descrita suficientemente la naturaleza y alcance de la
presente invencidn, se hace constar que en la misma, podran ser
variables los materiales, dimensiones y en general aquellos otros

195 detalles accesorios o secundarios que no alteren, cambien ni modi
fiquen la esencialidad propuesta.

Tos términos en que queda redactada esta memoria son cler
tog y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose tomar en en sepn
tido mds amplio y nunca en forma limitativa.

200 REIVINDICACIONES

Se reivindica como de lg propla ¥ nueva invencién; la propledad

y explotacidn exclusiva de:

1#.~Perfecclonamientos introducidos en los frenos hidrdulicos de

clerres de puertas, cargoterizados por el hecho de que sl cuerpo
205 hueco que encierra los elementos méviles del freno estd formado -

de manera que presenta dos taladros opuestos en los que se montan

dos bridas que soportan el eje de la palanca de control; este eje

de control sobresale con sus dos extremos de las antedichas bri-
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das y estd dotado en cada wno de sus extremos de un enganche pa-
ra ia ya mencionada palanca de control, de forma que la misma pue
de ser montada indiferentemente en cada uno de estos enganches.—
Estas bridas sostienen el eje vertical con retencidn hermética al
1{guido mediante oportunos retenes en forma de anillo.
28.-Porfeccionamientos introducidos en los frenos hidraulicos de
cierres de puertas, segln la reivindicacidn 18, caracterizados -
porque en el cuerpo hueco, al lado de cada una de las bridas de
soporte del eje, estdn previstos respectivos tapones que sirven
para el llenado de aceite para frenos, sin necesidad de desmontar
el mismo de su glojamiento.

38 .~Perfeccionamientos introducidos en los frenos hidrdulicos de
clerres de puertas, segﬁn las reivindicaciones anteriores, carac—
terizados porque el estrangulamiento del paso del aceite para el
frenado de la puerta se obtiene mediante una varillsa que atravie-
sa un taladro dispuesto en el centro de la valvula anti-retorno
dé” §f§%6n ¥ que presenta una ranura fresada oblicuamente que con
su desplazamiento axial permite la regulacidn de la abertura de
le estrangulacidn, tanto para la regulacién de la velocidad de -
cierre de la puerta como para la adaptacibn de la estrangulacién
al empuje del muelle de retorno' usado, de forma que pueda adaptar
se el freno a puertas de diferentes tipos.

48 =Perfecclionamientos introducidos en los frenosrhidréulicos de
clerres ds puertas, segin la reivindicacibn 38, caracterizados,
porque €l desplazamiento axisgl de la varilla se obtiene mediante
el tapdn que se atornilla en una brida dispuesta en una embocadu-

ra del extremo del cuerpo hueco del fremo. Esta varilla se halla

guiada a lo largo de dicha brida mediante un casquillo dotado de

retenes y que se monta en dicha embocadura a perfecta retencidn
de 1iguidos.

58,~Perfecciopamientos introducidos en los frenos hidraulicos de
cierres de puertas, seglin la reivindicacién 18, caracterizados,

porque el pistdén del dispositivo hidrdulico y la cremallera que
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forman cuerpo con dicho plstdn se hellan atravesados por un ta—
ladro que parte de la superficie anterior del pistén y desembo-
ca en posicidn radial por el dorso de cicha cremallera en situa-
cién iddnea, para que el mismo se mantenga cerrado por casi to-
do el recorrido del pistén y coincide con un escape poco antes
de que el pistdén alcance el punto muerto de cierre, de forma que
elimina el estrangulamiento del paso del acelte y permite &l pig
tén efectuar libremente el (ltimo tramo de su recorridos

680="PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN ILCS FRENOS HIDRAULICOS DE

CTERRES DE PUERTAS" .-

Consta'lé presente memoria descriptiva de nueve hojas

numeradas y mecanografiadas por una s0lg cars a las que se acom

pafian dos planos para su mejor comprensidne

WADRID, | DE F?BREEO\DE 14967 .=
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