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La presente patente de invención se re f ie re  
a mejoras en la  disposición de frenos para vehículos, por 
cuyas mejoras se establece un nuevo freno que no u t i l iz a  
ninguno de lo s  elementos que se emplean actualmente para 
e l frenado de los vehículos; y que, aparte de la  e fe c tiv i­
dad de su frenado, su c ircu ito  ds totalm ente independiente 
del ac tu a l. Ademas, pueden in s ta la rse  a voluntad lo s  elemen-j- 
tos de frenos que admita la  parte baja de la  carrocería , muj. 
tip licando con e llo  esa efectividad.

Su mecanismo requiere menos piezas que los 
frenos actuales, y son mucho más robustas y simples. Esto 
disminuirá en gran parte la s  averías.'

Esencialmente está  constituido por un conjun-)- 
to  de piezas que lleva  e l vehículo, y que accionadas desde 
é l, de d is tin ta s  formas y maneras, se apoyan directamente 
sobre e l suelo o superficie sobre la  que se desliza e l  mis­
mo, y consiguen frenar su marcha.

De un modo más concreto, es tá  compuesto por: 
una bomba impulsora, accionada por e l pedal actual de fre ­
no, que envía liquido a la s  bombas receptoras de cada dispo 
s itiv o  de freno, cuyos vástagos a su vez, contra la  acción 
de otros tantos re so rtes , impulsan los brazos cortos de pa­
lancas en L que, en los extremos de sus brazos largos, l l e ­
van los respectivos bloques que por su rozamiento con e l 
terreno o pavimento realizan  e l frenado. Su frenaje es ex­
celente, ya que esos bloques que se aplican sobre el suelo,
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son macizos y e lás tico s , que consiguen una gran adherencia.

Es decir, sobre e l pedal del freno ac tual, 
o a la s  piezas que van unidas y trabajan  con é l, se aco­
p la  una bomba h idráu lica , que hace de impulsora. En su c i r ­
cuito , es muy conveniente in te rc a la r  un servo-freno de va­
cío, presión, hidráulico, e tc .,  para f a c i l i t a r  la  acción 
del conductor.
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La disposición, de l a  caja que lle v a  e l blo­
que de frenaje , hace que, s i  se frena e l coche suavemente, 
baje e l conjunto palanca-bloque, hasta rozar éste en e l 
suelo, solo por su parte tra se ra , De p isar a fondo, des­
ciende más la  palanca, hasta que e l bloque se oprime con­
t r a  e l pavimento, en toda su parte plana, logrando su ma­
yor adherencia. El derrape, lo ev ita  la  longitud de esta 
pieza, que opone una gran re s is ten c ia  a l  mismo.

Dada la  forma en que trabaja , no transmite 
vibraciones a la  dirección; no afecta a la  misma, e inclu­
so, en e l caso de reventones en la s  ruedas, y en curvas 
y suelos resbaladizos, disminuye en gran manera los banda­
zos y patinazos del vehículo.

La colocación de estos d ispositivos, reque­
re  muchas pruebas, pero debe tenderse a ampliar la  super­
f ic ie  de frenado en la  delantera del vehículo, que sopor­
ta  un 70% de su peso, en t a l  momento, Sin olvidar que la s  
ruedas tra se ra s , por lle v a r poco peso, quedan bloqueadas, 
con frecuencia, dando lugar a patinazos y accidentes.
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Desde luego, como la  u tilizac ió n  de estos fre  
nos es más necesaria para grandes velocidades, y en cambio, 
en p is ta s  accidentadas o a través del campo, pueden lle g a r 
a averiarse , i r á  provisto de una llave, para conectarlo o 
no, a voluntad.

A la s  ventajas ya señaladas se unen la  de 
que la  reparación y reposición, son mucho menos costosos; 
no desgasta la s  cubiertas, y su bloque de frenado, aún cuan­
do es de m aterial más bien blando, para que se agarre en las 
peores condiciones y jamás resbale, y por lo  tanto sufre grsn 
desgaste, es mucho más barato , puede cambiarse con facilidac 
por e l  propio conductor y en ca rre te ra .

Para mayor claridad concretaremos las  carac­
te r ís t ic a s  de la  disposición de frenos para vehículos que 
se re iv indica , con referencia a las  adjuntas figuras, que 
corresponden únicamente a una forma de ejecución, sin  carác­
t e r  alguno lim ita tiv o , que se presenta a t í tu lo  de ejemplo 
de realización  con e l  f in  indicado, ya que la  forma, dimen­
siones y m ateriales con lo s  cuales se fabriquen sus piezas, 
serán en cada caso la s  que se estimen pertinen tes, para la  

"a p licac ió n  concreta de que se t r a te ,  sin  que ta le s  varia­
ciones, a s í como la s  que se hagan en de ta lles  de presenta­
ción u organización, afecten a la  esencialidad reiv indica­
da, por lo que la  disposición de frenos para vehículos, que 
se fabriquen, dentro de la  idea general reseñada, con cual­
quiera de esas modificaciones, no serán sino variantes igual-
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mente comprendíáas y protegidas por e l presente re g is tro .
La f ig . 1 i lu s t r a  esquemáticamente, en alzar- 

do la te ra l ,  los elementos esenoiales que intervienen en el 
nuevo freno para vehioulos que se reiv indica.

Las fig s . 2 y 3. en representaciones análo­
gas, corresponden a dos variantes en la  disposición del blo­
que de frenado.

Con referencia a dichas figuras y a los nú­
meros que sobre e lla s  designan las  partes y de ta lles  de los 
elementos representados, que interesan a lo s  fines de esta 
memoria, l a  descripción de los mismos es como sigue:

La bomba impulsora, que se acopla a l pedal 
del freno actual, hace que a l p isar dicho pedal e l aceite  
o líquido que va en la  misma, empujado por e l pistón, pase 
por la  tubería  2 (f ig . 1) hasta o tra  bomba sim ilar 3 que, 
como receptora, accionará el freno objeto de esta  patente. 
3a bomba receptora, va su je ta  firmemente en una placa 7, 
montada en cualquiera de las  partes in ferio res  del vehícu­
lo , sea chásis, carrocería, trompetas, b a lle s ta s , e tc . Bn 
la  f ig . 1 se indican además e l sentido 1 de la  marcha del 

- vehículo y la  rueda 10 de óste.
El pistón 4 de la  bomba receptora 3, a l ser 

accionado, empujará, comprimiéndolo, un muelle helico idal 
de gran fuerza 5, uno de cuyos extremos va acoplado a la  
cabeza del pistón 4. ^1 otro, rodea una ró tu la  6, de que va 
provisto e l brazo corto de una palanca en L 9, portadora en
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e l extremo de su otro brazo 14 del bloque o ro d illo  de fre ­
nado 11, que se oprime contra e l suelo.

El muelle 5 tiene  como misión amortiguar l a  
presión h id ráu lica  sobre la  palanca 9 y bloque 11, cuando 
los baches e irregularidades del terreno , y la  a ltu ra  entre 
carrocería y suelo, vayan variando (o entre placa base y 
suelo). Como amortiguador, puede emplearse, tambión, otro 
muelle intermedio, entre e l pedal del freno y la  bomba im­
pulsora.

El bloque de freno 11, va artioulado por su 
parte cen tra l, a l extremo de la  palanca 14. Entre e l borde 
del extremo de la  palanca, y e l fondo de la  caja del blo­
que, va un muelle comprimido 12, que jun ta  a aquella l a  par­
te  delantera de óste . Tambión lateralm ente tiene  c ierto  
juego, para adaptarse mejor a la s  desigualdades del suelo.

J&n e l  extremo de l a  palanca, y lateralm ente, 
sobresalen dos o rejas, que evitan que e l bloque de frenado 
pueda darse la  vuelta, caso de engancharse.

En la  disposición indicada son posibles, co­
mo se ha indicado, varian tes:

La ró tu la  6, que va sobre e l brazo corto de 
l a  palanca 9, puede su s ti tu irs e  por un eje  con punta re­
dondeada, y con cabeza en e l otro extremo, para apoyo del 
muelle que rodea e l vástago o e je . Dicha cabeza, se a r tic u ­
la  con un pasador sobre e l brazo corto de la  palanca 9. El 
pistón hueco, va roscado, y llev a  un to m il lo  de a ju ste  pa-
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ra  la  bajada del bloque de frenado a l  suelo, y su fuerza de 
agarre.'

El bloque de frenado puede tener dos brazos 
la te ra le s  14, c ilin d rico s , que llevarán sendos rod illo s 
de goma 15 que de una u o tra  forma van frenados a su vez o 
con forma sim ilar a la  de la  caja, aunque con sus extremos 
más redondeados y su parte superior cáncava. Estos brazos, 
irán  cubiertos con bandas anulares de goma, que se desliza­
rán entre ástos y e l suelo, en forma sim ilar a como se des­
plaza la  cadena en los tanques, y con v is ta s  a ev ita r p a ti­
nen sobre e l pavimento.

La situación y colocación de la  bomba recep­
to ra , con ángulo aproximado de unos 1403, y caja abatib le 
contra la  palanca, logran un coigmto que sobresale lo  menos 
posible, por debajo de la  carrocería del coche; aunque, des­
de luego, admite, como es lógico, o tras  disposiciones; un 
muelle 8 lo  mantiene adosado a la  carrocería, en la  que no 
golpea por apoyar sobre un taco dé goma 13.

La caja, y e l propio bloque, llevan su delan­
te ra  o proa, con una curva de radio amplio, para e v ita r  que 
la  goma o banda pueda engancharse en baches o accidentes 
del terreno, y arrancarse.

El bloque de frenado puede su s titu irse  (f ig , 
3) por t i r a s  e lá s tic a s  s in fín  16, que se desplazan sobre e l 
núcleo 17, interviniendo en e l frenado e l rozamiento entre 
estos últimos elementos y el de la s  t i r a s  16 con e l paviment



1
3 3 6 915

n:

N O T A,-

5

10

1S

20

La presente patente de invención, comprende 
la s  siguientes reivindicaciones:

1. -  Mejoras en la  disposición de frenos para 
vehículos, caracterizadas porque en e l extremo de un brazo 
lle v a  articulado un bloque macizo y e lástico  destinado a 
efectuar e l frenado por rozamiento en e l terreno o pavimen­
to .

2 . -  Mejoras según l a  reivindicación an te rio r, 
caracterizadas porque e l dispositivo de mando del brazo pue­
de e s ta r  constituido, preferiblemente, por una bomba impul­
sora accionada por e l pedal actual de freno del vehículo y 
común para todos los dispositivos montados en e l mismo; cuys 
bomba envía liquido a o tra  bomba receptora de cada disposi­
tiv o  independiente de freno, cuyo vástago a su vez impulsa 
e l brazo corto de una palanca en e le , actuando la  bomba re­
ceptora en l a  palanca contra la  acción de un reso rte  recupe­
rador.'

25

3 .-  Mejoras, según la s  reivindicaciones ante-, 
r io re s , caracterizadas porque en una placa montada en la  par- 
te  baja de la  carrocería, están a su vez dispuestos: l a  bom-}- 
ba receptora de cada dispositivo de freno, e l soporte del 
eje de giro de la  palanca en L y un reso rte  que a trae  hacia 
a rrib a  a l  brazo mayor de esa palanca, cuyo otro brazo llev a  
la  ró tu la  de a rticu lac ió n  a l  vástago de la  bomba receptora, 
e l cual a su vez es tá  rodeado del re so rte  recuperador.
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3. <- Mejoras, según la s  reivindicaciones ante­
rio re s , caracterizadas porque e l bloque de frenado es macizo 
e lás tico , alargado y con la  parte an te rio r de p e rf il  en cur­
va de amplio radio; yendo dispuesto, entre el borde del extrb 
mo de la  palanca y e l fondo del bloque, un muelle que une ésj- 
te  a la  parte delantera de aquella; y en la  placa un tope 
e lás tico  que impK& ál choque con e l la  del bloque.

4 . '- Mejoras, según la s  reivindicaciones ante­
rio res , caracterizadas porque e l bloque de frenado le  cons­
tituyen  ro d illo s  e lásticos o t i r a s  análogas montadas s in fín  
sobre un soporte alargado, cuyos elementos, por su rozamien­
to con los núcleos que alojan en la  parte in te r io r , y con el 
pavimento en la  ex terio r, realizan  e l frenado.

5. -  Mejoras en la  disposición de frenos para
vehículos.
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Según se describe y reiv indica en la  presente 
memoria, se i lu s t r a  con los planos adjuntos, y consta de 
ocho hojas fo liadas y e sc rita s  a máquina por una sola cara.

Madrid, a 16 de Febrero de 1967.
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D. Femando Pórez de Arenaza Enlazar Foja dnica.
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