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FPATENTE. DE. INVENCION

que por veinte afios se solicita a favor de la firma SAURIER

DUVAL-SETRI, de nacionzlidad francesa, domiciliada en 20 a 28

Quai Voltaire, 95 BEZONS (Francia), ¥y que ha de recaer sobre

" PERFECCIONAMIENTOS EN APARATOS TRANSPORTADORES AEREQOS "

T —

N

Meoria descriptiva

El registro de la patente de invencidn que se solicita

tiene por objeto garantizar la explotacidén exclusiva en todo

el tervitorio nacional y sus posesiones de unos perfeccionamien

tos en los gparatos transportadores aéreos, confoime ge descri-

he a continuvacién y se representa grdficawente en los adjuntos

dibujos, a titulo de ejemplo.
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Ia presente invencién se refiere a los fransportadores
aéreos y aporta importantes perfeccionamientos a las cadenas
de: traccién articuladas de dichos aparatos del género consti-~
tuildo por eslabones pasados los unos en los otros ¥ despuds se—
guidamente cerrados por soldadura.

En tales cadenas, se da. principalmente como inconvenien—
te el pregentar un contacto por puntos entre los. eslzbones, lo
que lleva a un desgaste rdpide y modifica, asi las caracteris—
ticas iniciales de la cadena, principalmente sus cualidades.
de registencia a la traccidén y su paso.

Por este hecho, las cadenas deben ser vigiladas frecuen—
temente y pueden, por ruptura pronta, ser causa de incidentes.

Qt:r:ov' inconveniente se reficre a la fabricacidn de estas
cadenas. En efecto, los eslabones no pueden ger ejecutados en
todog log materiales nobles, 'talés- como el ﬁc.ero. de aleacibn,
fundicidn u otros, no pudiendo ejecutarse su cerrado por sol—
dadura con un coeficiente de seguridad suficiente con tales
materiales.

Otro inconveniente mds de las cadenag para trangporhado-
res adreos actualmente conocidas reside en el hecho de que el
montaje de los eslabones. eg dificultoso y relativamente lento,
no ofreciendu la soldadura, por otra parte, siempre una suii-
ciente seguridad; lo nismo sucede cuan;io se quiere deénion‘ta:n
por eslabones para su reamplazo, 0 bien cuando se desea modinf:i-
car la longitud de. la cadena incorporando o retirando eslabones;
se comprende en efecto que tales modificaciones o reparaciones
necesitan emplear trabajos largos ¥ costogos. ' '

Ia presente invencidn tilene por -objeto unos perfecciona-~
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wientos en log aparatos transportadores aérecs en virtud de los

cuales las cadenag obtenidas en condiciones de fabricacidn ven-
tajosas, carecen de los inconvenlentes arriba mencionados.

Fn una forma de realizaclén preferente, la invencidn tiene
poxr objeto posibiliter la produccidn de una cadena articulada,
del género que comprgnde eslabones pasados los unog en los otros,
para formar una linea continua, siendo diché cadena notable, prin
cipalmente,. eﬁ gue los eslabones, de forwa general oblonga, pre-
sentan una superficie interior convexa bordeads de. planocs pose-
yendo diche convexlidad un radlo izual al radio interior del eg-

labdén, y en gue un eslabdn de cada‘dos couprende, sobre un tra-

- mo recto, una abertura destinada a permitir la introducecién de

los eslaboneg préximos,, adpténdose.madios de cierre capaces de
impedir el desacoplamiento intempestivo de diclios eslabones.

Se obtiene asgl, por la coincidencia de los radios respecs—
tivanente de dicha con&exidad\y del eslabdn, un contacto térico
entre los eslaboneg, dande una superiicie de contacmé importante
cualquiera que sean las.pOSiciones de log eslabones, de lo cual
resulta una sensible reduccidn de desgzgte y una establlidad na-
yor en torsién.

Adexds, estos eslabones pueden sef gjecutados con cualquier
material noble, por matrizaje o por moldeo, no necesiﬁando nin-
guna operavidén de wmecanizacidn suplementaria, por razén de las
tolerancies de fabricacidén muy ajustadas, que pueden ser respe-
tadas con los modos de ejécucién indicados arviba.

De preferencia, los eslabones comprenden nedios de cierre

qite. impiden su desacoplamiento, y el montaje de una cadena con
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tales eslabones puede efectuarse, muy fécilmente, acopiando los

eslabones unos a continuacién de otros, mientras gue el desuon~
taje, ilgualwente muy £dcil, no puede ser efectuado mds que si-
guiendo un proceso detemminado en correspondencia con losg uedios
de cisrre.

Ona. cadens realizada con tales eslabones representa, en
los transportadores abdreos del género que comprende carrog movi-
dos a traccidn, utilizados para sustentacién de meteriales diver-
s0g en locales indugtrisles o andlogos, la importante ventaja de
poder alargarse o acortarse muy fdeilmente, la que el afladido de
eglabones puede efectuarse con excluglién de cualquier ogeracién
da goldadurg.

Fn esta aplicacidn, se prevén, de vez en cuando, eslabones
egpeciales habllitados para asegurar el arrastre de cerros de los
anales ge suspenden los objetos a. transportar,

También se puede considerér,la realizacibn, con los esla-
bones arreglados interiormente como se ha dicho arriba, de una
cadena, en la cual, los eslabones ablertos serian cerrados por
soldadura; se couprénde que en dicha forma de realizacidén los es-
labones estarian desprovistos de medlos de cierre que resultarian
asl, inoperantes.

Tombién se podria conseguir una cadena con eglabones al-
ternativamente abiertos y cerrados, desprovigtos de¢ medios de
cierre, pero habilitados de manera qme se impidiera su desacos
plamiento.

Ias caracteristicas y ventajas de la invencidén ge despren—
derdn, por otra parte, de la descripcién que va a seguir, dada
a titulo de ejemplo, con referencia a los dibujos adjuntos, en

los cuales:
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— La figura 1 mnuestra, en pervgpectiva, con partes aviencadas la
zona de contacto de dos eslabones segin la invencidng

- la figura 2 ilustra, igualmente en perspecviva, el wontaje de
un eslabdén en un tramo de cadena realigzada con seslabones segin
la invencidng

- la Digura 2 muegtra la aplicacidn a'un,transportador adreo de
una cadena realizada con eglabones segin la invenciéng

- la figura. 4 es un corte transversal de egte transportador, si-
guiendo la linea IV-IV de la figura 3.

Segin el wodo .de realizacidn ureilerente escogido y reire-
gentando en lasg figuras 1 a 4, la cadena indicada globaliente
gh 10 egtd constituida por eglabones oblongos 11, 12 pasados los
unog en los otrosy estando log eslabones 1l cerradcs y los esla-
bones 12 ablertos.

Reiiridéndonos en particular a la figura 1, se ve que cada
uno de los eslabones de la cadena.poség, interiormentve, una su-
perficle convexa 13 presentando dh radio R;igual al radb Rl del
eslabény esta superficie estd bofdeada.de planos 14 y 15, que de~-
finen el espesor E de los eslaboneg el cual tiene un valor in-
ferior a la separazelén interior de los tramog rectos de Jos es-
labones de modo que pernmita la articulacldén de los eslabones unos
en otros. _

For razfn de la coincidencla de los radios R y Rl, se Ob-
tiena, cowo es bilen vigible en la Jijura, una superiicle de con-
tacto entre eglabones, en luger de un contacto por puntos cowo en
laé.ejecuciones actualmente conocldas, gue esté.fomnada en el
punto de friceldén de una generatriz de un eslabdn con la genera-
triz de otro eglabdn. Los eslabones gegin la invencidn pueden ser

ejecutados, por matrizaje o moldeo, con la ayuda de materiales
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aproplados gegin la utilizacidn ulterior ds la cadena.

Con tales eglabones se oivecen varias posibilidades de
realizacidn de la cadena; en un‘primér cago, la cadena es rea-
lizada. con eslabones tales como los de arriba que comprenden
medios de clerre adaptados para impedir el desacoplamiento in~
tempestivo ds los eslabonés. Bstos medios pueden egtar consbi-
tuidos, poir ejomplo, cowo lo muegtra la figurs 2, por ranuras
18 practicadas sobre las caras de un eslabdn cerrado 1l ¥ que
dssewvocan al interior de éste, estando el eglabéi abierto 12
grovisto, sobre una cara de su abertura 19, de una nervadura
20 acaptada para deslizarse en la ranura 18.

Fara proceder a 1lg ejecucidn de la cadena, log eslabones
pueden ser acoplados de la sizuiente wanerz. ElL eglabdn abiexto
122 (figura 2) se presenta frente al eslabén cerrado lla, de
suerte que la nervadura 20 seAeﬁcuenire enirentada a la ranurs
18 v, a continuacidén, se introduce el esglabbn abierto en el eg-
labdn cerrado’' y se le hace girar, después de lo cual, se pre-
genta un eslabdén cerrado sobre ¢l eslabdén ablerto colocado, pre
cedsntemente, en posicidn y asi suceglvausente, hasts la oblten-
¢ibn de una linea continua de eslabones que forman la cadens.

Por razén se los medios de cierre arriba descritos, es
précticanente laposible que los eslabones se desacoplen coio
congecuencia, pxincipalmente, de una falta de tensidn én la ca~
dena.,, paradas druscas u obras circunstancias. dsbidas a. agentes
gxberiores.

Debe obgervarse que, la rawa continpa de los eglabones
abiertog, estd sensibleuwente veforzada en un gentido perpendi-
cular gl espesor. ’

Se ha previsto, de prefefencia, intercalar de cuando en
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cuando eglabones abiertos egpeciules 25, que poséen una prolon
gaclén 26, cuya parte terminal 27 estd adaptada a asegurar el

arrestre de los carrog del transporfador.

Nos reierireuos ahora a las Ffigurus 3 ¥ 4, que .usgtran
un trangportador adreo con log periecelonauientos objeto de la
invencién, ‘

De modo conocido en si misno, el transportador comprende
los perfiles 28, 29 que se extienden longitudinalmente y se en~
samblan de manera gque Iowvmen un arail de gula a un carro 30,
que rueda sobre las poleas 31 7 que cowmjienden un taco bascu-
lante 32. EL taco egtd orientado hacia arriba y adaptado para
cooperar con unae de los eslabones de arrastre 25 de la cadens,
la cual descansa por sus eslabones cerrados horizontales 11 so-
bre los soportes 33 asociados interioxusnte a los perfiles, juier
tras que su guia lateral estd obtenida por la intermediacién
de lag paredes vertlcales 34 de los soportes, entre los cuales
circuls la rana reforzada de los esldbones ablcitos, asl cowmo
la prlongacidn 26 de log eslabones de arvagtre 25.

Se obtiene, asil, un transportudor gue cowrende Una ca-
dena, que, habiendo gido realizada en condiclones de labrlca-~
cién econbéuicas, presenta, en éompaxacidn.a las reallzaciones
anteriores, miltiples ventajas enire las qge»se pueden citars
una egtabilided mds grande en torsidn, una ejecucidén de los es-
labones en cualquier clase de materiales tales como acero de
aleacidn, fundicidn u otros, que llevan a la supresién de todas
lasg ﬁecanizaciones ulteriores cow0d consecuenciag de las tole-
rencias de Ifabricacidén muyr ajustadas que pueden sexr respetadas;

un peso reducido a regigtencia igual; una gran elasticidad sin
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daforma016n‘nermanente.

Como variante ge podria realizar ung cadena con eslabones
arreglados interiormente como ge ha descrito arriba, pero en la
cual todos log eslabones estarien cerrados.

Por Ultimo, los medios de cierre precitados podrian ser
realizados de cualquier manera apropiadas, por ejeuplo, mediante
pasadores, clavijas o cualquier otra disposicién que impida el
desacoplamiento de los eslabones.

Se sobreentiende que la invencidn no estd limitada al mo-
do de realizacién escogido y representado el cual es, por el con
trario, susceptible de admitir diversas variantes gin;por ello
desbordar el marco de la invenciédna..

NOTA DE RﬁIVINDICAGIOHES

Se reivindica como proplo y nusevo a favor de la firma

SAUNTZR DUVAL-SETRI, domiciliada en BEZONS (Francia), lo espe—

eificado en las siguientes reivindicaciones:

PRIM“RA. Perfeccionamientos en aparastos transportaaores 2ereos
de manutencidn del tipo que integran cadenas constituidas por
eglabones pasadbs los unos en los otros para foruar una linea
continua, caracterizados en que los esglabones, de forma general-
mente oblonga, presentan una superiicie interior convexa bordeg
da de planos poseyendo dicha convexlidad un rédio igual al radilo
intevior del eslabdn. LT

SEGUNDA.~ Los mismos perfecclonamientos segin la reivindlcacién

primera, caracterizados en que un eslabdn de cada dos posée,

sobre una porcidn recta, una abertura destinada a permitir el
paso de los eslabones contiguos
TERCERA .~ Los migmos periecclonamientos segdn.las reivindicg-

clones primera y segunda, cars CVerlzadOS en que los eslabones
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comprenden medios. adaptados a impedir su desacoplawiento in-

tenpestivo.

CUARTA.~ Los mismos perfeccionamientos segﬁn lag reivindicacio
nes segunda y tercera, caracterizados en que estos medios estén
constituidos por une nervadura habilitada en al menos, ung ca~

ra de- dicha abertura adaptada, & encajarse, durante ia fasec de

"montaje de los eslabones, en una ranura corrsspondiente previs-

ta sobre el otro eslabdn y que desemwboca en el interior de éste
QUINTA.~ Los mismos perfeccionamientos segin la reivindicacién
cuarta, caracterizados em que la ranura estd practicada sobre
una de los planos, péralelamente & su sentido longitudinel.
BuXPA .~ Los misnos perlfecclonamientos sexn las reivindicaetio-
neg priwera & quinta caracterizados en que se integran en la
cadena eglabones gque poséen una prolongzcién, aduptada para
cooperar con los carros de arrastre receptorss de los objetos
guspendidos, agegurando el arrastre de los mismos.
SEPTTNA,~ PERFICCIONAMIENTOS EN APARATOS TRANSFORTADORES AZRUOS
Tal y couwo se dsje deserito sn la wemoria precedente que
congta de nueve Iojas foliadas y mecanograiiadus por una sole

de sus carag y dos hojas de planocs.

Madrid, 15 Febrero de 1.967
P.4i. de la firwa JSaunicy Duval-Setri

VICTOR GIL VEGA
L
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