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IT?PRODUCGCCION

a favor de FAERSSA Y WEN-PAR, S.A., entidad espafiola, do-
miciliada en Earcelona, calle Troquel, 10-12, por "APiliiA-

O CALATACTCR PARA AUTOLOVILZSM.

SLABORLL DENSCRIPLIVA

Se refiere esta patente de introduceion 2 un
nuevo tipo de apsrato calefactor, eepecialrente aplica-
ble a veniculos automovilen, al cue se le han incorpora
do una serie de mejoras tendentes a conseguir un prado

54 de funclonalidad de dicho aparato sumamente satisfac to-
rio y en general ventajoso eu todos los s=sjectos con res
pecto a los distintos sistemas de calefaccion hasta hoy
dia utilizados en los vehiculos.

Comprende en esencia el actual apsrato una caja

formada por dos paries acopladas amovibles, wna de las
1C. p
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cuales tiene las entradas de aire y los dispositivos se-

Y

lectores de circulacidn y la otra les solidas de aire,
comprendiendo en su interior un dispositivo impulsor, un
filtro para depurar el alre ciroulante y un radiador in
tercalado en el circuito de refrigeracion del motor del
venfeulo , provisto de wna vélvula de paso de agua y de
una valvula reguladora del mismo, controlada por un ele-
mento termostatico situado en la corriente Ge aire circu-
lante.,

Pars ello, el tubo terminal de dicho elemento
termostatico se comunica con un cilindro Gispuesto en el
interior del elemento movible de la valvula ¥ en el aue
ajusta un émbolo conectado con el elemento obturador de la
misma de modo que los desplaza en el sentido del cierre
en respuesta del aumento de temperaturas.

También merece especial mencion en esta patente
el hecho de que los dispositivos selectores de circulacion
llevan sendas bocas dispuestas en éngulo y comunicadas res
pectivamente con el exterior e interior del vehiculo, con-
trolandose el paso de aire por las mismas a través de una
trampilla en forma de angulo diedro que es susceptible de
adoptar tres posiciones distintas con respecto a diches bo
cas y al interior del avarato, de forma tal que se regule
el paso del aire del exterior al interior del vehiculo, ya
sea hacia los pies, ya sea hacia la parte superior, o en
cuglquier combinacidon posible de ambas.

Por ultimo, otro aspecto importante de la presen

te patente lo constituye el hecho de estar provistas dos
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boonillas destinades al drenaje del azua recogids en el
colector durante los lavados y cuando el vehiculo circu~
la en tiempo lluvioso, constituidas nor conduc 09 elésti
cos rematados en zonas esféricas con lenglietas extremas
por cuyo intermedio ranurado es por donde se efectua la
correspondiente salida Ge agua, favoreciendo el caracter
slastico de la propia conduccion la mayor o menor salida
de éste de conformidad con la meyor o menor expansidn de
dichas lenguectas y por tanto el mayor o menor vaso cue se
da a las ranuras de salida.

Los dibujos adjuntos muestran, a titulo de ejem-
plos no limitavivos del alcance de la presente patente de
introduccion unas formas preferidas de llevarla z la prég
Yica, en representaciones escuemaiicas.

Sn dichos dieujos: Las figuras 1 y 2 son sendas
vigtas en plenta y alzado lateral respectivamenie del apa
rato en cuestion, mosirdandose en la figura 3 otras vista
en alzado pero de frente y parcial del mismo aparato, con
una seccidn también parcial de las boguillas de drenaje
del agua; la fisura 4 se corresponde con una seceion lon-
gitudinal completa y esquematica del mismo aparato para
nostrar su constitucién interna, halldndose la valvula dié-
drica que regula la enirada de aire hacia el interior del
vehiculo en la posicidn en que sdlo pasa sire hacia los
pies de los ocupantes; la figura 5 es una vista en alzado
de la valvule de égua, mientras que la figurah6 es una gec
cion lougitudinal de 1u misma segit: un plano de corte me-

dio de ella; la figuya 7 representa un detalle en seccion
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v a mayor escala de la forme de actuacion del termostato
en dicha vélvula de sgua; las figuras & v G muestran las
otras dos posibles posiciones a adoptar por la vélvula
disdrica que reguls la entrada de aire y yue respectiva-
mente se corresponden con la comunicacion directa del ai-
re hacia la parte alta del vehiculo y una posicion mixzta.

Segin tales figuras, ol aparato calefacotr para
avtomoviles objeto de la presente patenie de iniroduccidn
comprende un armazon congtituido por GOS cuerpos principaw-
les ~l- y~2-, el anterior de los cuales lleva superiormen
te acoplada una pieza -3- de constitucidn apaisada en cu~
yos exiremos van sitwuadas correspondientes bocas =b4- y =5=
que Gesembocan en la varte del vehiculo contigua al para~
brisas. También es visible que en el mismo cuerpo ~l- in-
feriormente emergen una serie de boguillas que se destinan
a escurrir al exterior el azue que pueda penetrar en el
sistema comprendiendo dichesboquillas un conducto princi-
pal -6~ continuado en expansiones esféricas =7- gue se re-
matan en lengletas -8- que dejon intermediamente unas ra-
nuras -0- de paso del agua siendo todo este conjunto de la
boauilla de naturaleza elastica con el fin de que ante la
propia presidn del agua las ranuras -9- presenten un mayor
o0 menor paso de salida,

Ademés, en el interior del propio cuwerpo -1- va
alojado un ventilador -10- con su correspondiente motor gde
accionamiento -ll-, actuando el mentado ventilador, con in
termedio de un filtro -12- situado en la zona de acopla-

miento de los dos cuernos -l- y =2~, confra un radiador
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de agua -13~ glimentado desde la valvula -li- que 2 suv
ves es controlada vor un termostato de forma antomdtica
de conformidad con la propia temperatura del aire circu-
lante a la eatrada en el radiador -13-.

Para este accionamiento automdtico el tubo ter-
minal -15- Gel ter.ostato se oclure en el iaterior de la
valvule commicando su conducto interno -16- con otro con-
ducio -17- axial con el cuerpo de la valvula, de forma
tal que cuando se provoca la dilatacion del liguido conte
nido en ambos conductos se expansiona el émbolo ~18- co-
locado en la narte baja del conducto -17- actuando lige-
ramente coutra el piston -19- gue es el que mediante su
terminal -20~ controla el paso de agua en el interior dJde la

“lvula en donde van gituados el correspondient: casquiw
1lo central -21- con su resorte -2i- asi como las membra-
408 =23~ y demas eleamentos accesorios de la miswma como son
los conductos =24- y =25- de paso .e agua.

También estd previsto que dicha valvula -lé- pue
de ser controlada manualmente mediante una leva -26- ac-
tuante por el extremo superior de la mismz valvula contra
el cuerpo cenlral deslizante -27- de ella.

gﬁn otro aspecto de la vresente patente de in-

D

o
troduccion se ha _revisto la diSposicién en un lateral del
cuerpo principal -2- del armazdn un juego de palancas -28-
por ¢l que se puede accionar wna valvula coustituida por
uns place diédriea -20- articulada transversalmente nor su
punto central =30~ oncarsndose con sendos conductos -31- ¥

-22- que dispuestos angularmente comunican con los partes
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alta y baja del vehiculo respectivamente, Cnando dicho
cuerpo dicdrico adopta la posicidn de la Figura 4 solo
lanza el aire hacia la parte baja del vehiculo, mientras
que en la figura 8 es el aire lanzado contra el parabri
sas ¥y en la figura 9 ambos ambientes se bifurcan con wn
caudal dependiente ds la inclinacion que se &6 al mismo
cuerpo diedrico -29- en relacion con toda 1la zona =34-
del cuerno —2-,

s observable asimismo en las figuras la dispo
sicion de un anillo eldstico -35- y un aro torico -36- que
efectian el cardcter estanco en el acoplamiento de las bo
cas -31- ¥y -32- en sus correspondientes zonas del vehicu-
lo.

Serdn independientes del alcance de la presente
patente de introduccidn los detalles constructivos y demas
caracteristicas gue no alteren su esencialidad, utiliza-
das en su puesta en practica, por quedar todo ello compren
dido dentro del espiritu de las siguientes reivindicacio-

nego

HOTA

Se reivindica como objeto de la presente paten=-
te de introduccion:
1. Aparato calefactor para awtomdviles, caracte

rizado esenciazlmente por el hecho de estar constituldo
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por una cajz formada por dos partes acopladas amovibles,

una de las cuales tien: las entradas de aire y los dispo
sitivos selectores de circulacion y la otra las salidas

de aire, comprendiendo en su interior un dispositivo iw
pulsor, un filtro para depurar el asire circulante y un
radiador intercalado en el circuito de refrigeracién del
motor del vehiculo, provisio de wna valvula de paso Us 2zua
y de una valvula reguladora del mismo, controlada por un
elemento teriostatico situado en la corriente de aire cir
culante.

2. Aparato calefactor para automdviles de acver-
do con la reivindicacion 1, caracterizado nor el heclio de
que el tubo terwinel de dicho elemento termosiatico comu-
nleca con un cilindro dispuesto en el interior del elemen-—
to movible de la valvula y en el que ajusta wn émbolo co-
nectado con el elewento oblurador de la misma de modo zue
lo desplaza en ¢l sentido del clerre e¢n respussta del au-
mento de temgeraiura.

2. Aparato calefactior para aubomoviles, segun la
reivindicacion 1, caracterizado por el necho de que las
bocas de salida de aire, comunicadas con el interior del
automévil, adopta una disposicion sngular entre si cue ser
mite en combinecidn con una vilvula, asccionada desde el
exterior por un juego de palanca y compuesta nor un cuerpo
diédrico ariiculado por.su gona central, una variabilidad
en cuanto al circuito de aire a la entrada del aparato,
incluyendo, de couformidad con la posicién a adoptar wor

"y . . . . s
acuella valvula, la direcclon del aire caliente hacia el
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parabrisas, a los pies de los ocupantes o en otras combi-~
naciones.

4, Aparato calefactor para automéviles, de acuer
do con la reivindicacion 1, caracieriznado por sl hecho de
conprender bocuillas de drenaje del agua que pucda entrarv
en el sistene. constituidas vor un conducto sléstico en-
sanchado por su extremo libre en forma esferica de la que
parten correspondientzs lenghetas determinantes de ranu-
rag intermedias de pego del agua las cuales por su cargc—
ter elastico dejan ung mayor o menor abertura de salida.

5. Aparato calefactor para automoviles.

La presente memoria consta de ocho hojas folia-
das escrites a maquina por un: sola cara.

Barcelona, 11 de enero de 1967
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