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afavorde Don Jean Louisg GRATZMULLER,
de nacionalidad francesa, domiciliado en 66, Boulevard Maurice

Barrds, Neuilly sur Seine, Hauts-de-Seine, Francis, p o r ¢

* GRUPO MOTOR-TRANSMISOR DE TRACCION "

MEMORTIA DESCRIPTIIVA

La presente Invencidn hace referencia a un grupo motor=
transmisor de traécién, que comprende un motor térmico y una
trensmisién eléctrice, aplicable espeoialmente a la traccidn
ferroviaria para equipar las locomotoras y autorrsiles denomi-
nados "Diesel eléctricos", sungue puede aplicarse tambien &
vehiculos de carretera de tipo pesado.

Es sabido que las locomotoras o autorrailes actualmente
conocidos pertenecientes al indicado tipo comprende un motor
Diesel acoplado a un generador principal que alimenta con co=

rriente cont{nua wnos motores eldctricos de traccidn, que de~
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terminan el movimiento de las ruedas. A pesgar de su pemes, la
transmisién eléetrica presenta numerosas ventajas y es utilize-
de en la mayoria de miquinas potentes movidas por un motor
térmico. En chertas miquinas, el motor térmico se halla cons-
tituido por una turbina de gas, y la invencidén puede tembien
perfectamente aplicarse a este tipo de motor. En lo sucesivo,
en la presente descripcidn se utilizard con mayor frecuencia

el t8rmino " motor Diesel" sin que esta designacidn presente

el menor caracter limitativo.

Con el indicado tipo de transmisidn, la regulacidn de la
potencia desarrollada por le locomotora plantea ciertos proble=
ngs dado que el conductor, o, mds corrientemente, unos apara=
tos automdticos, pueden actuar al mismo tiempo sobre la poten=
cia desarrollada por el motor Diesel ( por modificacidn de su
velocidad, actuando sobre el reguladof), 0 gobre su par (ac=
tuando sobre la posicidn de la cremallera de la bomba de inyec—
cidn), sobre la potencia desarrollada por.el generador ( gene-
ralmente por modificacidn de su excitacién) y sobre la potencia
gbsorvida por los motores de traccidn ( geﬁeralmente.por shun~
taje o por modificacidén de su ensamblaje). Estas diferentes
regulaciones posibles influyen, bien entendido, unas sobre
otras, y, para evitar sobrecargas perjudiciales y/o variaciones
anormales de régimen que provengan de estas reacciones, sobre
uno u otro de los elementos del grupo motor-transmisor, se pre=-
fiere por lo general relacionar en forma fija al menos dos de
estas regulaciones, por ejemplo, la inyececidén del motor Diesel
( caracterizade por la posicidn de la cremallers de la bomba
de inyeccidn) con la excitacidén del generador. Esta interdepen—
dencia de regulaciones ge escoge en vistas a obtener resultados
satisfactorios en la mayorfa de las condiciones de funciona- -

mientos
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El motor Diesel con que se equipan estos ingenios Diesel-
eléctricos es generalmente un motor fuertemente sobrealimen=
tado gue es dnicamente susceptible, sin sobrecarga perjudicial
de dar su par motor méximo en las proximidades de su velocidad
méxima de rotacidn. Resulta prdcticemente imposible regular
un motor de este tipo en vistas a limitar su par miximo.

De una parte, la regulacién de la bomba de inyeccidn
puede dnicamente determinar el volumen de la cantidad de com—
bugtible inyectado y no su masaj lé dengidad del combusgtible
varia de acuerdo con la temperaturs y el poder calorifico de
las diferentes calidades de combugtible es variable ( a igual
volumen de combustible la potencia del motor puede variar de
aproximademente un 8%).

De otro lado, en un motor multicilindro resulta dificil
regular la igualdad de las inyecciones en los diferentes cilin-
dros, para un cierto margen de velocidades, y simultdneamente
obtener un miximo de la inyeccidn para el mismo margen de velo-
cidad.

Un motor Diesel debe Unicamente acelerar su velocidad de
rotacién en forma progresive, si se quiere evitar una inyeceidn
de combustible exagerada, engendradora de sobrepresiones y hu—
mos, durante el perfodo de transicién. De otra parte, para una
velocidad de rotacidn determinada la potencia del motor debe
dnicamente crecer lentamente, deds la fuerte inercia mecdnica
del grupo iturbo-compresor, gqie eleva consecuentemente en forma
lente el valor de la presién de sobrealimentacidén. Por el cone
trario, no existe ningin inconveniente que impida descargar ai-
bitamente un motor Diesel.

Las mismos consideraciones pueden hacerse en el caso de
que el motor térmico sea una turbina de gase

Ia presente invencidn se refiere a grupos motor-transmi-
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sidn provistos de un sistema de regulacidn que permite éjustar
las potencias desarrolladas y absorvidas segin la totalidad

de condiciones de funcionamiento, ouyo sistems de regulacidn
conviene no solamente & las trensmisiones eléctricas de tipo
c1dsico dinamo-motores de traccidn de corriente contimua, sind,
mejor todavia, a otros tipos de transmisiones eléctricas que
se hallan comprendidas en el &mbito del inventos

Le invencidn, consiste, cuando se desea disponer de una
potencias de traccidén determinsda, en hacer girar el motor Hér—
mico @ ung velocidad para la cual el mismo es susceptible de
desarrollar por lo menos la indicads potencia, en medir lg po-
tencia eléctrice desarrollada por el generador acoplado al mo-
tor térmico, y en regular una al menos de las caracteristicas
( tensidn, intensidad, frecuencis) de la corriente absorvida
por el motor eldectrico de traceidn de maners que la indicada
potenvia medida see como méximo igual a la potencia determina-
da precitada, prescindiendo del rendimiento del generador;

Un grupo motor-transmisién de acuerdo con la invencidn
comprende un motor térmico, tal como un motor Diesel, gue se
halla provisto de un regulador de velocidad y que se acopla
2 al menos un generador eldctrico, el cual alimente apars#os
receptores utilizadores que comprenden al menos un motor eléc~
trico de traccidén. El motor Diesel es inicamente controlado
por la velocldad de su regulador de velocidad.

Ia transmisién eldctrice gobernasde menual o automdtica=-
mente, se halls provista de medios eldotricos de control sen-
sibles a la potencia transmitida entre el generador y los apa~-
ratog utiligzadores de la indicada potencia, y se halle provige-
ta de un dispositivo de regulacidén de la potencia absorvida
por el o los motores de traccidn, euyo dispositivo de regule=

cidn aotla sobre una de las caracterfeticas ( tensidn, inten=
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sidad, frecuencia ) de la corriente absorvida por los expresa-
dos motores. El dispositivo de regulacidn es gobernado por los
indicados medios de control de manera que la indicada potencia
transmitide no sobrepase un valor predeteiminado. Loe medios

de gobierno sxterior fijan simultdneamente valores concretos
del regulador de velocidad del Diesel y de la potencia eléctrie-
ca desarrollgda por el generadof, estando los valores homdlogos
de estas dos magnitudes relacionados entre si{ por una ley prede-
terminada. Esta ley puede comprender la influencia de ciertos
pardmetros, por ejemplo, el valor de la presién de sobrealimen—
tacidn.

El digpositivo de regulacidn de la potencia absorvida por
los motores de traccidn puede estar sujeto a otras magnitudes o
condiciones, tales como el valor de los esfuerzos de traccidn
en el arrangue ( por regulacidn de la intensidad en los motores
de traceidn en el caso de los mototes de corriente continua,
por ejemplo), al imponer una reduceidn instantdnea del esfuerzo
de traccién.la observancia de una velocidad predeterminada o la
gujecidn a un sistema antipatinaje. Pero el indicado dlspositi~
vo de regulacidn continfa de todas formas sometido a los medios
de control de la poiencie, segin laley predeterminade referida.
Entre log aparatos utilizadores referidos pueden figurar los
aparatos auxiliares de una locomotora o de un tren, especial-
mente aparatos eléctricos de calefaccidn del trem,

Segfin una forme preferente de realizacidn del invento, el
regulador de velocidad del motor térmico es ajustable, del tipo
denominado " todas velocidades", y su ahuste se realize en funw
0idn del valor de la potencia determinada referida.

En ciertos casos, y especialmente en el arrangue de la lo-
comotora, la intensidad de corriente puede llegar a valores ele-

vados en los motores de traccidn, sin gue por ello la potencia
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absofbida por estos motores y por los otros aparatos receptores
sobrepase el valor predeterminsdo para el que se ha regulado
selectivamente el Srgano de control sensible a la potencia.' E-
xistirf{a entonces el riesgo de que se estableciera en los moto-—
res de trac;ién una intensidad excesiva, susceptible de hacer
aumentar el esfuerzo de traccidén por encima de los limites de
adherencia y de provocar el patinaje; por ello, en el sistema
de regulacidn de un grupo de acuerdo con la invencidn, se puede
prever igualmente, en el circuito de alimentacién de los motores
de traceibn, un drgano eléctrico de control sensible al par de-
sarrollado por estos motores, por ejemplo, en el caso de un mo-
tor de traceidn de merie de corriente continua sensible a la in-
tensidad, el expresado §rgano actuaria al menos sobre un dispo-
sitivo de regulacidén de la corriente absorbida por los motores:
de traccidn, de manera que la corriente no sobrepase un valor
predeterminado.

El funcionamiento de un grupo de traccidn puede de esta
forma quedar sometido al control de dos 6rganos de control, uno
sensible a la potencia y el otro a la intensidad. Estos dos ér-
ganos de control actdan, pues, independientements, pudiendo in-
cluso, de hecho, actuar en forma contradictoria sobre las carac—
terfsticas de la energfa eléctrica suministrads a los motores,
De acuerdo con la invencidén, estos dos Srganos de control se ha-
llan relacionados de manera que si uno 80lo de los mismos detec=
ta un exceso de la magnitud ( potencia o intensidad ) que con-
trola, y, consecuentemente, actda en sentido de reducir esta
magnitud, queda impedida la acciln en sentido inverso producida
por el segundo de los expresados Srganos de controld

En un grupo de transmisién realizado de acuerdo con la in-
vencidn,puede ser cuslquiera la naturaleza de la corriente uti-

lizads en la transmisidn eléctrica, pudiendo incluso resultar
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ventajoso hacer experimentar una ¢ varias transformaciones a

esta corriente entre el generador elécirico y los receptores.

De egta forma el generador puede hallarse congtituido por
un alternador, mis robusto y ligero que una dinamo, por ejemplo,
un alternador de imdn permanente, gue alimente por intermedio
de rectificadores, especialmente rectificadores estdticos, unos
motores de traccidn de corriente ondulada. Uno o variog trans—
formadores o autotransformadores con tomas que regulen la carga
pueden hallarse interpuestos en la cadens eléctrica de transmi-
si6n, pudiendo estos transformadores tener nada mds que un peso
de hierro relativamente redudido si se escoge un alternador de
recuencia relativamente elevada, por ejemppo, del orden de 300
a 500 perfodos por segundo.

Segln otra forma de realizacidn, la transmisidn puede rea—
lizarse con corrlente alterna, con interposicidn de un ciclo
convertidor entre el alternador y los motores de traccidn.

Segfin una forma preferente de realizacidn de lg invencidn,
log medios de control de la potencia se halkan regulados pars
no permitir el paso de una potencia superior, con un cilerto coe~
ficiente de aproximacidn, al producto del nimero de revoluciones
del Diesel, por la presidn absoluta de sobrealimentacidn.

Ia invencidn podrd ser md fdcilmente comprendida a través
de la lestura de la descripcidn detallada que sigue y del exdmen
del dibujo anexo que representa esquemdticamente, a titulo de
ejemplo no limitativo, una de las formas de realizacidn del in-
vento.

El grupo motor-transmisidn representado en la figura com-
prende un motor térmico 2, tal como un motor Diesel, que se haw
lla provisto de un regulador de veloclidad ajustable 4 y cuyo
eje 6 se halla acoplado a un generador eléctrico 8. Este genera-

dor 8, que puede ser una dinamo 0 un alternador, alimenta a tra-
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v2es de wn circuito de potencia 10, monofdsico o polifdsico,
aparatos receptores que comprenden a2l menos un motor eldctrico
de traccidn 12 y unos aparatos auxiliares, especialmente un
sistema eléctrico de calefaccién de un autorrail o de un tren,
acoplados a'un circuito 14, conexionado en derivacién sobre el
circuito 10.

De acuerdo con la invencidn, la transmisidn comporta un ér-
gano de control eldctrico 16 sensible a la potencia desarrolla-—
da por el generador 8. Este Srgano de control, andlogo & un reld
watmétrico actia sobre al menos un dispositivo de regulacidn 18
de una de las caracterfsticas ( tensidn, intensidad, frecuencia)
de la corriente gbsorbida por el motor de traccidn 12+ Se ha '
representado por una linea de trazos 20 el enlace entre el reld
watmétrico 16 y el dispositivo de regulacidn 18, cuyo enlace
puede ser mecdnico, neumdtico, eléetrico, etc.

Se ha simplemente representado la salida 22 del dispositivo
de regulacidn 18, cuys salidas puede estar acoplada, por ejemplo,
a la excitacidn del generador 8, o al sistema de regulacidn de
tengidn de un transformadar 24 ( en el caso de que la transmi-
sidn se haga con corriente alterns ¥y comporte un aparato de este
tipo ), o al sistema de shuntaje ¢ de modificacidn del par de o’
de los motores de tracoidn 12¢

El regulador de velocidad 4 del motor y el reléd watmétrico
16 del generador son ambos ajustebles, por ejemplo, por medio
de palancas de gobierno 4' y 16' respectivamente, pero estos.dds
mandos ge hallan de preferencia combinados en un mando dnicoyl 6
‘bombinador" 26, que actia por mediacidn de enlaces 28 y 30 sobre
el regulador develocidad y sobre el reld watmétrico.

Esbe combinacidn en un mando dnico es posible dado que la
velocidad del motor Diesel 2 y la potencia eldetrica producida

por el generador 8 se hallan relacionadas por una ley predeterw—
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minada, siendo la potencia que puede producir el motor ( y como

consecuencia la que puede desarrollar el generador ) una fun-
cidn conocide de la velocidad del motor. La referida ley puede
tomar en consideracidn la influencia de ciertos pardmetros, por
ejemplo, el valor de la presidn de sobrealimentacidn en el caso
de un motor sobrealimentado.

Cuando la transmisidn objeto de la invencidn comporte dni-
camente 1os elementos principales que han sido descritos, el fux
cionamiento serd el siguiente en el caso de una locomotora eléc-
trica que arrastre un tres. Por medio del mando manual 26' del
combinador 26, el conductor fija el regulador de velocidad 4
para une velocidad escogida N del motor, y tara el mismo tiempo
el reld watmétrico 16 para la potencia eléctrica correspondien—
te W que puede suministrar el generador. Si, durante la marcha,
la potencia eléetrica absorbide por 1los motores de traceidén y
los aparatos auxiliares sobrepasa este valor W ( si por ejemplo
se pone en funcionamiento el sistema de calefaccidn eléetrica
del tres conexionado al circuito 14 ), el relé watmétrico 16,
sensible a la potencia total, actda sobre el dispositivo de re
gulacién 18 en un sentido tal que la potencia absorbida por los
motores de traceidn disminuya hasta que ia potencia total absor-
bida se sitle de nuevo en el valor fijado W. De esta forms se
realiza ung regulacidn completa sin sobrecargar nunca el motor
Diesel.

Una transmisidn de acuerdo con -la invencidn comporta pre=
ferentemente un dispositivo sensible al par desarrollado por los
motores de traccidén, comprendiendo este dispositivo, por ejemplo
en el caso de motores de traceidn de corriente continus, un 6r-
gano 32 sensible a la intensidad de la corriente que alimenta
estos motores. Este drgano andlogo a un relé de intensidad, pue-

de sjustarse por medio de un mando manual o automdtico 32', ¥
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actda, por medio de un acoplamiento 34, sobre el dispositivo
de regulacidn 18 referido.

Morced a esta disposicidn, si se produce una sobreinten-
gidad anormgl en uno O en unos de los motores de traccidn, por
ejemplo en el arrangue, sin que la potencia total absorbida por
los motores de traccidén y los aparatos receptores auxiliares
sobrepase el valor predeterminado W para el que ha sido selecti-
vamente regulado el reld watmétrico 16, el relé de intensidad
32 actda sobre el dispositivo de regulacidn 18 en sentido de
tender a disminuir la corriente absorbida por los motores de
traceidn,

Por ajuste del relé de intensidad 32, el operario.puede
fijar el valor mdximo del esfuerzo de traccidm, de asuerdo, por
ejemplo, con las condiciones de adherencia, evitando la apariA
eidn de fendmenos de patinaje. |

Se v, pues, que el dispositivo de regulacién 18 dependes
de log dos d8rganos de control 16 y 32, uno de log cuales es sen=
gible g la potencia en tanto que el otro 1o es a otra magnitud,
tal como la intensidad. El conjunto formado por estos tres spa-
ratos se halla dispuesto de manera que basta que uno de log ér—
ganos de control 16 & 32 detecte un exceso en la magnitud qus:
controla para que ls orden emanada de est Srgano see prioritaria
y actde, sobre el dispositivo de regulacidén 18, en sentido de
provocar la reduccidn de esta magnitud, incluso si el otro drga-
no de control de una orden en sentido contrario.

Tal como se ha dicho con anterioridad, la potencia eléctri-
ca W es una funcidn conocida de la velocidad N del motor Diesel;'
pero ello es dnicamente exacto para un regimen esteblecido, e~
pecialmente eh el caso de motores Diesel sobrealimentados por
un turbo-compresor. En efecto, el turbo-compresor tiene una fuer

te inercie mecdnice y aumenta con relative lentitud el valor: de
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la presién de sobrealimentacién en el periodo de transicidn.

Una transmisidén de acuerdo con la invencidén comportard preferen-
temente un dispositivo que tenga en cuenta esta diferencia entre
la potencia real instantdnea y la potencia tebricamente disponi~
ble a la velocidad fijada por el regulador 4.

Este dispositivo puede comprender un relé corrector 38 aco-
plado al relé watmétrico 16 a través de un enlace 40. Este relé
38 elabora una seilal que es proporcional al producto de la velo-
cidad de rotecidén N del motor Diesel por la presién P del aire
de sobrealimentacidn enviado por el turbo-compresor 36 a la tu—
bulura de admisibn 42 del motor. Este producto es sensiblemente
proporcional a la potencis real que puede dasarrollar el motor
Diesel en un ingtante determinado y viene exactamente condicio-
nado por la inercis del turbo-compresor.

BEste relé corrector 38, que comporta un sistema multiplica-
dor mecdnico, neumdtico, eldéctrico o electrdnico cualesquieray
recibe wna seflal de velocidad por su primera entrada 44 acoplada
a un tacdmetro 46 montado sobre el eje del motor y recibe una
sefial de presidn por una segunda entrada 48 acoplada & un manos-
tato 50 sensible a la presidén que reina en la tubulura de admi~
gidn 42, a la que se halla acoplado por una tubulura 52.

El relé watmétrico 16, que de esta forma depende del combi-
nador 26 y del reld corrector 38, se halla dispuesto de manera
que sea prioritaria la mis débil de las dog seflfales de gobierno
que recibe ( es decir, la que corresponde & la potencia mis dé-
bil). En otros términos, si el operario fija al beld watmétrico
16, por medio del combinador 26, para una potencia W, y si el
reld correcto r 38 transmite una sefial que represente una poten~-
cia w mds débil, el relé watmétrico entrard en fincionamiento
para esta potencia w mds débil y obligard al dispositivo de re-

gulacién 18 a hacer disminuir la potencia absorbida por los mo=
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tores de traccidn, sjn tener en cuenta la calibraeién de la

potencia W fijada por el combinador.

Se ha indicado en 10 que antecede que una transmisidn de
acuerdd con la invencidn podfa realizarse a base de corriente
continua, de corriente alterns o de corriente pulsada. Una trans
nigidn de este tipo puede, puss, comprender entre el ganerador
vy los aparatos utilizadores, un dispositivo 24 de transforma-
cidn de la corriente que pucde comportar transformadores, cam-
biadores de frecuencia, rectificadores, mandos por impulsidn,
etc., sobre algunos delos cuales puede actuar, si es necesario,
el dispositivo de regulacidn 18,

Todog los enlaces de contrel 20, 28, 30, 34, 40, 44, 48 sge
han indicado esquemdticamente en la figura, pero queds bien en-
tendido que estos enlaces pueden ser mecdnicos, eldctricos, e-
lectrénioos,neuméticos, etoe, sin salirse del marco de la inven-

Oidno

SE REIVINDICA:

1 - Gfupo motor-transmisor de traccidn, del tipo que compox
ta un motor térmico y una transmisidn eléctrica, caracterizado
porque para efectuar la regulacidn d8l grupo se hace girar el
motor térﬁico a wna velocidad pars la cual el mismo es suscep-
tible de desarrollar al menos la potencia de traceidn determina-
de de la que se desee disponer; se mide la potencia eléetrica
desarrollada por el generador acoplade al motor térmico; y se
regule ung al menos de las caracterfsticas ( {ensidn, intensidadﬂ
frecuencia ) de la corriente absorbida por el motor eléctrico
de traceidn de manera que la indicada potencie medida sea como
mdximo igual a la potencia determinada precitada, prescindiendo
delrendimiento de la generatriz.

2 -~ Grupo motor-transmisor de traccidn, del tipo que come
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prende un motor t&rmico acoplado a al menos un generador eléc~
trico, que alimenta aparatos receptores entre los que se cuenta
al menos un motor eldetrico de traccidn, caracterizado porgue

el motor térmico se halla provisto de un regulador de velocidad,
y el generador eléctrico se halla provisto de un drgano de con-
trol eldctrico sengible a la potencia desarrollada por el gene~
rador, cuyo 6rgano de control actia por lo menos sobre un dispo-
sitivo de regulacidn de una al menosg de las caracteristicas

( tensidn, intensidad , frecuencia) de la corriente absorbida
por el motor eléctrico de traceidn en tal sentido que la indi-
cada potencia desarrollada sea como maximo igual a un valor pre-
determinado selectivamente elegido.

3 =~ Grupo motor-transmisor de traccidn, segin la reivindi-
cacidn segunda, caracterizado porque el regulador puede ajustar—
se gselectivamente, perteneciendo al tipo denominado todas velo-
cidades, realizandose el ajuste del regulador en funcién del in-
dicado valor predeterminado de la potencia.

4 - Grupo motor-transmisor de traccidn, segin las reivindi=
caciones segunda 0 tercera, caracterizaedo porque el referido ér-
gano de control sensible a la potencia es un relé watmétrico se-
lectivamente ajustable al valor predeterminado precitado de la
potencia desarrollada por el generadors

5 = Grupo motor-transmisor de traccidn, segin las reivindi-
caciones tercera o cuarta, caracterizado por comprender un dig—
pogitivo de ajuste comin, o combinadbr, para ajugstar en una sola
maniobra, menual o automdtica, el regulador de velocidad del mo=
tor y el relé watmétrico precitados.

6 ~ Grupo motor-transmisor de traccidn, segin cualquiera
de las reivindicaciones segunda a quinte, caracterizado por com-
prender un drgano detector sensible al par desarrollado por el

motor eléetrico de traccidn, cuyo 8rgano detector actia sobre
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el precitado disposgitivo de regulacidn de una de las caracte—
risticas de la corriente absorbida por el motor eléctrico de
traceidn en un sentido tal que el indicado par sea como maximo
igual a un Yalor predeterminado selectivamente elegido.

7 - Grupo motor-transmisor de traccidn, segin la reivindi-
cacidn sexta, caracterizado porque el drgano detector referido
puede ser ajustado y comprende un dispositivo eléctrico, tal
como un relé de intensidad, sensible a la intensidad de la co-
rriente de alimentacidn del motor dekraccidn.

8 - Grupo motor-transmisor de traccidn, segin las reivindi-
caciones sexta o séptima, caracterizado porque el dispositivo
de regulacidn referido se halla calculado para responder con
prioridad a aquel de los dos 6rganos de control ( potencia o par
de los que depende, que emita una orden tendente & hacer decre=-
cer la corriente absorbida por el motor de traccidn.

9 - Grupo motor-transmisor de traccidn, segdn cualquiera
de las reivindicaciones segunda a octava, caracterizade por com-
prender un dispositivo de medida de la potendia real instantdnea
disponible sobre el eje del motor térmico, cuyo dispositivo pue-
de actuar sobre el ajuste del referido drgano de control sensi-
ble a la potencia.

10 = Grupo motor—transmisor de tracecidn, segin la reivindi-
cacibn novena, en el que el motor es sobrealimentado, que cOm=
prende wn dispositivo tagmimétrico sensible a la velocidad del
motor térmico, un dispositivo manostdtico sensible a la presién
de sobrealimentacidén del motor, asi como un sistema multiplica=-
dor que efectis el producto de las sefinles emitidas por los in-
dicados dispositivos taguimétricos y manostdticos y que aplica
una sefial que représenta el indicado producto sobre el relé wat~
métrico referido para corregir eventualmente su ajustes

11 = Grupo motor-transmisor de traccidn, seglin la reivindi-



cacidn novena, caracterizado porque el motor térmico se halls
congtituido por una turbina de gas.

12 = Grupo motor-transmisore

Consta la presente Memoria Descripti-
va de quince hojas mecanografiadas, escri-
tas por una gola cara, numeradas del 1 al
15, con sus lineas numeradas, a su vez, de

cinco en cinco y de dibujos anexos.

Barcelona, g{ GHi. 1982
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