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MEMORIA DESCRIPIIVA

Ia presente invencidn, se refiere a unos perfecciona-
mientos en motores de explosién, graciasg a los cuales se su-
primen todos log 6rgenos mecénicos funcionales, tales como el
pistén, bielas, cigllefial, volente, érbol de levas, dispositi-
vo de engrase, quedéndo solamente las vélvulas de admisién y

las de expulsién, que actuen por descompresién y compresidn,
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sin mecanismo que las acclone, ni engrase que tenga nada a

lubrificar.

 BEstos motores pueden funcionar con esencias ligeras,
hasta los aceites pesados; las primeras, con la ignicién por
bujias y los segundos mediante inyector y cuerpo caliente,
funcionendo en seste caso a semejanza de los motores semi-Diew

gel.

Ia cémara de combustién, no precisa de mecanizado y
su seccidn, puede ser cilindrice, ovalada, cuadrada 0 rec-

tangular, segin conviniers.

Con el fin de facilitar la explicacién, se acompafia
a la presente memoris, de una lémina de dibujos, en la que
se ha representado un caso de realizacidén, que se cita a ti-

tulo de ejemplos
En el dibujo:

Ia figura 1, muestra un esquema sucinto en seccién,

del fundamento e idea de este motor.

Ia figura 2, nuestra en seccién un motor construidoe

bajo estos perfeccionamientos, aplicado & une embarcacién.

Haciendo referencia a la figura f, es de observar
que por (4), se representa a la cédmara de combustién o cuer-
po principal del motor, expuesto todo 41 en conformacibn tu-
bular; por (1), se representa la entrada del fldido carbura-
do; por (2), 2 una bujfa de ignicién, empalmada & una red
eléctrica; por (3), a un punto o cuerpo caliente, térmico o

eléotrico; por (5), al tubo de salida de los gases de la
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combustibn; por (6), a la vélvula de entrada de ls mezcla
explosiva, pero que es de clerrs, cuando la mezcla en el
interior de (4), se ha calentado; por (7), a la vélvula de
escaepe de la explosibn, que cierra por la contraccién de

enfriamiento, operada en el interior de (4).

Ias vdlvulas (6) y (7), cierran por resortes indi-
vidusles, no representados en la figura y después de inyec-
tar uns mezcla detonante en (4), se abre la vélvula (6),
gue ge cerrard, al no recibir mas presibn desde (1) y le bu~
jfa (2), provocerd la explosibn, cuyos gases asbrirén la vél-
vula (7) y saldrédn, empujando, por le direccidn (5), cuyo
tubo de escape, dotado de las vdlvulas (28) y (29), formen-
do cusl un cuerpo de bomba, se inﬁerge en el agus en posi-
cién horizontal, presionando comtra el citado fldido por (31),
y empujando a la nave, por esfuerzo de reaccidn, repitiéndo-

se por succibn en (30), la carge de un nuevo volumen de agua.

Despuds de las primeras explosiones, el punto calien-
te (3), se pondrd incandescente, por medio de un adecuado a~
lambre en espiral libre y ya se podré prescindir de la red
de corriente, que venfs alimentando a las bujias (2), cuya

actuacibn, ya no serd necesaria.

Haciendo referencie a la figura 2, es de observar que
por los mismos némeros, se representan a los elementos equi-
valentes y ademés por (8), a un carburador; por (9), a una
caja o cilindro, anterior a otro cilindro gemelo, que es el
dotado con la vdlvula (6), cuyo resorte de presidén, pusde

graduarse a conveniencia, medlante el tapén roscado (10), que
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apretard en més, o en menos, a la vdlvula (6); por (11), a
la vélvula que presenta la caja (9), la cual, facultativa-
mente puede alimentar a su cilindro (15), en el que se al-
berge un pistén (14), accionado menualmente para la puests
en marcha, mediante el asa (;6), exterior al véstago del
pistén (;4)3 por'l;7), a la cobertura externa de la cémars
(4), que forma la recémara de refrigeracidn (26), alimenta-
da por agua, desde el tubo (18), con sa;ida por el tubo (13),
dotado del grifo de control (25); por (12), a la vélvula ac-
cionada por la presién del pistén (14); por (&9), a un brazo
goporte, para el apoyo del motor, sobre la borda de la zona
de pope; por (20), al tubo o cémaras de escape, que presenta
las vélvulas (28) y (29), que digtribuyen los geses de la
zona de salida (5) y al agua empujada a travds de la oclusién
(22) y de facilitar la entrada de agua por le sbertura de (23);
por (2%), a la entrada del agua, al tubo (18), que alimenta
a la recfmara (26); por (24), a la linea de flotacién o ni-
vel del agua; por (27), al conducto, por el cual los gases

de la explosién, pasan desde la cémara (4), a la zona (5),
para sbrir a la vdlvula (7), sumergida por debajo de la 1i-
nea de flotacidén (24).

Por (34), a la cémaraauxiliar, de una conveniente
entrada de aire a la cémera (4), impulsado y regulado por el
paso que se 48 al disco (32), con la consiguiente abertura

de la vdlvula (33).

Por (35), a una columna sustentadors en su extremo

superior (36), de dos flejes flexibles (37) y (38), en cu~
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yos extremos comportan unos contactos empalmados a una red
eléctrica, cuyo clerre de circuito, al subir el véatago (39),
prolongacidn del eje de la vdlvula (6), guiado & travée de
un agujero axial al tapén roscado (10), cuyo véstago (39),
lovante al fleje (38), cerrando cirecuito, al contactar loam
topes extremos de (37) y (38), para alimentar a las bujias
(2)y en forme intermitente, pero a tiempo con las inyeccio-
nes de carga carburada, & través de la vdlvula (6), como

Gispositivo auxiliar a utilizar cusndo se crea oportuno.

Pare poner en marcha al motor dotado de estos per-
fecclonamientos, se inyecta una carga explosiva inicial, o
de arrenque, mediante la accién de retroceso del pistén (54),
tirendo del eje, terminado al exterlior por el asa de mani-
pulacién (i6), que la aspirard por la abertura de la vévu-
la (ii) ¥ el cilerre de la (%2) y de la (6), pero, al avan-
zar seguidemente al pistén ({4), ge cilerra la vélvula (11),
ge abre la ({2), inyectando la carga carburada, al interior
de la cdmara (4), cuyas bujfas (2), producirdn la ignicién
y explosién de la carge, cerréndose las vélvulas (6) y (12),
pero abriéndose la (%), pare la expulsidén de los gases de
la combustibén hacia la cavidad (5), impulsando al agua 1li-

bre y avanzando la nave, por la reaccibén del impulso.

En la cavidad (5), emplazada debajo de la lfnea de
flotacibén (24), cubierta por el cuerpo tubular (20), con la
reduccibén de difmetro en (22) y su aumento en (23), se pro-
duce una contracclbn, causada por el enfriamiento de la car-

ga expulsada, que provoca la entrada de agua por (30) y la
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galida por (31), que se aprovecha para que por (21), pene-
tre por el tubo alimentador de la refrigeracién (18), que
la conduce o la recémare (26), con salida por el tubo (13),

regulade por la llave de paso (25).

Efectuadas variasg explosiones, conforme desorito
anteriormente, el efecto de enfriamiento, oocasiona una pre-
gién inferior a la de la atmbsfera en el interior de (4),
por la abertura de (;), ¥ llegadousste momento, el efecto
de este desequilibrio, entre el interior de (4) y el lado
(;), gbrird la vdlvula (6), dando entrada & una nueva car-
ge de aire carburado, o mezcla explosiva, que entrard en
ignicién, en cuanto alocance la zona de chispa, de la dbujia

(2) y asl sucesivamente.

Cuando el motor dotado de estos perfeccionemientos,
ha efectuado un breve funcionemiento, se habré calentado el
alambre del punto caliente (3), en ouyo momento, se puede
prescindir de la corriente necesaria parsa producir les chig- ’
pas en las bujfas (2), funcionando el motor, en forma simi-
lar a los del tipo semi-Diesel de aceltes pesados, en cuya
forma funcionaria, si en vez de las mezclas de alre carbura-
do, se lo alimentara mediante unos inyectores Diesel, cuya
nube de aceite pesado, se inflamarifa al contacto con el alam-

bre caliente e incluso incandescente (3).

Es de obgervar, que acercando o alejando los puntos
de ignicién (2) o (3), con respecto a la védlvula (6), se con-
slgue una menor o mayor entrada de mezcla carburada, respec-

tivamente en un tiempo dado, cuyo efecto, constituye un medio



para la regulacién de la potencia de estos motores perfec-

cionados, existiendo ademéis, otros medlos de regulacién,

que consisten en la adopcibén de las variantes siguientes:

18, Acercar o alejar los puntog de ignicién, emplaza-
5 dos convenientemente, con respecto a la védlvula
de entrada (6).
28, Variar la tensibén de los resortes que actuan con-
tra las vdlvulas (6) y (7).
39. Variar, cualitativa y/o cuentitativemente, las mez-
;0. clas inyectadas desde la vélvula (1).
48, Aumentar o reducir la sustraccibén de calor, desde
el interior de (i), al exterior de la cdmara (4).
Ia invencidbn, dentro de su esencislidad, puede ser
1llevada a la préctica en otras formas de realizacibn, que
i5. difieran en detalle de la indicada s titulo de ejemplo en

la desoripelén. Podrd, puess construirse en cualguler fore

me y temafio, con los meteriales més adecuados, por quedar

todo ello comprendido en el espiritu de las reivindicacio-

nes.
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Descrito el objeto de la invencién, lo que se de-
clara como nuevo, comprende las reivindicaciones siguien-

tes:

1+~ Perfeccionamientos en motores de explosién,
preferentemente para mover embarcaciones, funcionando con
gesolina, pero que también pueden utilizar los combustibles
pesados, esencialmente caracterizados, por presentar una
cémara de combustién (4), dotada de valvula de entrada (6)
por ol extremo (1), y de wna vélvula de salida (7), por el
otro, dotada de una o mis bujfas de ignicién (2), de funcio-
namiento continuo, empalmedas a una red de suministro eléc-
trico y de un punto caliente (3), obltenido sea eléctrica o
térmicemente, terminado en el interior de la cémaras de com-
bustibn, por un slambre en helicoidal alargado, el cuzl des-
puds de un dbreve funcionsmiento, aleanze la inceandescenciaj
por presentar la cédmers de combustién, una conformacién tu-
bular, de preferencia cilindrica, ovalada, cuadrada o rectan=-
gular; por presentar la cédmara de combustién una prolonga-
cibn (5), que se inmerge por debajo de la linea de flotacién
(24), donde presenta la vélvula (7), de escape de la explo-
gibn, en el interior del tubo (5), de salida de los gases de
la combustién y cuyo tubo (5), estd envuelto por una cubier-
ta (20), que guia la descarga de gases y al agua empujada, a
través de la oclusidén (22), gque presente en su final y que
facilita la entrada de agua, por su mayor sbertura (23), en
el otro extremo; por presentar una recédmarae de refrigeracidén

(26), formeda por una cobertura externa (17) y cuya recémera,
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viene alimentada por el agua que le introduce el tubo (18),
con salida por el tubo (13), dotado del grifo de control
(25), desaguendo el tubo (13); por encima de la linea de
flotacién (24); por presentar la cubierta envolvente (20),
una entrads de agus (21), para el tubo (18); por presentar
wna prolongacién tubular (27), de la cémara de combustién
(4), para conducir los gsses de la explosién, a la zona (5)

pare abrir la vélvula sumergida (1)

2.~ Parfeccionamientos segin la reivindicacién ante-
rior, esencialmente caracterizados, por presentar un dispo-
gitivo, de accién manual, para la inyeccién de la cargae ex-
plosiva inicial, que provoca el automatismo funcional, rei-
vindicado en la nota anterior, cuyo dispositivo comprende
un cilindro interiormente mecanizado (15), en cuyo interior,
pueda desplazarse manualmente el pistén (14), medisnte el
asa externa ({6), provocdndose la agpiraciln gracias a la
abertura de la vdlvula (11), y el cierre de las vilvulas
(iz) y (6); por presentar a continuacién de la antrada (1),
un cuerpo cilindrico dotado de un tubo (8), el cual alimenta
un carburador, cuyos gases pasen sl cuerpo tubular (9), en
cuye base inferior presenta la vélvula (1&), que comunice
con el cilindro (15); por presentar el cuerpo (9), una comu-
nicacién lateral con otro cuerpo tubular paralelo y adjunto,
dotado de un grueso tornillo de graduacidén (10), para variar
la tensién del resorte que acciona la vdlvula de entrada (6),

directamente s la cédmara de explosién.

3o~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones



anteriores, esencialmente caracterizados, por presentar wuna
cémara auxiliar (34), para suminigtrar una conveniente entra-
da de aire, a la cémara (4), impulsada y reguladas, de acuer-
do con el paso que se do al disco (32), con la consiguiente
5e abertura de la vAlvula (33); por presentar una columna (35);
en cuyo extremo superior (36), dispone de dos tires flexi-
bles (37) y (38), -horizontales, cuyos extremos comportan, en-
carados, unos contactos empalmados a una red eldctrica; por
presentar una varilla vertical (39), prolongacién del eje de
ioo ls vélvule (6),“guiada a través del agujero que presenta el
tapbn roscado (10), para que la varilla (39), levante en su
subida, al cerrarse la vélvulg (6), a la %ira (38), contac-
tando los topes extremos de (37) y (38), cerrando el circuito
elfctrico que alimentard intermitentemente, pero a tiempo, &
15, las bujfas (2); por presentar la cublerta tubular (20), las

vélvales (28) y (29), para provocar la entrada de agua por (30),
con salida impulsora por (31).

4.~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
anteriores, esencialmente caracterizados, por empalmar un

20, inyector de aceites pesados, en sustitucién de las bujias (2),
convirtiendo a la cémara (4), al sistema de explosién semi

~Diessl.
5+~ Perfeccilonamientos en motores ds explosidn.

Segin se describe y reivindica en la presente memo=-
25, ria descriptiva que consta de onee hojas, follzdas y escri-

tas a mdquina por une sola de sus caras, acompefiadas de una
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