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sothe:

"Perfeccionamientos en la construceidn
de mecanismosa de regulacidén de pedales

para vehiculosJ

Folisilante: TANSING BAGNALL TIMITED, entidad ingless, resi-
dente en: Kingsclere Road, Basingstoke, Hampshire,
Inglaterra.

SERERSERsE

Este invento ge refiere a mecanismos de re-
gulacidn de pedal'para vehiculos y, de una forma mas
particuler, aunque no exclusivamente a pedales de re-
gulacién para un carro industrial, cuyos pedales regu

5. lan la direccidn de movimiento del vehiculo ¥y, también

Mod, 113



5e

10.

15.

20.

25

30.

33

pueden regular ls vslocidad de mov1mien£o gl menos hasta
un grade limitado.

Segin el inventc un mecanismo de regulacidén de
pedal parsas un vehicule comprende dos pedalss cada unc de
los cuales tilene movimiento independiente entre unsa posi-
cién activa y otra inactiva y un dispositive de inmovili-
zacién que evita que se muevae cada pedal de una forma efi
caz de su posicidn inactiva hacis su posicidn activa a ne
nos que el ctro pedal se halle en posicidén inactive y tam
bién evita que ambos pedales se nmuevan simulténeamente de
sus posiciones inactivas a sus posiciones activas.

El dispositive de inmovilizacidn purede compren-
der una bola o rodillo caubivos o elemento similar sujeto
en ranuras o escotaduras opuestas en partes opuestas de
los pedeles o elementos movibles con los mismos.

Preferentemente la separacidn de diéﬁas partes
opuestas de los pedales o miembros méviles con los mismos
8s menor que el didmetro de la bola cauvtiva en una canti-
dad al menos igual a la profundidad a la que puede pene-
trar la bola bien en las ranuras o en las escotaduras cpues
tas.

Es preferible que los pedales accionen una palan
ca de la que uno de sus extremos hiene una conexidn pivo-
tal a un pedel o pieza movible con el mismo y & la mitad
de la longitud de la palanca hay una conexidn pivetal al
otro pedal o pleza movible con el mismo por 1o que el movi
miente de cualquiera de los pedales bascula la palanca al-
rededor de la conexidén con el otro pedal (o pieza) como
punto de apoye y .ls palanca basgula en direcciones opues-

tag segin cusl de los dos pedales sea el que ge acclone.
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El otro extremoc de la palanca se conecta preferiblenen—
e a unos dispositivos de regulacidn para el vehiculo
cuyos dispositivos son asi accionados indirechamente por
los pedales y que, al pisar uno ¥ otro pedal y sacarle de
su posieidn inactiva, determina primerc la direccidn de
movimiento del vehiculo y despuds, al seguir pisando el
pedal, aumenta la velocidad del vehliculo, estando unoc de
los pedales asociadso con un dispositive para mover el ve-
hiculo en direccidn de avance y el otro pedal sasociedo
con un dispositive para mover el vehlcule en direccidén in
versa ¢ marcha atréis.

Asimismo es preferible que cada pedal tenga una
pieza que se mueve con el mismo, que la bola cautiva y/o
la citada palanca esté ascoiada con las plezas movlibles
con los pedales y se prevea el emplec de un dispositive
para empujar diches plezas movibles y sus pedales respec-
tivos hacis sus posiciones inactivas., También se puede
prever un dispositivo mediante el cual cada unoc de los pe
dales pueda devalver la pieza que g8 mueve con el mismo a
su posicidn inactiva, cuyo dispositive adicional ses inde
pendiente del citado dispositivo previsto para empujar
las cltadas piezas movibles hacia sus posiciones inactivas.

A titulo de ejemplo se describe a continuacidén
una modalidad especifica del invento con relacidén a los
dibujos adjuntos en los que:

Ia Figura 1, es une vista en planta de un carro.
(Wota del T: carretilla elevadora) con el mecanisme de re-
gulacidn de pedales representado en las Figuras 2 g 53

La Figurs 2, es une vista en alzado de un meca=-

nismo de regulacién de dos pedales con dispositivos de in
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movilizacidn para evitar la acceidn simulténes de ambos
pedales;

La Figura 3, es una vista en planta del mecanis-
mo 1lustrado en la Figura 23

La Figure 4, es una vista tomada a lo.largo de
la linea de corte 4-4 de la Figura 2, representando esta
Figura tembién parte del conjunto del acelerador que Se ac
ciona mediante el mecanismo de regulacidén de los pedales;

' La Figurs 5, es una vista tomada a lo large de
lg 1inea de corte 5-5 de la Figura 3; ¥

Ia Figura 6, es una vista tomada de la linea de
corte 6~6 de la Figura 4.

Tomendo la Figura 1 como referencia, un cerrs
industrial (carretilla elevadora) comprende una parte de
carroceria 10 que tiene un motor 11 eléckrico reversibls
que funciona mediante un par de bateriaes § secciones de
baterias y un asiento orientado hacia adelante para el con
ductor 13. ITos reguladores de conduccidn van también mon-
tados en la parte ds carroceria 10 y comprenden un volantes
14 y dos pedales 15, 16 que determinan la direccibén de mer
cha del carrc y, ademés, la velocidad del mismo, sirviendo
el pedal 15 para el movimiento de avance del éarrc Yy el pe
dal 16 para la wmarcha atris del mismo.

En el extremo delantero de la carrcceria 10 va
montado un conjunto de méstil 17 que porta un cerrc de hor
quilla 18 para la elevacidn de cargas y un gato 19 para mo
ver el carro en direccidn ascendente 6 descendente por el
conjunto de nhstil 17.

Este invento Se refiere a un mecanismo ‘de regula

cidn 9 para los citados pedales de direccién y aceleracidn
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15, 16 por lo que el restc de la descriPeidn se limitard a

los mismos, habiendo servido la breve descripeidn dada pa-
re ilustrar un tipo de vehiculo bien conocido de por si y
en el gue se puede emplear venhajosamente el mecanismo de
regulacidén de pedales del presente invento.

Con relacidén a las Figurass 2 a 6, el mecanismo
de regulacidn de los pedeles 9 se usa parsa accionar un con
junto acelerador 20 (veAse la Figura 4), obteniéndose la
direccidén de movimiento y regulacién de velocidad por me-
dic de un dispositivo eléotrico 6 hidrdulico. En el dlti
mo casc, el dispositive puede comprender una bomba y una
placa motriz é plato oscilante cuyo Angulo determins la PO
tencia de salida de la bomba y con ella la velocidad del
carro. En cualquiera de los casos el citado dispositive
es accionado por el movimiento sensiblemente longitudinal
de un vastagoe 21, efectuindose la operacidn en el dltime
de los casos mediante un servomecanismo. El movimiento del
vastago en una direccidn determinard la direccidn del carro
¥ 8u movimientc adicional aumentard su velocidad. El mis
mo movimiento del véstage en direccidn opuestae invertirs
el movimiento del carro, efecfuéndose el aumento de veloci
dad en esa direccidn por el movimiente adicional del vésta
go en esa direccidn opuestsa.

El movimiento del véstago 21 se efectia mediante
unc de¢ los dog pedales 15, 16 que se hallan indirectamente
conectados al véAstago de la forma que se describiri més
adelente. TLos pedales 15, 16 van montados pivotalmente en
un menguito 26 (véase la Figura 5) portado por un pernc 25,
cuyc perno e extiende entre la parte del cuerpo 27 del me

canismo de regulacién de los pedales ¥y un extremo de uns



5e

10.

15.

20.

25.

30.

-6 —

176564
srticulacidén 28, estand&g%icho extrémo de la articulacidén
sSeparade de la parte del cuerpoe 27 mediante el manguito 26.
Seglin se puede ver en le Figura 5, los pedales estén pro-
vigtos de salientes 29 que tienen casquillos interiores 262
con movimiento pivotal en el manguito 26. El otro extremo
de la articulacién 28 ss mentiene tambbién. separado de ls
perte del cuerpo 27 mediente un segundo pernc 30 y el man-
guito 31, pasandoc el pernc también 30 por un taladro prac-
ticado en la parte de le carrocerias del carro 10 y compren
diendo un dispositive para fijar la parte del cuerpo 2% del
mecanismo de regulacidén de los pédales & la parte de la ca
rroceria del carrc.

Cada pedel 15, 16 est4 construide en forma de pa
lanca acodaeda montade pivotalmente alrededor del eje del
perno 25, teniende cada palance respectivamente un brazs 32,
33 que porta una pieze del pedel 70, Tl paras apoyo del ple,
mediante la cual puede el conductor accionar los pedales,
extendiéndose el otro brazo 34, 35 més allé del eje pivotal
del perno 25 acopléndose en el extremo ahorquillade de la
verilla vertical respectivae 36, 37. Las varillas 36, 37 pa
san por agujeros de guia 39, 40 en un saliente 38 de la par
te del cuerps 27 y se levantan por la accidn de los brazos
34, 35 de los pedales 15, 16 el piser los pedales. El movi
miento de retrocesoc de cada varilla 36, 37 ge efectfian por
medio de un nuelle 41 que rodea una prolongacidn de la vari
lle respectiya, cuyo muelle hace retroceder también al pe-
dal respective a su posicidn elevada 0 inactiva. El apare-
$0 dispone dg pasadores de aletas 42, 43 para retener los
brazos 34, 35 en los extremos shorquillados de les. varillas

36, 37, proporcionando también los pasadores un dispositive
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por el ouel los pedales pueden hacer retroceder las vari-
llas respectivanente 36; 37 a sus posiciones bajas 6 inag
tivas si las varillas 36, 3% bermanecieran en sus pesicig
nes levantadas al moverge 1os pedales a sus posiclones
inactivas,.

Con el fin de hacer imposible que sl conductor
bueda abatir ambos pedales 15, 16 simulsténesmente 6 pi-
gar uno da los pedales cuando el otro pedal se halls total
¢ parcialmente abatido, las varillas 36, 37 estén provis-
tas de ranuras circunferenciales 62, 63 (véase la Figurs 4)
cuyas ranuras ge ponen en comunicacidn con un orificlo 44
de la pared 45 del saliente 38 que descansa entre los agu-
Jeros de guia 39, 40 cuando ambas varillas 36, 37 se hallan
en sus posiciones bajas, cuyc crificic 44 aloja una bola 46,
que tlene un difmetre necesaric para sobresalir del orifi-
cio por ambos lados y entrar en cada ranura 62, 63 ¢ puede
moverse & un ladc ¥ otro para que sobresalga del citade ori
ficio por un lado sélamente. Este movimiento de la bola
puede efectuarse mediante las superficies de gula 47 propoxr
clonadas por la ranura 62, 63 de una de las varillas 36, 37,
pero 81 se intenta mover ambas varillas 36, 37 simulténea-
mente, la bola se colocard de modo que sobresalge por ambos
lados del orificio 44 y no se moverd ningune de las varillas.
De igual modo, una vez que se ha&é movido una de las vari-
llas de su posicidén baja la otra varilla no podrd moverse
hasta que lé primera varilla haya regresadc a su posicién
baja. La bola 46 actia de este modo como dispositive de in
movilizacidn para evitar el movimiento simulténeoc de ambos
pedales 12, 13.

Segin se explicd anteriormente, el movimiento de
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la varillé o véstago 21 que acciona el conjunto del acele
rador 24 se efectlia por medic de unc de los dos pedales
15, 16. FEl dispositivo para efectuar dicho movimiento
comprende las citadas varillas 36, 37 y una palanca 24
que une la varilla o véstago 21 & las varillas 36, 37 de
la menera siguients (véanse las Figuras 4 y 6):

Primeré, con respecto a la varilla 36, la palan
ca 24 estéd unida pivotadamente a la varillas 36 por medio
de un perno 50 que pasa por el taladro de ls palanca 24 ¥
Se acopla a rosca con la varilla 36, estando rodeada la es
piga del perno por un casquillo 51 que tiene un reborde
alojado en un rebajo de la varilla 36. Se prevee un per-
no ginilar 53 pars montar pivotadamente laz varills 37‘en
la palanca 24 pero, en este caso, el pernc 53 pasa por une
ranurea 54 que se extiende en sentido longitudinal respecto
a la palanca 24 y de la parte del casquillo 55 que penetra
en la ranura 54 esté provista de unas partes planss que se
ajustan a los lados rectos de la ranura 54. En funciona-
miento, el movimientc hacia arribe de la varilla 36, que
se hace posible en virtud de la ranura 54, pivotaré le pa-
lanca 24 y el casquillec 55 alrededor del tornille 53, que
une la palance 24 a la varilla 37 ¥» de esa forma, efectia
el movimiento hacia abajo de la varilla 21. Por el contra
rio, el movimiento hacia arriba de la varills 37 pivotaré
la palanca 24 y el casquillo 51 alrededor del perns 50, cu
yo perns 50 une la palanca 24 a la varilla 36 y efectda el
movimiento ascendente del véastago 21. Puesto que, segﬁn_
se expusc anteriormente, ol véstago 21 acciona el conjunto

del acelerador 20, la accidn de pisar uno de los pedales

15, 16 haré gque el carrc Se mueva hacis adelante ¥ el otro
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pedal haré que se mueva en Sentide inverso, y al seguirse

pisando még el pedal se efectuard un movimiente adicional
longitudinal de la varilla y con 81 un aumento de veloci-
dad del carrce.

Cada pedal 15, 16 esté también proviste de un
saliente 56, 57 que se extiende préacticamente hacia arri-
ba desde su punto pivotal para ponerse en contacte con un
tope regulable 58, 59 y situar las posicilones levantadas
¢ dnactivas de los pedales.

Se veréd que el mecanismo de regulacidn de este
invento no se limita a su emplec en carres industriales
coms son las carretillas elevadoras, sinc que también se
puede aplicar a cualquier tipc de vehiculo 6 méguina, ste,
que tenga dos pedales. Asimismo, se puede reemplazar la
bole 46, por ejemplo, por un rodille o varilla que tenga
extremos redondeadcs, cuyes ladcs curvades del rodillo ¢
extremos redondeados de la varilla se hallen en linea con
las ranuras 62, 63 provistas en las varillas 36, 37.
Adenés, dichas ranuras 62, 63 pueden reemplazarse poY es—
cotaduras 6 muescas opueshas, conoitdndose las varillas
36, 37 en los agujeros de guia 39, 40 de modo que las es-
taduras ¢ muescas de las varillas estén orientadas una
frente a la otra.

Tambidn se puede modificar el tipo de conshruc-
cién descritoc de modo que la palanca 24 se una a los peda
les 15, 16 en lugar de a las varillas 36, 37. ZEn tal ca-
80, el miewbro de inmovilizacién (por ejemplo, le bola 6
niembro similar 46) del dispositive de inmovilizacidn pue
de situarse también en ranuras d escotaduras cpuestas en

vartes opuestas de los pedales.



Descrita suficlentemente la naturaleza del in-
vento, asi como la maners de realizar;o en la préctica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente

5 indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principic fundamental; tambiép
ge hace conster que el invento se refiere a una Sclici~
tud de Patente presentada en Inglaterra, con fecha 9 de
febrero de 1966, n® 5730/66, acogiéndosge, por lo tanto, a

10. los beneficios que conceden los Convenios Internascionales
en vigor, siendo lo que constituye la esencia del referi-
de invento y por lo que sse solicita Patente de Invencidn
por 20 afiocs en Espafia, sobre: "PERFECCIONAVIENTOS EN LA
CONSTRUCCION DE MECANISHOS DE REGULACION DE PEDALES PARA

15. VEHICULOS % caracterizéndose por lo sigzuiente:

1e= Perfeccionamientos sn la construccién de
necanismoes de regulacidén de pedales para vehiculos, carag
terizados porque se disponen dos pedales, cada uno @e los
cuales se mueven independientemente entre una poesicién inag

20. tiva y una posicidn activa, y un dispesitivo de inmoviliza
cidn que evita eficazmente que cada pedal se mueva de su
posicidn inactiva hacia su posicidn activa g menos gque el
otro pedal se halle en su posicién inactiva y también evi
ta querambos pedales se muevan simulténeamente de sus po~-

25. . siciones inactivag s sus posiciones activas.

2.~ Perfeccionamientos, segén la reivin@icacidn
1, caracterizados porque el dispositive de inmovilizacidén
comprende uns bola cautiva, rodillord rienbro similsr su-
jeto en ranuras 4 eseotaduras qpuestgs en partes opuestas

30. de los pedales 6 de los elementos que se mueven con los mis

mos.
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3.~ Perfeccionanientos, éeg&; la reivindicacidén
2, ceracterizados porque la separacién de las citadas par-
tes de los pedales ¢ de los elementos que Se mueven con
los mismog es menor que el dlAmetro de la bola cauntiva en
una medida por lo mencs igual & la profundided a la que
puede penetrar la bola en cualqulera de las ranuras ¢ esco
taduras opuestas.

4.~ Perfeccionamientcs, segin cualquiera de lasg
reivindicaciones anteriores, carachterizados porque los pe-
dales acclonan una palanca de la que un extremc tiene una
unidn pivotal con un pedal 6 con un elementc que Se muevs
con el nismc y & la mitad de la longitud de la palanca
exisgte una conexidn pivotal al otro pedal 6 pieza movible
con el mismo, por lo que el movimiento de unc 4 ctro pedal
hace bascular la palanca alrededor de la conexién 2l otro
pedal d_pieza como punte de apoyo y la palanca bascula en
direcciones opuestas segiin cual fuere el pedal que Se ac-
cione.

5e~ Perfeccionamientos, seglin la reivindicacién
4, caracterizados porque el otro exiremo de la palanca se
une a uﬁ dispogitivo de regulacién del vehficule cuyo dis-
rositiva esté& accionado, por consiguiente, indirectamente
por los pedales y, al oprimir uno 4 otroc pedal sacéndoclo
de su posicidn inactiva, determina primerc la direccidén
de movimiento del vehiculo y después, al seguir oprimien-
do adicionalmente el pedal, aumenta la velocided del vehi
culo, helléndose uno de los pedales asccisdo con un dispo
gitive para el movimiento de avance del vehicule y el otro
con un dispositivo peara el movimiento del vehiculo marcha

atrés,.
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las reivindicaciones 2 a 5, caracterizades porque cade pe
dal tiene unsa pieza que se mueve con el mismo, ssociéndo-
se la bola cautive y/o la citada palanca,'mediante lag
piezas movibles, con los pedales y Se prevee un dispositi
Vo para empujar a dichas piszas movibles y a sus respecti
vos pedales hacila sus gosiciones inactivas.

Te~ Perfeccionamientocs, segin la reivindica-
¢lén 6, caracterizados porque se preves un dispositive
adicionsl por el que cada pedsl puede hacer retroceder la
pieza movible a su posicidn.inactiva, siendo el citade disg
positive adicional independiente del referide dispositivo
que empuja a las piezas movibles de los pedales hacis sus
prosiciones inactivas.

8.~ "“Perfeccionamientos en la construccidn de
mecenismos de regulacién de pedales para vehiculos"; tal
¥ como queda substanclalmente descrito en la presente Me-

moris & iYustrado en los ad
\ \,

tos8 dibujose.

sta Méhgria con# @ doce hojas escritas s mé-

&8 FEB. 86l

LANSING BAGNALL LEM;TED.
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