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~ tribos accionadores que penden de una cadena moiriz sin fin que corre

" cerse a voluntad operantes o inoperantes, y siendo tal la disposioidén

La presente invencién se refiere a transportadores del
denominédo efecto dual, en los que unos troles sustentadores de oarga

son propulsados a lo largo de un carril o corredera de tipo fijo en

virtud del ajuste con el mismo de unos trinquetes de impulsién o es—

a lo largo de una trayectoria por encima del carril o corredera sobre
el que van sustentados los troles portadorss de cargz.

El principal objeto de la prééente invencidn es el de
aportar medios por los cuales puedan desviarse o transferirse a volun-
tad troles de carga al carril o corredera de una linea de transporta-
dor auxiliar o de ramificacidén, o viceversa.

; En geﬁeral, ¥y €e acuerdo con esta invencién, se pronone,
en un sistema comprensivo de un transportador principal y de un trans-
portador de ramificacidén o auxiliar del tipo indicado, disponer en
el carril o corredera del transportador principal un dispositivo con-
nutador de carril con el que puédan_desviarse a volugtaﬂ los iroles
de carga al carril o ooriedera del transportador auxiliar o ds ramifi-
cacién o viceversa, y disponer lo necesarioren la zona de unidén de
carriles para que las cadenas accionadoras o motrices de los rospectin
vos transportadores cor:an durante una corta distanéia en relacién
de yuxtaposicién, estando equipada la cadena accionadora del trans—
portador de linea auxiliar con unos trinquetes de impuléidn o estri~
bos aoccionadores querposeen dispositivos cooperantes a modo de pasa=-

doxres o'fiadores, con lo que dichos trinquetes o estribos bueden ha-

qus durante un geriodo de carencia de operaciones de traslado, los

fiadores o pasadores se suelten a fin de que los trinquetes impulsores
o éstiibos accilonadores &e la cadenaz motriz del transportador auxiliar
o de ramificacién queden inoverantes, mientras gue cu;ndo ha de efec-

tuarse una accién de traslado, no teiga lugar el disparo de dioho fia-
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" pal y de remificacién en el punto de transferencia y asimismo el disw-
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dor o pasador. Bl disparo de los pasadores o fiadores puede efec—
tuarse por una rampa © dispositi#o similar-capaz de moverse a y deade
una posicién operante o activa en la.que cooperard con dichos pasado-
res o fiadores para efectuar su suelta o disparo. La rampa o disposi-—
tivo similar ﬁuede,en otro caso, incluir una parte fija efectiva para
disparar cads fiador o pasador, y un sector mévil adaptado para ser
accionado cuando asi se requiere, a une yosicidén inoperante o de inac-
oién. La disposicién puede ser ial que la rampa o dispositivo similar
o su sector mévil, cuando se hallelpresente, asuma normalmente su po-
sicidn operante y existan los dispogitivos necesarios, accionados ya
sea manual,.eléctrica, neumdtica o hidriulicamente para llevar al ci-
tado mecanismo a una posicién inoperante o de retraceidn.

A fin de hacer comprender claramente esta invencidn y que
la nmisma pueda llevarse fdcilmente a la préctic#, haremos refersncia
a continuacién a los plaios anexos, en los cuales:

' la figura 1 es una visﬁé'gsquemética que iluastra el tipo
de transportador a que se refiere la invencidn,

la figura 2 es wne vista esquemdtica en planta del puntbo
de {ransferencia al cual pueden trasladarse los troles sustentadores
de carga desde una linsa de transportador principal a un carril de ra—~
mifiocacién,

Ja figura 3 es una visia esquém&tica que ilustra la dispo-

sici¢n de las cadenas motrices de las lineas de transporiador princi-

yositivo de rampa por medio del cual se regula la efectividad mayor o
menor de los tringuetes gcocionadores de la cadena de le linea auxiliar)

la figura 4 es una vista esquemdtica en alzado lateral que
ilustra la formz en la que los trinquetes accionadores de la cadena de
la linea auxiliar son regulados,

las figuras 5, 6 y T son, respeotivamente un alzado late-
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ral, un alzado de extremo y una vista en planta de una forma de cons—
$ruccidn de wna wnidad de conmutacidén y transferencia que incorpora

wna disposicién de rampz modificada,

la figura 8 nuesira un circuito eléetrico apropiado para
su incorporacidén en la estructura que aparece en las figuras 2-3.

. Segdn queda indicado mds arriba, la invencién se refiere
a transportadorss del género conocido, jlustrados esqueméticamente en
la figura 1.'Con referencia ahora a dicha figura diremos que 1 desig-
na un carril fijo qﬁe denominaremos e-n adelante "carril de troled,
a lo. largo del cual s'.op propulsados los troles sustentadores de carga
2, en virtud de ajuste conlos mismos de los itrinquetes impulsorss 3
que se hallan espaciados & lo largo de una oadena sinri‘in accionadora
4 v pendientes de la misma. La cadena va suétentada POT UNOs SOPOI-
tes de suspensidn o enganches desde los denominados troles de cadena
5 que corren sobre un carril de trolessuperior o de cadena 6, de modo
que dicha cadena se movera a lo la.rgo de una trayectoria verticalmen—
te por encima del carril principal 1. Asociados 4ambién con la cadena

motriz 4, se hallan unos tringuetes pendientes, de retenc:.on, T4 que

alternan oon los indicados trinquetes de impulsion 3 y que sirven
para impedir todo movimiento_avanzante incontrolado de los troles de
carga con relacidn a la cadena cuaz;do por éjeniplo se inclina hacia
abajo la 'bra.yec'bona. del 'bransportador. Los troles de ca.rga 2 van
eq,u:.pa.dos con ba.rras de ca.rga. pend.:.entes 8 2 las que se enganchan las

cargas que se 'f;rata. de transportar.

En el caso pres en-he, el problema reside en aportar medios

~ por los que los troles por*bad.ores de carga que corren por el carril

de troles de una linea principal de transportador, sean transferidos

en la forma y momenito en que asi se precise al carril de troles de

una linea de transportador subsidiaria o de ramificacidn, o, por el
contrario, poder hacer lo necesario para efectuar la itransferencia
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_on la direccidn opuesta, es decir, desde una linea de ramificacidn _f -

hasts una linea principal.

Con referencia a'continuaoién a las figuras 2-4 que iluss:
tran una disposicién para transferir los troles de carge de una linea
principalra une 1linea de ramificacidn , diremos que 10 designa el
carril dé troles de la linea principal, en tanto que 11 designa el
carril de troles de la linea de ramificacion. En la confluencia de
los dos carriles 10, 11, se ha dispuesto un conmutador o interruptor
de carril de tipo conocido, siendo tal la disposicidn que al.sger ac—
cionado este conmutador, todo trolé.que se mueve a lo largo de la-li—
nea prineipal 10 sera desviaﬁo, al llegar al mismo, al carril de tro-
les 11 de la linea de ramificacidén. Haremos observar que al produ-
cirse el desvio de un trole del carril de #roles 10 de la linea prin-
‘cipal, pasard fuera de contacto con el frinquete o estribo impulsor
de la cadena motriz de la linea principal, por lo que ha de disponer-
se un medio accionador del mismo al entrar en la linea de ramifica— .
cidn. Asi pues, y como puede verse claramente en la figura 2y la ocade-
na mofriz sin Pin del transportador de la linea de.ramificacién esta
dispuesta de modo que efecfﬁa su recorrido a proximidad de la cadena
motriz del transportador de le linea prinoipal en la zona de confluen—
cia de los carriles de troles 10, 11l. En los planos, las tréyecto—
riag de recorrido de las cadenas motrices de la linea auxiliar y de
la linea principal, Sé han indicaéo con lineas de trazos seﬂalédaé
respectivamente con las referencias 12 y 13. Com§ puede verse asimismo
por la figura 2, la cadena motriz del transﬁortador de la linea de ra-
mificacidn es obligado convenientemente, en la zéna de unién de los
dos carriles de troles 10, 1l, a seguir un recorrido algo aproximado
a un semicireulo, en plante, aproximindose dicha cgde;é a la cadena
motriz de la I{nea prineipal a lo laigo de un recorrido curvo, movién-

dose en sentido sensiblemente paralelo a dicha ‘cadena motriz'principal
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| r0 0 angular, con lo cual el trinquete resultard efectivo para impar—

—en una corta distancia y continuando despuds én w trayecto que se _|
aleja de la indicada cadena motriz principal en un recorrido curvo
por encima del carril de troles del transportador de la 1inea de rami-|
ficacidén. Si bien en circunstancias normales las cadenas moirices se-
rén dispuestas verticalmente sobre 1a§ lineas de centro de sus res—
pectivos cgmmiles de t;oles, sus recorridos en la zona de wnidn de
carriles de troles quedarén ligeramente desplazados, como aparece en
la figura 2. Esta disposicidén aparece asimismo ilusirada en la figura
3, donde 14 indica un_trole de carga en ‘el carril principal de troles
10, mientras 15 y 16, réspectivamente, designan los trinquetes impul-
sores situados en las cadenas motrices 17 y 18 de las lineas princi-
pél ¥ &e rahificaci&n, respectivamente., En la figura 3, los carriles
supeiiéres o de troles de cadena, 19 y 20, aparecen'como carriles des—
$inados a gsustentar los denominados trolesrde cadena designados con
los nimeros de referencia 21 y 22 en la figura 3, de los que van sus-—
pendidas 1asrraspectivas cadénas motrices.

_ " Ios trinquetes de impulsidn 16 de 1lé cadena motriz de la
1inea de ramificecidn seran de wun tipo particular conocidé, tal oomo
el que se indioca en la figura 4, és\decir, gque cada trinquete impulso:
ira montado en posicién giratoria en el exiremo inferior de una abra-
zadera, co£ré53 o enganche similar, asociado con la cadena motriz y
se dispondrd también un fiador de retencidn sobre pivbte-é} sobre la
indicéda sbrazadera © engahche gimilar para cooperar con el trinquete,
fiador que serd éusceptible de un movimiento de giro desde y haste ung
posioién activa represéntada a la izquierda de la figura 4, en la que

blogueara positivamente al trinquete 16 contra todo movimiento de gi=-

tir wa acoidn motriz al trole de carga, siendo tal la disposicién
que al dispararse dicho fiador o quedar inoperante, segun aparece a

la dereche de la figura 4, 6l trinquete ‘16 quedara libre para girar
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| loco y quedaré inoperante para impariir una accion motriz sobre

cuclquier trole de carga. En el prosents caso, cada Liador de reten—
cidn gmratorio-23 estd provisto, segin se indica en la figura 3, de
una proyeccidn dirigida lateralmente 24, y en la zona del sectbr de
trensferencia, segin ée indica claramente en ia figura 3, sé¢ ha dis-
puesto un élemento de rampa mévil 25 que estd adaptado para cooperar
con la proyeccidn 24 de dichos fiadores 23, siendo tal la digposioeidn
que cuando la rampa se encuentra en su posicidn operante segin apa—
rece en los planos, coopera con las proyecciones de dichos fiadores
¥ hace querestos ultimos se disparen par; liberar a log trinquetes
impulsores asceiados, mientras que cuando se retira dicha rampa 25 '
queda fuera del Eecorrido de las proyecciones de ios fiadores y estos
se hacen entonceg efectivos para mantener rigidos los trinquetes im-
pulsores 16, por lo que los mismos cqnstituirén-ent§nces unos medios
accionadores efectivos. Ia rampa 25, que va sustenitada por unos so—
portes 26 que girén en 27, en movimiento sobre un eje, y sobre la
1ines de centro de la cadena de la linea de remificacidn, puede estar
dispuesta de modo que sea movible manualmentie para pasar a su posi-
cibén operante y salir de ella, 9, por el contrario, pueds accionarse
eléotricamente, por medios neumdticos o hidriulicamente. En la figura
3 la rampa 25 se ha représentado comunicada mediante un tirante 28
con un solenoide 29, siendo tal la disposicidén que al excltarse el
solenoide, la rampa pasard a su posicidn inOperanté o retraida, en la
que puede sexr mantenidarpor un fiador o trinquete apropiado. Con la
construceidn particular representada,'lé rampa 25 tenderd a regresér
a su posicidn operante bajo lé acolidn de la gravedsd al desexcitarse #1
solenoide, pero, si fuera necesa?io, podrian preverse dispositivos
a base de muelle o contrapeso para contribuir a este movimiento de
retorno. '

Indicaremos que en la figura 3, el. trinquete impulsor 15
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" ralmente, similarmente al trinquete :‘meulsor.16 de la cadena del trank-

-acoionado pdr w: trinquete de lar cadena motriz del transportador en

~ largo de la linea de transportador principal 10 en forma ordinaria

v ol dispositivo de rampa 25 se mantendrid en su posioidn operante,

na motriz de la linea de ramificacidn y moverse a través de la zona

-8 -

de la cadena motriz del transportador priné@pas séh]representado' _

como equipado con un fiador provisio de proyeccionps dirigidas late=

pbrtador de la linea de ramificaéién. Naturalmente, eéto no es nece-
sario y los trinquetes impulsores gorrespondientes a la cadena motris
del transportador de la 1inea principai pueden ser del tipo ordina-
rio, sin fiador o pasador, que hasta el presente se han venido em-
pleando comumente en los transportadores de esta clase.

7 En la figu;a 2, la referencia 30 indica cilindros libre-
meonte giratdrids que sirven como dispositivos guiadores antifriccidn
para la cadena del transportador de la linea de ramificacidn, segin
sfectlia sw recorrido en torno é su trayectoria curvi.

"En la figura 8 se ha r%prgsentado un circuito apropiado
aqcionador de rampa, donds 32 indica un desconectador de fin de ca-
rrera adapiado paia ser acoionado por un trole en transferencia, en

tanto que 33-es un desconectador de fin de carrera adapitado para ser

ramificacidn.
Ia disposicidn que queda desorita esté concebida para
funcionar como sigue:

Normalmente, los troles de carga seran propulsados a lo

de modo que, al aproximerse los irinquetes impulsores 16 de la cade-

de transferencia o de conmutacidn, los fiadores 23 que cooperan con
lpé citados trinquetes de impulsidn sera disparados, con lo que los
trinquetes de la cadena motriz de la linea de ramificacibn quedarén
inefectivos. Cuando, en cambio, un trole de carga que se aproxime al

conmutador de carril en el carril de troles 10 de la linea principal

\




10

15

20

25

30

__ haya de transferirse a la linea de remificacidn , se acciciara el

conmutador de carril para efectuar la necesaria desviacidn del trole
que serd impulsado a la parte inicial de la linea en ramificacidn por

ol trinquete de la cadena motriz del transportador principal. Al ha-

1llarss proxims la posicidn en la que el tringuete situado en la cadeng

a

del transportador principal haya de apariarse del contacto con el twoq

le, éste accioharé.el desocnectador de fin de carrera 32. El segundo
desconectador de fin de carrers 33 que va conectado en seria con el
desconectador 32 serd accionado por el siguiente trinquete impulsor
situado en la cadena motriz del transportador de la linea de ramifi-
cacidn, con lo que se conseguird la excitacidn del solenoide 29 y

la retraccién dé la rampa 25, de manera que al entrar el siguiente
trinqueterimpulsor'de la cadena motriz en la zona de transferencia,
el fiador de reténcién'é3 con é1 asociado permanecers en posicidn ac—
tiva, con lo que dicho trinquete sé mantehdrd rigido y efectivo como
elemento motor. Asi pues, al entrar en la zoﬁa de transferencia, el
trole que ba de transferirse serd propulsado inicialmen%e por un trins
quete de impulsién situado en la cadena motriz del trénsportador de
1fnea principal a la secoidn inicial de la linea de remificacidn, ¥y,
a continuacidn, por wn irinquete impulsor o estribo, blogueado.., si-
tuado en la cadena motriz del transportador de la linea de ramifica-
cibn, trinquete bloqueado que continuard a&cionando el +trole a lo
largo de dicha linea de ramificacidn. Una disposicién de control tal
como se ha indicado serd necesaria para asegurar que ﬁo pasaréd un
trole junto a un trinquete impulsoxr, en la 1inea de ramificacién al
efectuarse. el cambio desde la linea del transportador principal. He-
mos de sefialar que a pesar de lo representado en la figﬁra 3, los
trinquetes de las lineas principal y.auxiliar no se hallaran normal-
mente en linea duranie una operaoiéﬁ de transierencia.

En las figuras 5, 6 y T se ha representado otra forma de
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__construceidn, habiéndose indicado las partes correspondientes con

mévil 25b de la rampa estd provista de wna secolén sobresalicnte 25g
"vista es %al que la parte mbvil 25b° de la rampa' tendexd normalmente

258,y bajo la_aocién de su propio peso, pero, si se desea, pueden in-

+trinquete impulsor 16 de la cadena de la linea de ramificacidn al en—

bresaliente 25¢ de la seccién mévil 25b de la rampa, haoiendo asi

—10- - 3365 4 7 f

1osrmismos nﬁmeros de referencia antes empleados. En ests caso, la
disposicién de las cadenas del transportador y la construccién de los
trinquetes de la cadena motriz del trensportador de ramificacitn es la
misﬁa que antes, pero la rampa se ha construido en dos partes, wa
parte fija 252 y una parte m6v11.25g; esta Gltima,similarmente a la:
25 desorita mis 'artiba, estd sustentada por unos soportes 26z que
giran en 2Tz para efectuar un movimiento en torno a un eje'sobre la

1inea de centro de la oadena de la linea de ramificacidn. la parie

adaptada para proyectarse dentro del recorrido de un trole que se

trata de transferir a la linea de ramifioacién. la disposicidn pre—
a asumir su posicidn activa al entrar en alineacion con la parite fija |

corporarse unos muelles para ayudar a los movimientos de retorno des—
puds de cada actuacidn.
' Con'la construccidn ilustrada en las figuras 5-7, la parte

fija 25a de la rampa sers efectiva para accionar el fiador 23 de cada

trar en la zona de transferencia. En el caso de accionarse el conmu-
tador de carril para efectuar la transferencia de un trole, el trin-
quete 15 de la cadena de la linea principal serd efectivo para impul-
sar al trole a la parte inicial de 1; 1inea de ramificacidn, con el

resultgdo de que el extremo anterior del trole empujard la parte so-

que esta Gltima pase a una posioidn retraida en la que serd inefectiva
para disparar el fiador 23 de wn tringuete de la cadena de la linea

de ramificacitn,que se aproxime. El trinquete blogueado en ocuestidn

serd asi efectivo para propulsar al trole a lo largo de la linea de
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| ramificacidn, y despuds de que dicho trole ha pasado por la yarte  _|

336547 I

mévil 25z de la rampa, ésta volverd a su posicidn inicial, ya sea
bajo su proﬁio peso, ya con ayuda de muelles apropiados. Bajo una dis-
posicidn tal como la que se ha representado en las figuras 5-7, des—
aparece la necesidad de accionar la rampa mediante dispositivos auxi-
liares, por ejemplo el solenoide 29.

En la figura 6, 31 indioa una guia para la cadena motiiz
del transportador principal, siendo gulada la cadena mofriz del trans—
portador de ramifiocsoidn, como anteriormente, por los cilindros 30
de rotacidon libre.

.81 se requiere hacer pasar troles de carga desde una lineg)
de ramificacién a una 1inea principal, se instalari en una zona apro-
piada de la linea de_ramificacién, antes de la unidn de carril con
la linea principal, un-mecanismo graduador de tipo conoocido, destina—
do a mantener los troles listos paralsu transferencia. Cuando los tro-
les quedan mantenidos por el mecanismo graduador, se disponen medios
ap;oPiados de rampa para acolonar los fiadqres restantes que cooperan
con los trinquetes impulsores situados en la cadena motriz de la lined)
de remificacidén. Al aproximarse un trinquete impulsor libre, de la'ca—
dena motriz del transportador de la linea principal, al punto de transy-
ferencia, entra;é on aceién el mecanismo gradvador para 1iberar el
trole delanterc previamente sujetb por el mismo y, simulténeamente,
serd ejerclda una acciin sobre el dispositivo de rampa en el sentido
de que wn trinquete impulsor situado en la oadena motriz de la linea
de ramificacidn serd efectivo para empujar hacia delante a dicho trolg,
sobre 8l carril de.troles'de la linea principal, cuando sufra el con-
tacto y sea écoiénado por ol trinquete impulsor anteriormente libre
situado en la cadena motriz del transportador de la linea principal.
La disposicidn serd tal que, normalmente, esio es;'cﬁando no haya que

efectuar ningin cambio o transferencia, el mecanismo de rampa sera

e i i it
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L efectivo para disparai- los fiadores de metencidn durante el p’arbrrde _
la cadena motriz del iransporiador de la linea de ramificacién por
la gzone de- transferencia , de manera que él pasar los trinquetes im-
pulsores existentes en la cadena motriz de la linea de ramificacién,
por la zona de transferencis, no trabaran ni obstaculizarén el movi-
miento de los troles ds oaréa que por alli oirculen, accionados por
la cadena motriz del ttanquptad.or de linea principal.'

Enrresumen, "la Batente de Invencidn que se solici‘bé. debers
racaer sobre las siguientes
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| te a la ramificacién de unos dispositivos en forma de pasadores o fia-

' réntes o inoperantes a voluntéd ¥ existiendo medios que,durante un pe-

| riodo de no fransferencia, disparan o sueltan los pasadores o fiadores

- troles de carga que se trate de transferir,

- 13-
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REIVINDICACIONES

1. Un sistema transportador del tipo que comprende wm trang

portador principsl y un transportador de ramificacién del tipo indica=- =

do, ¥y en el que se ha dispuesto wn diépositivb conmutador de carrii -
enrel carril del transporiador priﬂoipal pararpoder @ransferif # VO

luntad troles de ocargae de un transportgdor al‘otro, Earacterizado por'
una disposicién en la zona del conmutadbr de 6arril, ror la que. las ca
denag motrices de los respectivos trapsportédoresrcorren en.- una corta-
distancia en relgoidn de'yuxtaposicién por encima del ocarril dél tréqg
portador priﬁcipal, estando-provistés los'trinquetes o estribos impule-

sores, pendientes de la cadena motriz. del transportador correspondien—

dores, con los que los citados trinquetes o estribos pueden hacerse opa

indicedos durante el paso de los mismos sobre el connutador del carril
dejando cén ello inoperantes a dichos trinquétes o estribos impulso-;

res, pero que, ouapao se requiere una operacifn de transferenoia; S~
téﬂ.adaﬁtados para permitir el paso de mn triﬁquete o] estribo'impul— .
gor sin accionar su pasador o fisdor asociado, con lo que tal trinque-

te o] estribo seré efectlvo entonces para empujar cualqulera de los -

2. Un sistema de transportador, segﬁn la reivindioacidn 1, ,V"ﬁ

en el que el disparo o liberacién de lqs pasadores o fiadores se efec
tda por medio de una rampa o dispositivo similar que o8 capaz de pa-
sar & una poéioiGn operanfe y salir-de la misma posicién operanie en

1a ocual Beré efactivo para realizar la liberacldn indicada.

3., Un sistema de transportador segﬁn la reivindioaclén 24

en ol que la rampa o dlsposmtivo similar esté dlspuesta de manera que

tiende normalmente a asumir su posicién operante, existiendo medios
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|_aoccionables, al eféctuarse la transferencia de un trole, para 0casio= |

cipal a lo largo de un recorrido curvo, moviéndose en sentido sensi-

' pIuralidad de cilindros de rotacidn libre o dispositivos similares.

336547

nar la retracéién de dicha rampa o dispositivo similare
'4. Un sistema de transportador segin la reivindicacidn

1, en el que el disparo'b'liberacién dewlos-pasadores o fiadores se
efectlia mediante una rampa o dispositivo sﬁmilar que comprende una
parte fija adapiada para acoionar cada pasador o fiador, y una parie
mévil concebida para, normalmente, asumir una posigién de accionamien—
to, pero ¢ue os susceptible de desplazarse, durante la transferencia
de wn troie,ré una posicidn inoperante o de'inaceidn.

A 5. Un sistema de transportador segin la reivindicacidn
4 en 8l que la parte mévil de la rampa o dispositivo similaf compren—
de una éeooién_que sobresale penetrando en el recorrido de todo trole
que haya de,transferirée, siendo $al la d;sposicién que el.trole,
mientras es aim propulsado por un tringuete de lg cadena motriz del
transpoifador prinocipal, serd efectivo para desp}azar tal secoidén md-
vil a ﬁné posicién inoperante 6 de inaccibdn.

. 6. Um siétemarde trensportador segin cualquiera de las
reivin@icaéiéﬁes precedentes en el cual, en la zona d91 conmuitador de
carril, se ﬂaéé soguir a la cadena motriz del transportador de ramifi-
cacidn un recorrido de forma aproximadamente semicircular en planta,

aproximéndose dicha cadena a la cadena motriz del transportador prin-

blemente paralelo al de dicha cadena motriz del transportador princi-
pél en uns corta distancia, y alejdndose despuds de esta Ultima en wn
iecoirido curvo poi encima del carril de troles dgl transportador éo-
rresybndiente a la ramificaciin.

~* .7+ TUn sistema de tranéportédor ségﬁn la reivindicacidn
6 en el que la ocadena motriz del transportador correspdndiente a l%

R ) -
ramificacién os guiada en torno al recorrido curvo por medio de una
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descrito mids arriba, con referencia a las figuras 1~4 y 8y o a las fi-
guras 5-7 dellos planos adjuntos.

9. Se reivindioa por ﬁl‘bimor como objeto sobre el que ha
;le rocaer la Patente de Invencién que se solicitas "UN SISTEMA TRANS-
PORTADOR", '

Todo oqnformerqueda desorito y reivindicado en la presen=
te Memoria descriptiva que consta de quincer péginas meoanogzlafiadas Yy

dibujos adjuntos.

Madrid, 7 de Febrero de 1967
' BERVARDO UNGEIA '

8. Un sisteme de transbortador esencialmente segin que&q_ f
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