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La necesidad de dotar a los camiones frigo­
ríficos de unas cajas en las que no sólo se logre 
una temperatura adecuada a la mercancía a trans­
portar, sino una fabricacipon de las mismas sen- 

3 cilla y económica, con un rendimiento máximo, y 
una total seguridad de que la temperatura alcan­
zada en dicha caja, se mantiene con un mínimo de 
gasto, ha llevado a la consecución de los perfec­
cionamientos a los que se refiere la presente Me- 

10 moría, mediante los cuales se proporciona una caja 
de camión frigorífico, en la que con un mínimo de 
gasto se obtiene una permanencia invariable en la 
temperatura que en cada caso sea precisa, con una 
fabricación sencilla y económica se obtiene una ca- 

15 ja hermética al máximo y segura en cuanto a las po­
sibles pérdidas de frió por radiación y convención, 
y con una estructuración siempre de acuerdo con las 
necesidades del momento, facilitando los transpor­
tes de mercancías que precisen de frigorífico, con 

20 notables ventajas sobre las cajas generalmente em­
pleadas en estos menesteres.

En esencia, los perfeccionamientos citados, 
consisten en una caja de carrocería de acuerdo con 
el gusto y necesidades del usuario, en la que se pre- 

25 vé una doble pared y techo, para incluir en la cá­
mara que queda entre ambas, un aislamiento de poly- 
ufetano expandido directamente entre dichas pare­
des, es decir, después de conformada la carrocería, 
con el fin de no dejar ningún espacio desprovisto 

30 de tal aislamiento, ni ofrecer líneas de unión por

- 2 -



-  3 -

los que pueda existir el más mínimo escape. Esta 
caja, presenta en la cara posterior una sola puer­
ta, igualmente conformada por dos superficies con 
aislamiento intermedio, y un suelo de una sola pie- 

3 za de fibra de vidrio con dibujo antideslizante,
colocando en el interior de la cámara así consegui­
da y en cada uno de los laterales sendas placas eu- 
técticas refrigeradas por un equipo compresor ade­
cuado.

10 Este conjunto, está dotado además en su inte­
rior, de unas cortinas de material aislante que cu­
bre interiormente 1 hueco de puerta, con lo que se 
aumenta adn más el rendimiento de la cámara al im­
pedir que existan pórdidas de frío durante las aper- 

15 turas de puerta necesarias en el servieio del vehí­
culo.

Todo el interior de la caja, queda recubieerta 
con paneles de aleación de aluminio que al tiempo que 
retienen la temperatura interior facilitan la limpie- 

20 za, ya que al contacto con las mercancías que se tra­
ten sólo quedan dichas placas de aluminio y el suelo 
de fibra de vidrio, materiales ambos de notable lim­
pieza y fácil mantenimiento.

A continuación, se hará una detallada descrip- 
25 ción de los perfeccionamientos que se aluden, con

referencia a los planos que se acompañan, en los que 
se representa a simple título de ejemplo no limita­
tivo, una forma preferente de realización, suscepti­
ble de todas aquellasvariaciones de detalle que no 

30 supongan una alteración fundamental de las caracte-



r'istioK* esenciales de los mismos i
En dichos planos se ilustra:
En la figura 1: Perspectiva general de un ca­

mión con caja de acuerdo con la invención, seccio­
nada en parte.

En la figura 2: Vista en alzzado lateral del 
mismo.

En la figura 3: Vista en alzado por la cara 
posterior.

Según el ejemplo de ejecución representado,los 
perfeccionamientos que se preconizan, están cons­
tituidos por una caja para camión frigorífico for­
mada por una carrocería -1- en la que interiormen­
te se prevá una estructuración de acuerdo con las 
necesidades de cada caso, dejando entre las caras 
externas de este cuerpo interior -2- y la carroce­
ría externa -1- una cámara en la que se incluye po- 
lyuretano expandido -3-*, efectuándose esta expan­
sión después de montada y encajada la carrocería 
con su caja interior -2-, a fin de legrar una to­
tal y completa ocupación de el espacio intermedio, 
sin dejar lineas de junturas, ni enlaces de ningu­
na clase que puedan proporcionar pérdidas de tem­
peratura del tipo más mínimo.

Este conjunto, totalmente cerrado por sus ca­
ras laterales techo y suelo, presenta en lacara pos 
terlor, una puerta -4- constituida igualmente por 
doble superficiey con inclusión interior de polyure 
taño expandido en el mismo lugar de aplicación, pro 
viéndose la unión y cierre de tal puerta con juntas
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de fibra de vidrio.

El suelo de la caja -2-, está conformado por 
una sola pieza de fibra de vidrio -5 - reforzada y 
la correspondiente capA DE POluyretano inferior co­
mo el resto de la caja.

A cada lado de dicha cámara frigorífica, y pa­
ra lograr el correspondiente efecto de frió de acuerdo 
con las necesidades de cada momento se ha previsto 
la colocaci^on de sendas placas -6- de materiales 
de punto de fusión mínimo, para mantener la tempe­
ratura requerida en la caja durante 10 á 12 horas, 
permitiendo aperturas frecuentes de la puerta con 
un m¡ínlmo de perdida en frió, refrigerando estas 
placas mediante compresor semi o totalmente sella­
do y una red eléctrica de las características de vol­
taje, intensidad y frecuencia montada de acueedo con 
las posibilidades del vehículo en que se adapte así 
como en las necesidades de cada montaje.

Con el fin de aumentar el rendimiento de la ca­
ja descrita, se prevé el empleo de cortinas de "poly- 
drape" o material aislante similar, que cubren el 
hueco de la puerta, con el fin de impedir que en ca­
da apertura de ésta escape el frió interior, aumen­
tando la capacidad de la caja en cuanto a manteni­
miento de temperatura en cifras de notable importan­
cia.

Esta caja, puede presentar una puerta accesoria 
-7- de comunicación directa con la cabina del vehí­
culo, dotada igualmente de las correspondientes jun­
tas herméticas, doble superficie y aislamiento Ínter-



no, a fin de proporcionar al usuario una mayor fací— 
lidad de empleo, asi como pinturas externas reflec­
toras de los rayos térmicos que inciden sobre ella 
a fin de conseguir un máaximo de manteniemiento de 

3 frió interior y eliminar toda pérdida por radiación.
La forma, materiales y accesorios y dimensio­

nes, podrán servariables y en general, cuanto sea 
accesorio y secundario, siempre que no altere, cam­
bie o modifiqque la esencialidad del objeto que se 

10 describe.
Los términos en que queda redactada esta Memo­

ria son ciertos y fiel reflejo del objeto descri­
to debiéndose tomar con carácter amplio y nunca en 
forma limitativa.

13 N O T A
La PATENTE DE INTRODUCCION QUE se solicita re­

caerá sobre las particularidades características de 
las siguientes reivindicaciones:

1.- Perfeccionamientos en las cajas de camio- 
20 nes frigoríficos, caracterizados por haberse pre­

visto una corrocer-ia externa, con caja interior to­
talmente cerrada dejando entre ambas una cámara in­
termedia en la que se incluye polyuretano expandido 
directamente en la misma, sin dejar lineas de unión, 

23 "i zanas débiles por falta de aislante, por las que 
puedan existir pérdidas de frió interior, cubriendo 
las paredes y techo déla caja interior mediante pla­
cas de aleación de aluminio que conservan la baja 
temperatura y proporcionan un máximo de limpieza e

30 higiene



7

2.- Perfeccionamientos en las cajas de camio­
nes frigoríficos, según reivindicación 1, carac­
terizados por haberse previsto el suelo interior 
de la caja, constituido poruña sola pieza de fibra 

5 de vidrio, sobre el polyuretano aislante, dando a 
dicha pieza un aspecto externo antideslizante me­
diante dibujo adecuado, con el fin de impedir per­
didas de frío por radiación y proporcionar un má­
ximo de higiene al conjunto.

10 3*- Perfeccionamientos en las cajas de camio­
nes frigoríficos, según reivindicaciones 1 y 2, ca­
racterizados por haberse previsto una puerta en la 
cara posterior de la caja, con doble superficie y 
polyuretano incluido entre ambas por el mismo proce- 

1$ dimiento de inyeoción directa en el conjunto, y con 
juntas de fibra de vidrio que eliminan toda posibi­
lidad de perdidas en la temperatura, existiendo ade­
más en el interior de la caja, cortinas de mate­
rial aislante y flexible, que logran un máximo de 

20 rendimiento al permitir un aumento de aperturas de 
puerta sin pérdidas de temperatura interior.

4.- Perfeccionamientos en las cajas de camio­
nes frigoríficos, según reivindicaciones 1, 2 y 3# 
caracterizadas por haberse previsto para la refri- 

2$ geración de conjunto, unas placas eutécticaa situa­
das en ambas caras laterales internas, refrigeradas 
mediante un equipo de compresor semi o totalmente 
sellado y red eléctrica de caracteristicas adecua­
das a cada caso, con indicador de temperatura sus- 

30 ceptible de situar en la cabina del vehículo que se



trate.
5. - Perfeccionamientos en las cajas de camio­

nes frigoríficos, según reivindicaciones 1 ú 4, ca­
racterizados por el hecho de prever la pintura de

5 las caras externas de la caja, con materias reflec­
toras que eliminan las pérdidas de temperatura por 
radiación hacia una atmósfera externa caliente.

6. - PERFECCIONAMIENTOS EN LAS CAJAS DE CAMIO­
NES FRIGORIFICOS.

10 Todo conforme se describe en la memoria que
antecede, se ilustra como ejemplo de ejecución en 
loamplanos unidos a ella y se reivindica en su No­
ta.

Esta Memoria consta de ocho hojas foliadas y 
escritas a máquina por una sola cara y planos que 
la acompañan.
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