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V PATENTE 'DE _INTRODUCCION
Que por diez afios, para Espafia y sus Posesiones se solicita a
favor de la firma ZAHNRADFABRIK FRTEDRICHSHAFEN AKTIENGESELLS-
CHAFT, entidad alemena, residente en FRIEDRICHSHAFEN (ALEMANTIA),
por: "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN I0S SECTORESADE DIREC-
CION, EN ESPECTAT, PARA VEHIGULOS AUTOMOVIIES".w

-

Memoria desecriptiva
Ig invencidn se refiere a perfeccionamientos introdu-

cidos en los sectores de mecanismos de direccién, en especial -
para vehiculos automéviles, con una cavidad en forma de cémara
practicada en el sector de direccidn que forma bandas laterales
con superficlies de apoyo paralelas entre si,para el alojamien—
to del carrete y encierra dicho carrete por una parte de su ciy
cunferencia completamente rebasando las bandas laterales la ca=-
vided en forme de camara.

En sistemas de direcci6n 0, respectivamente, mecanis=-
mos de direccién de la {ndole mencionada, el carrete estd dis-
puesto libremente giratorio en la cabeza porte~carrete del seg
tor de direccidn sobre un eje montado en dichs cabeza. Lés ban-

das laterales de alojamiento llevan en su parte interier, su-
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perficies de limitaoién pafalelsg entre af, para ol apoyo late=-
ral del carrete-o, respectivemente, llevan discos de limitacidn
previstos entre el carrete y su alojamiento. lias bandes latera-
les poseen en los sistemas conoeldos, a partir de la pared del
fondo, seccién igual o que va:: reduciéndose en didmetro.

Durente la maniobra de direccidn, el tornillo sin fin
presiona contra los flancos del carrete y trgta de desplazar o,
respectivamente, bascular el carrete lateralmente sobre su ejes
Una distribucién de la fuerza circunferencial da por resultado
una presidn de superficie para el eje del carrete en los dos pug
tos soportes de las bandas laterales formadas por la cavidad en
forma de cédmara y una fuerza de empuje sobre una de las bandas
en direccidn axial del eje del carrete, en correspondencia con
la direccidn de la presilén del diente o, respectivamente, del gl
ro de la direccidn. En caso de gran esfuerzo, se produce una car
ga sobre la bande lateral opuesta a la misma por el eje del oca=
rrete remachado en ambos extremos, de modo que participan en la

transmision de la fuerza iniciada embas bandas laterales. En copg

‘secuencia, se origina un esfuerzo inmedinto de las bandas late-

rales en la zona del taladro del eje y de los sectores por enci-
ma del taladro del eje cogidos por las superficies de limitacién
laterales del carrete o, respectivamente, por los discos de li-
mitacidne Ia linea de flexidn de las bandas laterales transcurre
aproximadamente a la altura de las paredes que cierran la cavi-
ded en forma de cdmara de la cabeza del sector de direcciéne.
Cuando durante la maniobra de direccidén o, respectiva=-
mente, causadas por fuerzas procedente de la pista, se origina
una carga sobre el mecanismo de direceldn y con ello sobre las
bandas laterales practicadas en el sector de direccidn, sufren
las bandas laterales una flexidn. De este modo se origina en =
lag superficies de limitacidn de las bendas laterales, en las -
superficies de limitacidén laterales del carrete o, respectivamepy
%e, de los discos de limitacidn y en el cojinete axial de agujes,
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wna compresidn superficial inadmisiblemente alt ? ‘

En otro sistema de direccidn de la {ndole antes mencig

nada, se formaba la cavidad de la cabeza del sector de diraccién
en forma de cémara cerrada por una pared ouyo fondo es de tal -
manera; que la mayor seccldn de las bandas laterales estd situa-
da a la altura del plano central longitudinal.

Se ha demostrado, al practicar la cavidad por forjado
desde arriba, que la larga seccion de la banda lateral que ter-
mina reducida en didmetro puede ser llepade en el forjado por -
encima de los taladros para el alojamiento del eje del sector -
de direceidn eélo dificilmente con materiale Al mismo tiempo, -
la pared de fondo de la cavidad deb{a ser llenada, con el fin

de conseguir un buen flujo de material, hacia arriba adentro de
las bandas iaterales y en direccidn del eje del sector de direc=
cién, mds gruesa que 10 necesario por razones de resistencia.

La invencidn tiene por objé%%s%%% inconvenientes de -
laé realizéciones de los sectores de direccidn conocidbs hasta
el presente ¥y crear un fuonclonamiento seguro del sistema de di-
recciln y una perfecta re-=lacidn de direccién entre tornillo -
sin £in y carrete, con mayor capacidad de resistencia de las bap
das a las cargas que se originan. Esto se consigue en esencial
de tal mapera, que las paredes laterales de la cémara en el sec-
tor de direccidn, lleven en la zona de la 1linea de flexidn su
mayor seccidn para el slojamiento del eje del carrete.

Ventajosamente resulta de ello, que la pared del fon~-

_do que sirve para el refuerzo de la cavidad en forma de cdmara,

puede ser de menor seccldn, ya que la seccidn de la banda que.

remata arriba de modo reforzante, llena mucho mis perfectsmen=

te el hueco.
En un sector de direccidn conetrufdo de esta manera,
resultan secciones de transmisién mas favorables el eje del seg

tor de direccidn, combinado con mayor resistencia al cambio cong

tante y disminucidn del peligro de formacién de grietas en el -
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punto de trensicidn desde las bandas laterales hasta elbeje del
sector de direccidn o, respectivamente, los vastagos de las bie=
las de mandos De la realizacidn segin invencién resulta ademis,
que no se originan ningunas altas compresiones superficiales ip
deseables en las superficies soportes de los carretes y los dig
cos de limitacién, 0 respectivamente, en las superficies de li-
mitacidn laterales de las bandas. Ademds, la rigidez de las bap
das obtenidas por la nueva formaecidén tiené¢ por consecuencia una
menor carga del cojinete axial de agujas que sloja el carrete ¥
viceversa, pueden ser transmitidos mayores momentos de par, sieg
do invariable la carga sobre el cojinete de agujas, con la mis-
me relacidn de direccidéne. Hay que afiadir que quedan conservadas
perfectas condiciones de engrane entre tornillo sin fin ¥y carre
te, afn que en caso de maximas cargase.

En el plano estd 1lustrado un ejemplo de realizacién
segln la invencidn, mostrando:

-fige 1y un mecanismo de direccidn con el sector de
direcoién segln invencidn, estando ilustrado el mismo en seccldn;

~figs 2, una vista en planta del sector de direccidn;

-fige 3, una seccidn segln la linea III ~III de la fige

~fige 4, una seccién segin la linea IV - IV de fige 3e

| En el mecanismo de direccidn ilustrado en figse 1 ¥ 2,
estd indicado con 1 el Arbol de direccidn que lleva el volante
y que agui{ va unido con un tornillo sin fin 3, estando elojado

en 1a caja de direccién (no dibujada). En las estrias del torni-
1lo sin fin engrana un carrete 5 de perfil correspondiente mon-—

tado sobre su eje ; fijado al sector de direccidn. E1 sector es-

t4 formado por el eje 10 ¥ un mutidn 11 para el doble alojamien-

$o del sector de direcoidn en la caja de direccidn, es{ como por
una cabeza porta-carrete del sector de direccibn dispuesta entre

estas dos plezas de alojamiento para alojar el carrete 5. En el

extremo libre 12 del sector de direceidn 8 esté gijada la biela



115

120

125

130

135

140

145

de mando acoplada gl varillaje de direccidne Ta cabezu 14 del
gector de direccibn lleva une cavidad 15 en forma de cémars -
por la cual estdn formadas las bandas laterales 16 y 1;, respec
tivemente. Ta cémara estd cerrada sbajo por una pared de fondo
19 ¥ en ambas direcclones del eje longltudinal del sector de di
reccidn por tabiques transversales 21 y 22, respectivamente. Las
bandas 16 y 1;, respectivemente, poseen en su parte interior su

perficies de limitacibén 24 y 25, respectivamente, para el apo-

‘yo de discos de limitacién 27 y 28 respectivemente, estando do-

tadas de un taladro 30 ¥ 30', respectivamente, para alojar el -
eje % del carrete 5¢ El carrete estd moptado libremente sobre -
el eje % por intermedio de las agujas 32 del cojinete. Ia cavi-
dad en forma de cémars 15 encierra aqul el carrete por la ma—
yor parte de su digmetro. Ias bandas 16 ¥ 1; respectivamente,
llevan aproximaedamente a partir de los taledros 30 y 30', respec
tivemente, en direcoiln del extremo soporte mids corto 11 del -
sector de direccibn una mayor reduccién en didmbro que en direc
¢ién al eje soporte 10 nds largo, ya que en esta direccidn no
actlan fuerzas de torsién alguna, consiguiéndose asi un esencial
shorro en material.

| Segiin fige 3, aumenta la secoidn de las bandas laterg
les 16 ¥y 1;, respectivamente, a partin de la pared 19 del fon-
do hasta aproximadamente la linea de flexién x=x en la proximi-
0ad del taladro, para alojar el eje del carrete y se reduce deg
de all{ hasta el cento superior de las bandas laterales 16 y 1%
respectivamente. Este aumento en la seccldn de las bandas'late-
rales 16 y 1;, respectivamente, facilita al sector  de direcoidn
mayor capacidad de resistencla a la flexidén y para la ebsorcidn
de las fuerzas de presidn del carrete 5 que actlanen direccidn
axial del eje ; del carrete 5. Ademds queda reducida considera~
blemente la posibilidad de un eﬁcgsquillado de los dentados de
tornillo sin fin y carrete que estén en engrame entre si.

Descrita suficientemente la naturaleza y alcance de
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la presente invencidn, se hace constar que en la misma, podrén

ger variables los materiales, dimensiones y en general aguellos
otres detalles accesorios o secundarios que no alteren, cambien
ni modifiquen la esencialidad propuesta.

Los términos en que queda redactada esta memoria son
ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose tomer en
un sentido més amplio y nunce en forma limitativa.

REIVINDICACIONES
Se reilvindica, co como nuevo; 9ino como no practicados en Espae
fia, 108 puntos sighientes:
18 ,~Perfecoionamientos introducidos en los sectores de direccion,
en especial pera vehiculos autbméviles, con una cevidad en for-
ma de cémara que forma bandas laterales con superficles de li-
mitacidn paralelas entre si para el alojamiento del carrete sg
bre el sector de direccidn y enclerra el carrete por una parte
de su circunferencia completamente, rebasgndo las bandas late-
rales la cavided en forma de cdmara, caracterizados porque las
peredes laterales de la cdmsra practicada en el sector de direc
cidén tienen en la zona de la linea de flexién su mayor seccidn
para alojar el eje de giro del cerretes
28,~-Perfecclonamientos introducidos en los sectores de direccifn,
en especial para vehiculos automéviles, segin reivindicacidn 18,
caracterizados porque las bandas laterales de la caviaad 1levan
seccidn que va aumentando a partir de la pared del fondo,.hasta
aproximadamente la altura de la»maygr seccidn, o respectivamen=
te, 1{nea de flexidne '
38.-Perfecclionamientos introducidos em los sectores de direccidn,
en especial para vehiculos automéviles, segin reivindicaciones
18 y 28 o una de estas reivindicaciones, caracterizados porque
1a seccién de las paredes laterales de la cdmara se reduce en
direccidn de su extensién 1ongitudina1, aproximsdamente a partir

del taladro para el alojamiento del eje del carrete, hacia am~.

bos ladose.



336449 -'- -
48,=~Perfeccionamiento Introducidos en los sectores de direccidn,

180  en epecial para vehiculos automéviles, segin las reivindicacio-
nes 18 hasta 38 o una de estas reivindivaciones, caracterizados,
porque le seccién de las bandas laterales va reducidndose pau-
latinamente desde la mayor seccldn en embas direcciones hasta
la seccidn de los ejes del sector de direccidn.

185 58,-Perfeccionamientos introducidos en los sectores de direccidn,
eﬁ egpeclial para veh{culos automéviles, aegﬁn las reivindicacio
nes 12 hasta 48 o una de estas reivindicaciones, caracterizados,
porque la reduccidn de la seccidn de las bandas latersles es en
direccidn hascia el eje mas corto dsl sector, mayor que en Gi=-

190  reccién hacia el eje mis largo del sector.

68 . APERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN 10S SECTORES DE DIREC-
CION, EN ESPECIAL PARA VEHICULOS AUTOMOVILES®.- |
Consta la presente memoria desériﬁ%iva de siete hojas

numerades y mecanografiadas por una sdla oara a las que se acom

pafian un plano pars su mejor comprensidne

MADRID, q DE FEBRERO.DE 1.96"7.-
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