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aaége:
"Perfeccionamiento enla construccién de motores de fluido com-

primido para producir un movimiento en linea recta".

§

SFolicilante: yITOMOTIVE PRODUCTS COMPANY LIMITED, entidad inglesa, residente
eén Tachbroock Reoad, Leamington Spa, Warwickshire, Inglaterra.

Este invento se refiere a motores de fldido
para producir un movimiento en lines recta y consistentes en un
pistén montado en un cilindro, en el cual se desliza.

Para algunas aplicaciones, incluyendo el

Se accionamiento de frenos de cinta para retemer los elementos de
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reaccién de los.trenes de engranajes en los mecanismos de
tramsmisidn autématica de vehiculos de motor, es deseable
evitar la aplicaqién repentina del empuje total de acciona-
miento del motor sobre la piega movida por el mismo, de ma-
nera que el movimiento de la bieza tengs lugar de una forma
suave y progresiva. L

7 En nuestra solicitud de patente pendiente
no. 34551/65 hemos propuesto disponer un muelle de compresién
entre el pistén y la pieza accionads por el mismo, pero se ha
averiguado que ellmuelle'no absorve en todos los casos sufi-
cientemente la presidén inicial de empuje aplicada al pistén.
El presente invento tiene por objeto proporcionar un disposi-
tivo perfeccionado de motor de fluido comprimido que compreng
de un dispositivo adicional para absorber la presién inicial
del empuje. »

Segin el presente invento, en un motor de

fluido comprimido para producir un movimiento en linea recta
¥ que comprende un pistén montado de forma que se deslice en
un cilindro; estando montado el pistén de una forma deslizan-
te en un véstago de pEstén que se prolongﬁ a través de un ‘extre—
mo del cilindro y se dispone un muelle que actis entre dicho
pistén y un tope del vastago del piétép para transmitir al vés-
tago del pistén el empuje ejercido sobre el pistén mediante
fluido coﬁprimido que actia en el otro extremo del cilindro, se
dispone de un paso de escape para permitir que el fluido admi-
tido en el otro extremo citado del cilindro fluya alrededof del
pistén y se cierre por la accidén de un movimiento predetermi-
nado dé dicho pistén, con relacién al cita&o véstago del pis-
tén y producido‘por la presidén del fluido que actia sobre el

referido pistén.
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_ Preferentemente se emplea un muelle adi-
cional que actia entre elgpistén y un tope del cilindro
para hacer volver al pistdén a una posicidén predeterminada
con relacién al cilindro. .

A continuacién se describe el invento con
relacién al plano adjunto que representa una forma de motor
de fluido comprimido segun el invento, cuyo motor se usa
para accionar un freno de cinta contra un tanbor de freno.

Refiriéndose al plano, el motor de fluido
comprimido comprende un c¢ilindro 10, cerrado en un extremo
por un miembro de cierre 11 mantenido en posicién por un
anillo de cierre 12, una abertura 13 en el miembro de cierre
11 que sirve para conectar el extremc del miembro del cilin-
dro a una fuente de fluido comprimido (no representada), y

un pistén 14 deslizable en el cilindro 10, existiendo una

empaquetadura hermética al fluido 15 entre el pistén‘y el

cilindro. El pistén 14 se halla montado de una forma desli-
zante en un véstago de pistén 16 que se prolonga'hacia el

exterior a través del otro extremo del cilindro 10, estando

provisto el vdstago de pstén 16 con un taladro axia1‘17 que

se extiende desde su extremos mds cercano al extremo cerrado

,. del oilindro hasta un taladro transversal 18, que se extien-

vde en sentido diametral por el vdstago 16. Un primer mielle

19 que actia entre el pistén 14 y un tope 21 del vdstago del .
pistén empuja al pistén l4~gagiatelceitremo del vastago del
pistén légadyacente al extremo cerrado del cilindro 10, y un
segundo muellk 22 queactia entre el citado pistén y un tope
23 del cilindro, empuja al pistén también hacia el extremo
cerrado del cilindro. E1 tope del muelle 21 del véstago del
pistén se apoya en una tuerca 24 montada en una rosca 25 del

vastago del pistén para que se pueda ajustar a lo largo de
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dicho védstago y regular la posicién que ha ocupar el pis-
t6n 14 en dicho véétago cuando el primer muelle 19 se ha-
lle totalmente estirado. La posicién del taladro transver-
sal 18 del vistago del pistén 16 es tal que queda cerrado
por el pistén 14 cuando éste se ha movido con relacidén al
véstago del pistén una distancia que depende de la posicidn
del tope del muelle 21.

' Cuando no se aplica fluido comprimido al
motor, el pistén 14 adopta una posicidn predeterminada cer-
ca del miembro de cierre 1l debida a la accidén del segundo
muelle 22 y el védstago del pistén 16 adopta una posicién
predeterminada con relacidén al pistén 14 debido a la aceién
del primer muelle 19, proporcionando los taladros 17 y 18
del véstago del pistén un paso abierto desde un lado del pis-
t6n 10 al otro. ‘ |

| Cuando se admite fluido comprimido en el
cilindro por la abertura 13, se desplaza el pistén 14, pero
la presién que actda sobre 61 se reduce ocmparadaAcon la
presién total disponible debido al hecho de que ocurre algo
de escape por los taladmps 17 y 18 del vdstago del pistén.
El moviﬁiento del pistén comprime ambos muelles 19 y 22 y
aplica un empuje de aumento gradual al véstago del pistén 16
a través del primér muelle 19 hasta que el pisfdn 14 se ha
movido 1lo suficientementé léjos a lo largo del véstago del pis-
tén 16 para cerrar el taladro transversal 18 del mismo cuan—
do se ha ejercido el empuje total disponible.

‘ El tope del muelle 21 del vistago del pis-

tén 16 puede cooperar también-oon el cilindro 10 para limitar
el movimiento de retroceso del véstago del pistdén cuandos se

libera la presidén del fluido, poniéndose en contacto la par-
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te periférica del citado tope 21 con un reborde vuelto
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hacia adentro en el extremo abierto del cilindro 10, ocuyo
reborde sirve de tope 23 pera el muelle 22,
" Segin se ha sugerido anteriormente, el
5. motor de fluido comprido segun el presente invento, pue-
de usafse para aplicar un freno de ocinta 26 contra un
tambor 27 para retener un elemento de reaccién &e un tren
de engranajes en un mecanismo de transmisién automdtica.
Otros usos posiﬁles comprenden ol cierre de ventapaa, pue-
10, tas y dispositivos similares.

Se éomprenderé que, aungue se permite el
escape de fluido de accionamiento durante las etapas ini-
ciales del funcionamiento del motor, no existe escape cuan=—
do se ha completado el recorrido, de_fo:ma que se mantenga

15, ‘@l empuje total disponiBle para retener la pieza accionada
en la posicién que le ha dado el motor.

El fluido comprimido para el accionamiento
del motor puede ser éire comprimido o liquido comprimido.

Descrita suficientemente la naturalesa del

20. invento, asi como la manera de reaiizarlo en la préctica, de-
be hacerse constar que las disposiciones anteriormente indi-
cadas son susceptibles de modificaciones de detalle en cuan-
+0 no alteren su principio fundamental. También se hace cons—
tar que el invento corresponde a una solicitud de patente

25, presentada en Inglaterra, con fecha 9 de febrero de 1966,
bajo el nim.5691/66, acogiéndose por lo tanto a los beneficiosi
que conceden los Convenios Internacionales en vigor. siendo
lo que constituye la esencia del referido invento-y por lo
que se solicita patente de invencién por 20 afios, en Espgfia,
por: "Parfecéionamiento en la construccién de motores de flu-=

30. ido comprimido para producir un movimiento en l}inea recta".
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caracterizdndose por lo siguiente:

1. "Perfeocionamiento en la construccién
de motores de fluido comprimidoﬁ para producir un movimiento en
1fnea recta del tipo que comprenden un pistén montado de forma
que se deslice en un cilindro, estando el pisién montado de
forma deslizante en un véstago de pstén que se prolonga a tra-
vés de un extdemo del cilindro y disponiendo un muelle que ac-
tda entre el citado pistén y un tope del vastago del pistén
para transmitir un emﬁuje al vdstago del pistén,ejercido sobre
el pistdén medianie fluido comprimido que actia en el otro ex-—
{tremo del c¢ilindro, caracterizados porque se prevé. un paso o
conducto de escape para dejar que el fluido admitido en el otro

extremo referido del cilindro fluya alrededor del pistén y se

¥ cierra mediante un movimiento predeterminado del citado pistén

con relacién al vdstago del pistén producido por el fluido com-
primido que actia sobre dicho pistén.

’ ' 2. Perfeccionamiento segin la reivindi-
cacién 1, caracterizados porque se dispone un segundo muelle
que actda entre el pistén y’un tope del cilindro para hacer re-
troceder al pistén a una posiciéh predeterminada con relacién
al c¢ilindro.

3.- Perfeccionamiento segin la reivindi-
cacién 1 y 2, caracterizados porque el paso de escape se cons-
tituye oon un dispositivo de conducto o pasaje en el vastago
del pistén que comprende un pasaje radiél cerrado por el pistén
después de un movimiento predeterminado del mismo econ relacién
al véstago del pistédn. »

4. Perfeccionamiento en la construccidn

de motores de fluido comprimido para producir un movimiento en

2

“linea recta"; tal como queda sustancialmente descrito en la
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presente Memoria.y dibujos adjuntbs.

Esta Memoria‘consta de siete hojas escri-

-

tas a mdquinas por una sola cara.
U hme @A ®F
Madrid ah F
AUTOMOTIVE PRODUCTS COMPANY LIMITED.

J. GOMEZ ACEBO Y MODEF ..
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