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GENERAL SIGNAL CORPORATION, entidad norte-
americana, residente en : Rochester,

New York 14602, EE. UU. de A.

] Este invento se refiere de una forma general
a aparatos de seﬁalizacién de ferrocarriles y, de gnﬁ
forma més particular, pertenece a un sistema de regu-
lacidn simplificada para aparatos de aviso de pasos a

nivel situados en la interseccidn o cruce de una
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carretera y un tramo de via de ferrocarril.
’ Actualmente se ha tenido la tendencia de
usar via contirua sin uniones aisladas. El realizar-
lo, en relacion a pasos a nivel, ha resultado algo
caro porque el uso de circuitos de via de alta fre-
cuencia ha dado por resultado normalmente el tener
que disporer de un transmisor al principio de cada
seccién de acceso o aproximacidn con receptores en el
paso a nivel, segun se describe, por ejemplo, en la
patente norteamericana N 3,035.16i_(P.H. Luft). Bsto
significa que el suminisiro de energ{a para dicho sig
tema obtenido de la linea de energfa que corre a lo
largo del carril necesitard tres tomes de energfa o
salidas, es decir, una en cada Jugar de transmisién.y
una en el paso a nivel, precisando cada uns de ellas
equipo terminal eléctrico imdividual apropiado. Ademds,
se tienen que usar dos. frecuencias para cada peso a
nivel de modo que los dos receptores adyacentes al paso
& nivel puedan distinguir la direccidén de aproximacidn
del tren. o

El presente invemto propons una forma simpli
Ticada de instalacidn en la que se aplica una sola fre
cuencia en el paso a nivel y se transmite en cada di-
reccion opuesta a la carretera. En el extremo de cade
seccidn, un receptor de via responde a dicha frecuen—
cia y la transfiere a un par de cables de l{mnea que
retroceden hacia el paso a nivel. La recepcidén de la
frecuencia sobre cada par de cables indica la ausencia
de un tren aproximéndose; pero la ausencia de frecuen—

cia en uno u 0tro o en ambos pares de cables ihdioa que
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un tren esta ocupando la seccion correspondiente de

V£a .

Este dispositivo, segin el presente invento,

necesita una salida de energie en el paso a nivel y

necesita solamente un solo trénamisof de frecuencia
en el paso a nivel. Esto supone un ghorro de equipo
que es mds que suficiente para compensar ¢con creces
el gaesto del par de cables que sSe extienden de la en-
trada de cada seccidn de via al paso a nivel,

El dispositivo propuesto se puede adaptar
también fécilmenten a secciones de entrevia adyacen-
tes a carreteras para efectuar el cierre del disposi-
tivo de aviso del paso a nivel después que la cdia
del tren:haya'pasado 1a~secc16n de carretera, Dicho
circuito -de via aislada que emplea una alta frecuen-
cia particular diférente a la frecuencia arribs men-
cionada se describe en la memoria de la patente norte- :
americana 3‘025.393 (C.R. Crain). Dicho aparato para
una seccidn aislada o de entrevia es de fdcil cons-
truccién y resultapompatible con el tipo de aparato
que proponsmos en esta memoria puesto que su frecuen-
cia es considerablemente mayor que la usada para‘las
secciones de acceso o aproximacion arriba descritas.

_Por otro lado, la dlrecclon del movimiento
del tren puede registrarse y emplearse pare accionar
el mecanismo de cruce sin el uso de la seccidn de en-
trevia o de isla de la forma desorita, por ejemplo,
en la memoria de la patente norteamericana mencionada
NQ 3. 035 167 (Luft)

Otra caracterlstlca del presente invento es
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que se puede adaptar con facilidad’pafé‘pr0porcionar
la regulacidén de una diversidad de pasos a nivel si-
tuados relativamente cerca unos de otros proveyenio
un solo transmisor de frécuencia para ceda uno de di-~
chos pasos a nivel, empleando cada transmisor una
frecuencia distinguible de cada una de 10s demis. A

este respecto, se pueden emplear 1os mismos cables de

1{nea que se emplearian para un paso a nivel, para un

segundo, tercer, cuarto, etc., pasos a nivel solamente
con la suficiente prolongacidn de cada par de cables
que comprendiera las secciones de acceso y los pasos &
nivel comprendidos,

Por congiguiente; uno de los fines del pre-'
sente invento es proporcionar una organizacién de no-
vedad que emplea c¢ircuitos de via de alta frecuencia
de una forma mds econdmica para le regulacibn de las
sefiales de pasos a nivel,

Otra finalidad del invento es proporcionar
une instalacién fécilmente adaptable & una pluralidad
de pasos a nivel relativamente préximos para propor-
cionar el aviso adecuado de aproximacién de trenes en
cualesquiera condiciones.

Otro de los objetos del invento es propor-
cionar una instalacidn que se pueda adaptar a seccio-
nes de entrevias o de isla adyacentes al paso a nivel
para dar una regulacidn direccional adecuade libre de
fallos para diversas condiciones de circulacidn.

Otros objetoé, finalidedes y caracteristicas
de este invento se harén evidenteé en parte por 1los

dibujos adjuntos y en parte se expondran em el trans-
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curso de la descripcidn siguiente.

Para desceribir con detalle el invento, se
hace referencia a los dibujos adjuntos, en los que
los caracteres igualés de referencia denotan partes
corre3pondientes en sus’diversas vistas, y en los que:

La figura 1 ilustra de una forma esquemdtica
la disposicién general de uns modalidad del presente
invento aplicada a un nﬁmero mﬁltiple de pasos a nivel.

La figura 2 ilustra un aparato receptor ti-
picode via para conectar los extremos de 153 secciones
de acceso a la circuiterfa de la 1{nes; y

La figuré 3 representa un aparato t{pico re-
ceptor de 1inea pars conectar ol par de cables de la
1{nea a1 equipo de enclavamiento o interconex1on adya-
cente al paso a nivel.

Tomando como referencis la figura 1 de los
dibujos adjumtos, en ella se ilustra un tramo de via
2 con dos carreteras A ¥ B que cruzan la via 2 Yy se
hallan situadas relativamente cerca una de la otra,por
ejemplo, 120 a 150 metros. Se conmsidera que las vias
son efectivémen$e continuas en 1o que se refiere a ca-
racter{sticas eléctricas; pero, si se desea, pueden
Ser secciones sucésivas de railes soldadas entre si.
Cada una de las carreteras A y B estd Provista de se-
fiales adecuadas de paso a nivel SA y SB aprOpiadamenp
te orientadas para la regulacidén del trifico de la ca-
rretera. Si se desea pueden usarse otros aparatés de
proteccidn como son las barreras autométicas o dispo-
sitivos similares. Aunque por el procedimiento del in-

vento se pueden regular uno o varios pasos g nlvel,
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ilustrar el inventq.

Por ejemplo, el paso a nivel A tiene asocia-
do con é1l un transmisor 10 que tiene su salida conec-
tada a través de los railesd la via 2 en los lados
opuestos del cruce mediante un capacitor CAl1. BEste
transmisor 10 transmite una frecuencia fundamental
apropiada P en el campo acﬁético modulado por una
frecuencia inferiog apropiada,

Esta conexidn del tramsmisor 10 a través de
los railes 2 en el cruce con la carretera A, hace que
su sefial de frecuencia se transmita por la via 2 en
ambas direcciones en sentido opuesto al paso a nivel,
La longitud de la seccidn de acceso o aproximacidn en
el circuito de 1la v{a puede ser del orden de 351,5 me-
tros. Los receptores de la via 11 ¥ 13 se hallan colo-
cados en los extremos de salida de las secciones de
aproximacién de la via para dicho paso a nivel. M&s
espeo{ficamente, el receptor de la via 11 se conects
a la via en el extremo occidental de la aproximacidn
a la carretera A para recibir una sefial de entradg
procedente de los railes de la vi{a. Su salida se co-
necta a través de los cables de la 1{inea 4 que se ex-
tienden,hacia‘el paso & nivel A, _

En el extremo del acceso oriental a la ca-
rretera A, se comecta un receptor de via 13 a través
de 1los railes 2 y su salida se éonecta a 1los cables
de la 1{nea 6 que se extienden hacia el paso a nivel A.

En el paso a nivel A, el receptor de linea

12 se conecta a través de los cables de la 1{nes 4; ¥



5e

10.

15.

20,

25,

$36238 il
otro receptor de 1{nea 14 se conscta?ﬁf%?ﬁ@gg de los
cables de la 1inea 6. Estos dos recepﬁqres de 1inea
tienen entonces sus sali@as conectadas al equipo de
enclavamiento o interconexidn 15 que se ilustra tam-
bién recibiendo una sefial de entrada procedente del
aparato de entrevia o de isla 16 que se coneocta a
través del.paso_a nivel A mediante un capacitador
CA2 y suministra una sefial de salida al equipo de en~
clavamiento o interconexidén como el ilustrado en la
memoria de la citada patente norteamericana mimero
3.025.393 (Crain). Dicha serie del circuito de la
vie irmmediatamente edyacente al paso a nivel es de
una frecuencia apropiadamente mds alta que F1 y muy
bien puede ser'del orden de ocho a diez kildciclos.
Debido a la frecuencia relativamenteAalta Yy a las
caracter{sticas de este equipo, su efecto se hace sen-
tir solamente por el ancho de las conexiones del cru-
ce practicamente en el orden de 60 o 90 metros. El
eircuito de la via de isla o entrevia actua para ac-
cionar un reld repetidor en el equipo de intercone-
xién o enclavamiento 15,

Se ha de comprender que las frecuencias
F1, F2, etc.; para los transmisores 10, 20, ete., se-
eligén apropiadamente de manera que Sean frecuencias
diferentés en el campo auditivo y estas frecuencias
fundementales se modulan aproPiadamenté a frecuencias
inferiores elegidas. Como ejemplo de dichas frecuen-
cias fundamentales Seé exponen siete en la tabla

siguiente:
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Frecuencia 3 3 6 2 3 gx‘ecuénc;i.a
fundamental modulasdora
960 CPS '~ 28 CPS
1300 35 ®
1700 50 ®
2300 ® 65
3000 ® 88 =
3900 110 »
4800 " | 140 ©

P

Ceda receptor de la via, como el 11, esté
31ntonizado con bastante precision para transferir
su frecuencia fundamental particular F1 a los cables
de la 1{nea 4 que hacen regresar dicha frecuencia al
baso a nivel A donde es recibida por el receptor de
1{nea 12. Dicho receptor de 1{nea 12 estd también éin

tonizado con bastante precision a sy frecuencia funda

mental particular F1, y comprende un aparato apropia-

~do de amplificacion.y desmodulacidn. Dicho aparato de

desmodulacidén proporciona una corriente de salida al
equipo de enclavamiento solamente Si la frecuencia mo-
duladora distribufda g la frecuencie fundamental F1 se
halla presente. Naturalﬁente la ﬁisma operacidn tiene
lugar respecto al receptor de via 13y al receptor de
1inea 14 regulados por los cables de la 1{nes 6.

Los receptores de 1inea 12 y 14 reciben nor
malmente sus frecuencias de modulacidn apropiadas, y
corrientes de salida de suministro para excitar normal
mente sus reléds de salida respectivos en el equipo de
enclavamiento o interconexidn 15. Bstos reles Juntos

con el relé repetidor del circuito de la v{ia de isls
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regulan,las sefiales del cruce SA, segun se explica

en la memoria mencionada de la patente norteamerica-
na N 3.025.393 (Crain). Si no se usa el circuito de
la entrevia, se puede montar el regulador direccional
segun se explica en la memoria de la patente norteame-
ricana Ne 3.025, 167 (Lutt). '

La aproximaclon de un tren en cualquier di-
reccidn actia desconectando el receptor de la l{nea
de la direccién correspondiente y pone en funciona-
miento las sefiales SA; pero la sefial desaparece cuan-
do ha pasado el tren por dicho paso a nivel detectado
por el aparato del circuito de la entrevia. A medida
que contlnua‘gl tren en marcha dichas sefiales conti-
ndan inactivas en razén a la indicacidn de estado de
ocupacidén de la seccidén de salida imdicedo por la
desconexidn de su relé del receptor de la 1{nea. Cuan
do el tren sale de la zona todos log aparatos vuelven
a su posicidén normal, |

Respecto al paso a nlvel B un transmisor
20 se halla coneotado @ 10s railes 2 en los lados
opuestos de la carretera B a traves.de un capacitadbr
CB1. De manera similar, el aparato de entrevia 26 tie

ne una serie de circuito de via superpuesto conectado

"a través de los railes mediante un capacitador CcB2.

Los cables de la 1inea 4 se extienden del
paso a nivel A al paso a nivel B ¥y los cables de la
1inea 6 se extienden una distancia apropiade a la
derecha para alcanzar la entrada a la seccidén de acceso
de la carretera B. El receptor de via 23 estd conectado

a través de los railes 2, con su salida consctada a
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través de los cables de la 1{nea 6.

| En el otro lado del paso a nivel B, la sec- -
cion de aoceso o aproximacidn se extiende més alld de
la carretera A. El receptor de via 21 se conecta - a
través de los railes 2 en el punto de acceso apropia-
do con su salids conectada a los cables de la l{nea
4. Los receptores de 1{nes 22 Y 24 se conectan respec-
t1vamente a 1los cables de la 1linea 4 Yy a los cables de
la 1inea 6 y suministran sus corrientes respectivas de‘
salida al equipo de.enclavamiento 25 con el que estén |
asociados, que recibe tambidn una sefial de salida pro-
cedente del aparato de entrevia 26. El equipo de encls
vamiento o] interconex:.on 25 regula las sefiales SB para
la carretera B del modo normal descrlto anteriormente
para la carretera A. ‘

Por lo tanto, es evidente que el presente

invenxo puede adaptérse facilmente para la proteccidn
de mﬁltiples pasos a nivel con un minimo de cables de .

1inea adicionales. Es evidente tambidn que Se necesi-

ta suministrar energia solamente en 1os pasos a nivel

respectivos, _

Cads transmisor 10, 20, etec., se hélla sin-
tonizado a su propia frecuencia y presenta.una cone-
xidn dé elevade impedancis respecto a todas las demas
frecuencias, Asi, el transmisor 10 puede enviar sy
propia frecuencia fuﬁdamental el receptor de via 13
sin que el transmisor 20 produzca un efecto sensible
sobre-dicha frecuencia fundamental., |

Como los circuitos de via, superpuestos de

la entrevia o isla adyacentes a las carreteras, se
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extienden aproximadamente 45 metros a cada lado y se

'supone que las carreteras estan Separadas de 120 a

150 metros, no hay interferencia entre los aparatos
de los circuitos de emtrevias separados aungue pudie-
ran funcionar en la misme frecuencia, |

El receptor de via 11 se ilustra de una for
ma esquemética en la figura 2 y puede considerarse co
mo modelo de cada uno de 1os receptores de via empleg
dos en toda la instalacidn. Dicho receptor de via 11
comprende cuatro unidades toroidales separadas T1, T2,
T3 y T4 representadas esqueméticamenie con los micleos

a un lado. No obstante, dichos micleos son de material

‘magnético apropiado en forma toroidal con las bobinas

asociadas enrolladas completamente & su alrededor. El
toroide T1 és un transformador que tiene su bobina
primgria‘conectada a través de un capacitador C1 por
los cables de la iinea 4. La bobina secundaria de este
transformador toroidal T1 se halla conectads a una im-

pedancia toroidal T2 y capacitador C3 en serié. De una

forma similar, la bobina primaria del transformador

toroidal T4 se conecta 2 travds de 10s railes 2 median
te el capacitador C2. La bobiné secgndarié del trans-
formador toroidal T4 se halla conectada a trévés de una
impedanqia toroidal T3 al capacitador C3 en serie,

La impedancis de la bobina primaria del trans
formador T4 y del capacitador C2 es muy baja respecto a
la frecuencia de F1, por ejemplo. Dicha impedancia’ pue-
de ser del orden de 1 o 2 ohmmios.'Esto significa que
la frecuencia 1, por ejemplo, no se extiende uns gran

distancia en los railes mas alld del punto en el que el
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receptor de la via se conecta marcando el punto de

aproximacién para la carretera con la que se asocia.
El receptor de via se encuentra sintomizado tembidin

de forma que sea altamente sensible a la frecuencia
fundamental recibida, y la corriente de salida del
receptor de via se suministra a los cables de la 1i-
nea del modo mds eficaz para que dicha corriente de
salida sea recibida por el(reqeptor de 1inea aprOpiado.

El receptor de 1fnea 12 se ilustra esquemd-
ticamente en la figura 3 y sirve de modelo de cada uno
de los receptores de linea empleados en la instalacidn,
Dicho receptor de linea 12 comprende cuatro unidades
toroidales separadas TS5, T6, T7 y T8 ilustradas esque-
matlcamente con les bobinas en sus micleos respectivos,
Estos nicleos tienen forma toroidal compuestos de maete-
rial magnético apropiado con sus bobinas correspomdien-
tes enrolladas completamente a su alrededor.

Se hace una conexion de entrada de los cables
de la 1inea 4 a través del capacitador G5 a la bébina
primaria del transformador toroidal T5. Esta conexidn
8e sintoniza a la frecuencia fundemental y caracter{s-
ticas del circuito de la 1{nea. La bobina secundaria
del transformador toroidal T5 se comecta a la bobina
de la impedancia toroidal T6 a través del capacitador
C7. La impedancia toroidal}T7 Se conecta en serie con
la bobina primaria del transformador toroidal T8 a
través del capacitador C6 y a travds del capacitador
C7. Este circuito se sintoniza también a la frecuencisa
fundaméntal.

Las dos bobinas secundarias del transformador
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toroidal T8 se conectan en serie y se sintonizan a la
frecuencia del capacitador C8. Una conexidn interme-
dia a esas bobinas y un reostatoRsuministran la cone-
xi6én de salida al amplificador correspondiente y al
aparato desmodulador que a su vez suministra una co-
rriente de salida y hace las veces de un relé apropia-
do en el equipo de interconexidén o enclavamiento 15.

Habiendo descrito un sistema para pasos a

~nivel como modalided especifica'del imvemto, se debe-

ré. comprender que se ha elegidb esta forma para faci-
litar la exposicion del invento en lugar de que sirva
para limitar el nimero de formas que puede asumir; se
pueden realizar varias modificacidnes y adaptaciones

a la forma especi{fica descrita para cumplir con las
exigencias de la practica sin salirse por ello en modo
alguno del espiritu 0 alcance del invento, |

ﬁ_EJQJLJL:'

Descrita suficientemente la naturaleza del

invento, aéi'compyvla menera de realizarlo en la

préctica, debe hacerse constar que las disposiciones
anteriormente indicadas, son susceptibles de modifica-
ciones de detalle en cuanto no alteren su prineipio
fundamental., También se hace conmstar que el invento
corresponde a una‘solicitud de patente presentada en
Nbrteamerlca, con feche 1 de Febrero de 1966, bajo el
Ne 524.297, acogiéndose por lo tanto, a los beneficios
que conceden los Convenios Internacionales en vigor,
siendo lo que constituye la esencia del referido inven
t0 y por lo que se solicita Patente de Invencién, por
20 afios en Espafia: "PERFECCIONAMIENTOS EN SISTEMAS DE
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CONTROL DE SENALES DE PASOS A NIVEL®; caracterizéniose
por lo siguiente: _~ - B

_ 18,- Perfgccionamientog en sistemas de con-
trol de sefinles de pasos a nivel, situados en el cruce
de una carretera y un tramo de vias de ferrocarril,
caracterizados porque. se disponeiun transmisor conec-
tado a través de 1los railes en dicho paso a nivel para
transmitir una frecuencia particular sobre los railes
desde el paso a nivel a lo largo de una seccidén de
via por la que se aproximan 1los trenes &l paso & nivel
en una‘direccién dada; un receptor de via conectado a
través de los railes en el otro extremo de la seccidn .
de aproximacion o acceso de la via desde el paso a ni-
vel, siendo dicho receptor sintonizado a diéha frecuen
cia particular; un par de cables de 1{nea separados
que se extienden.desde el citado receptor de via al
citado paso a nivel, un receptor de 1inea en el paso
a nivel conectado a dicho par de cables de la linea y
que produce una corriente o sefial de selida solamente
si se recibe dicha frecuencia particular por los cita;
dos cables de la ;{nea,4y un dispoéitivo activador de
aviso regulado pér la salida del citado receptor de
la 1{nea para activar dicho aparato de aviso de la
carretera cuando se aproxime un tren al citado paso a
nivel a lo largo de dicha seccidn de via y pone en de-
rivacidn dichos railes para evitar el flujo de dicha
frecuencia particular del citado transmisor de frecuen
cia el citado receptor de la via.

28,~ Perfeccionamientos, segin la reivindi-

cacidn 12, caracterizados porque dicho transmisor se



Se

10.

20.

25.

30.

dispone de forma que transmita dicha frecuencia par-
ticular sobre los railes a lo largo de una segﬁnda
seccidn de la via que se extiende desde el paso a ni-
vel en direccion opuesta a la seccidn primeramente
mencionada; un segundo receptor de v{a sintonizaedo a
la citada frecuencia particular se conecta a través

de los railes en el otro extremo de dicha segunda sec-
cidn desde el paso a nivel; un segundo par de cables
de 1inea se extiende desde dicho segundo recepfor de
via a dicho paso a nivel; un segundo receptor de linea
en el paso g nivel se conecta sl citado éegundo par de
cables de la 1ines pars producir una corriente de sa-
lida solamente si se recibe la citada frecuercia par-
ticular sobre el segundo par de cables de la'l{nea_y»
dicho dispositivo activador de aviso se regule asimis-
mo por la corriente de salida del segundo receptor de
la 1inea para hacer que funcione el citado aparato de
aviso de la carretera cuando se aproxime un tren.a di-
cho paso a nivel a 1o largo de dicha segunda seccidn
de via y deriva dichos railes para evitar el flujo de
dicha frecuencia particular del transmisor de frecuen-
cia el citado segundo réceptor de la via,

38.- Perfeccionamientos, segun las reivindi-
caciones 18 y 28, caracterizados porque dicha frecuen-
cia particular se halla en el campo auditivo y se modu-
la con frecuencie més baja.

48.- Perfeccionamientos, segin las reivindi-
cacionss 1e, 28 y 38, caracterizados porque el recep-
tor o cada uno de los receptores de la via es un deri-

vador de corriente de baja impedancia a través de los
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railes de dicha via para dlcha frecuencia particular,
58,.- Perfeccionamientos, segun cualqulera
de las reivindicaciones anteriores, caracterizados

porque la frecuencia més elevada se aplica a dichos

'railes junto al paso a nivel para formar un circuito

de via en entrevia o isla corta, adyacente a dicho
ecruce, y dicho dispositivo activador de aviso es un
equipo de enclavamiento qué Se regula mediante corrien
tes de salida de dichos receptores de linea y dicho
circuito de entrevia,

68 .- Perfeécionamientos; segun cualquiera
de las reivindicaciones anteriores, caracterizados por
que se regula tembién al menos un aparato adicional de
aviso situado en un segundo paso a nivel de unahoarre—
tera y dicho tramo de via de ferrocarril, por medio de
un segundo transmisor individual de frecuencia para dicho
segundo pasoc a nivel, al que se conecta su salida a tra-
vés de los railes en dicho paso a niyel, teniendo la co-
rriente de salida de dicho Segunio transmisor una fre-
cuencia diferente a la frecuencisg particular del primer
transﬁisdr; un receptor de via adicional sintonizado g

dicha frecuencia diferente que se conecta a través de

- los railes en un lugar por el que pasan los trenes que

se aproximan a dicho segundo paso a nivel a 1o largo
de dicha via en la citeda direcclon, extendiéndose el
prlmer par mencionado de cables de la linea también
desde dicho receptor de via adicional a dicho segundo
Paso a nivel; un receptor de 1inea adicionsal que se
situa en dicho Segundo paso a nivel y se conecta a

dicho primer par de cébles de 1{nea Yy Se sintoniza para
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que produzca una corriente de salida solamgnte cuanp”
do dicha frecuencia diferente sea recibidé, ¥y un se-
gundo aparato activador del aviso para dicho segundo
paso a nivel que se regula por la corriente de salids
procedente del citado receptor de 1inea adicional pa-
ra hacer que entre en funcionamiento el citado aparato

de aviso adicional cuando se aproxime a dicho segundo

paso e nivel y pone en derivecidn dichos railes para

evitar el flujo de dicha frecuencie diferente del se-
gundo transmisor al citado receptor adicional de la
V'J,.ao ‘

78.~ Perfeccionamientos, segin las reivindi-

caciones 28 y 68, caracterizados porque un segundo re-

ceptor adicional de via que se sintoniza a dicha fre—
cuencia diferente, se conecta a través de 1os railes
én un lugar en el lado opuesto de dicho segundo paso

a nivel desde el primer receptor de V1a adlclonal que
se sintoniza a dicha frecuencia dlferente, dicho se-
gundo par de cables de 1{nea se extiende de dicho se-
gando receptor adicional de via a dicho segundo paso

a nivel' un segundo receptor de l{nea para dicho se-
gundo paso a nivel que se conecta a dicho segundo par
de cables de 1{nea y se sintoniza de forma que produzea
una corriente de salide solamente cuando dicha frecuen-
cia diferente seas recibida, y porque dicho Segundo dis-
pPositivo activador del aviso es un equipo de enclava-
miento regulado también por la corriente de sallda del
segundo receptor de la 1{nea para hacer que entre en
funcionamiento el citado aparato adicional de aviso de

la carretera cuando se aproxime un tren a dicho Segundo
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paso a nivel en direccion opuesta y pone en deriva;
cidn dichos reiles para evitar el flujo de dicha
frecuencia diferente del segundo transmisor al segun@o‘
receptor adicional de la via.

5] . Perfecc1onamlentos segun las reivin-
dicaclones 38, 62 y 7%, caracterizados porgue dlcha
freouencia diferente se modula con una segunda fre-
cuencia mds baja mediante dicho segundo transmisor,
siendo diferente dicha segunda frecuencia moduladore
a la primera frecuencia moduladora mencionada y por-
Que dicho receptor de la linea suministra una'corrieg-
te de salida solaménte 8i recibe su frecuencia funda-
mental particular modulada por su frecuencia modula-
dora distinta,

9 o Perfecclonamientos, segun las reivin-
dicaciones 62, 72 y 8s, caracterizados porque el re-
ceptor de la via o cada uno de los receptores de la
via es un derivador de baja impedancia para la fre-
cuencia de su transmisor'respectivo, pero es ineficaz
como derivador para la frecuencia del otro transmisor.

109.- Perfecclonamientos, segun.las reivin-
dicaciones 62 a 92, caracterizados porque se forma un
segundo circuito de entrevia para el segundo paso a
nivel, aplicando una frecuencia sSensiblemente mayor
que dicha frecuencia diferente ¥y dicha frecuencia par-
ticular, y un dispositivo suministra a dicho segundo
dispositivo activador del aviso una corriente de sa-
lida procedente de dicho segundo circuito de entre-
via.

118.~ "Perfeccionamientos en sistemas de
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control de sefiales de pasos a nivel"; tal y como queda

substancialmente descrito en la preéente Memoria e

RATION,:
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