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PAPENTE DE INVENCION
POR VEINTE AROS
EN ESPANA

solicitado & favor de D. Florentin Hernandez Gasulla, de na-
cionalidad espafiola, domiciliado en VILLARREAL (Castellén)
C/. 18 de Julio, 107.
| por
=/=/= "NUEVO SISTEMA DE REFRIGERACION PARA MOTORES DE VEHICU=-
=/=/=/=/=/=/=/=/=/=/=/

R A R S R A A
MEMORIA DESCRI IVA

—==m== ===

Il
v
L

La presente memorisa desoripfiva as{ como la ldmina
de dibujos complementaria que ad juntamos, tienen por objeto
definir un original sisitema de refrigeracién, mediante el
oual se amplia la capacidad de enfriamiento de los motores
de los vehioculos, favoreciendo por tanto la mayor duracidén

de los miemos y ovitando los riesgos de gripado por exXceso
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de calor, todo lo cual implica para su solicitante la exclusi-
va de fabricacidn del referido sistema; como se desprende del
actual registro de Patente de Invencién.

Log motores de 1oslvehiculos actuales estan sujetos
a grendes tempersturas, no solo por el gran mfmerc de revolu-
ciones que poseen, sino tambien por el hecho de llevarloe algu-

nos situados en la parte trasera del wvehiculo, donde la entrada

de aire del exterior es insuficiente, siendo preciso en la'ma-
yoria de los casos abrir la compusrta o tapa del motor para
faciliter la refrigeracidn, que resulia ineficaz por sus pro-
pios medioe,ves deoir por el radiador de que disponen, que sue~
le ser de reducido tamafio, dado él caracter utilitario de éstos
vehlculos, ¥y el pequefio espacio en que debe colocarse el motor.

Las caracteristloas esenciales del nuevo slstema de
refrigeracién, objeto de esta Patente, consiste en sumentar a
voluntad la capacided de 1!quido refrigerante, por medio de un
séndillo diepositivo éonsistenme en 91 acoplamiento, en cual=-
quier parte del vehiculo, de un calderin accesorio de gran vo=-
lumen de contencién, comunicedo por su parte superior con el
calderfn del radiedor y situados ambos a un mismo nivel, exis-
tiendo una llave distribuidora ubicada en la salida del agua
de la culata, que permite, mediante un mendo, la utilizacién
conjunta del rediador y el calderin accesorio, o simplemente
del radiador, segin la epoca del afio o el estado de calentamien
%o del motor.

Como es bien sabido el ciclo de refrigeracién cono-

clido haste el momento en los motores de vehiculos, comienza por
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la introduccidén del agua o liquido refrigerante en la parte
superior del radiador, concretamente en el calderfin, del cusl
pasa al panal en cuya parte inferior existe une ‘toma conectada
a la bomba, de tal forma que el agua es absorbide e inyectada
al cuerpo del motor, realizando su funcién refrigerante y pasan-
do de allf nuevamente al calderin del radiador, para iniciar
el ciclo, siendo precisamente en este dltimo proceso donde se
inician los perfeccionamientos del nuevo sistema que nos ocupa,
toda vez que a la salida del agua de la culata se coloca un
distribuidor, que adopta forma de " YT ¥, cuyas dos ramas o con~
ductos van oconectados, uno de ellos a ia parte inferior del cal-
derfn del radiador, pare establecer el ciclo normal antes des-
crito, y el otro & la parte inferior del calderin accesorio,
cuyo volumen de lfquido puede ser varies veces superior, exis-
tiendo una mariposa que.obtura une u otro conducto medlante un
mando. . | i

Para logrer una mejor comprensién de las caracteris-
ticas expuestas acompafiomos una lémina de dibujos, en la que se
representa en forma esquemdtioa, el nuevo sistema de refrigera-
cidn para motores de vehfculos, debiendo.resaltar que, dada esu
condicidn de simple ejemplo aclaratorio, deberd ser interpreta-
da ampliamente y sin caracter limitativo alguno. '

'Los referidos dibujos representan en sue figuras
como & continuacidn se relaciona:

Figura l.~ Vista lateral en esquema del ciclo de re-
frigeracién que constituye el objeto de esta Patente.

Figura 2.- Vista en perspectiva de la pieza distri-
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Las distintas partes y elementos componentes de las
figuras arii‘ba re:?erenoi_adas,lae seflalaremos, para su mejor
localizacidn en los dibujos, con las sigulentes acotaciones
nunéricass _
~ Con -1- designamos el calderfn del radiador, siendo
-2=- el pansl y =3~ el tubo de toma de la bomba B, mientras que
con -4~ delimitamcs el tubo de inyeccién del agua desde la bom=
ba al mcitor.v
La pieza distribuidora recibe el ndmero -5~ y se
situa, como puede apreciarse, en la parte superior de la cula-
ta del motor, estando conectado uno de sus conductos -=5'- a .
un tubo -6~ que ve a la parte inferior del caelderin -1~ del
radiedor, mientras que el otro conducto -5''~ se conecta a un
tubo -;- que conduce al lfquido hacia la parte inferior del
calderin accesorio -8-, que se encuentra comectado por su par-
te superior mediante un tubo =9=- al calderin del radiador, o8~
tando ambos al mismo nivel. ,
' Con ~=10- ge acota la mariposs del distribuidor =5-,

provista de un vastago -ll- conectado mediante un cable o vari-

1ls @ un msndo externo ~12-, glendo dicha mariposa potestativa

de basoular aobie‘un punto «=l3-, obturando la booa del conduc
$0 «5¢%= para el caso en que se désée utilizar: el ciclo norma.l
de refrigeracién del vehfoulo, o la booca del conducto =5'=- para
dar paso al volumen de agua .accéaorio, eén cuyo momento el agua
pasard de la culata O al distribuidor -5- y a través del condug

to -5''- llegard & la parte inferior del calderfn accesorio =8~
que una vez lleno, rebosard a través del conducto o tubo =9

~en el calderin -1- del radiador para comenzar el ciclo.
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Una vez debidamente descritos los perfeccionamientos
¥y caracterfsticas del muevo sistema de refrigeracién para moto-
res de vehfculos automoviles, s0lo nos resta indicar la posibi-
1lided de que éste sufra todas aquellas variasciones de detallas
que la prdctica aconseje, siempre y cuando con ello nc se alte-
re la esencialidad del mismo, puesta de raiieve en la gpiguiente

NOTA )

Los puntos nuevos y de propia invenoidn no conocidos A
nl practicedos hasta el momento, que ge presentan pars su exclu~
siva reivindicacién en la actusl Patente de Invencldn son: ‘

12,- Nuevo sistema de refrigeracién para motores de
veh{iculos au%omovilea, egsencialmente caracterizado pbr el hecho
de poderse aumentar a voluntad la capacidad o volumen de ligui-
do refrigerante, mediante el acoplamiento en el tubo de salida
de agua del motor de una p:f.oza-distribuidora bifurcada en dos
conductos, uno de loe cusles conecta en la parte inferior del
calderin del radisdor, para establecer el ciclo normal de re—
frigeracidn, mientras que el otro va a sifuarse asf mismo en
la parte inferior de un calderin accesorio, situsdo & la misma
altura que el del radiador y conectado con éste mediante un
conducto superior, ouyo calderfn accesorio contiene un conside-
rabls volumen de agus. A '

28,- Nuevo sistema de refrigeracién pare motores de
vehioulos sutomoviles, segdn la reivindicacién anberior carac-
terizado porgue la pleza distribuidora dispone de una mariposa,
suscepiible de acclonamiento por medio de un mando externo, con

la ocual se ob'curan indistintemente las bbeas de paso de los con=
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ductos de le referida pieza, de tal forma que pueda ponerse
en funcionsmiento la utilizacién conjunta del radiador y el

calderin accesorio, o simplemente la del primerc segin les
exigencias del medio ambiente y del estado de calentamiento
del motor.

38,~ "NUEVO SISEEEMA DE HEFRTIGERACION PARA MOTORES
DE VEHICULOS AUZOMOVILES", de conformifed em un todo en lo
esencisl y fines inﬂustriales a lo descrito en la precedente
memoria descriptiva y grédficamente representada en los adjun-
tos planoe para su mejor eomprensidn.

Esta memoria consta de SEIS hojas escritas 0 meca-

nografisdas por una sola cera a doble eapacio en 126 lineas.

Mearids 30 ENE. 1087

Por autorizacion del interesado
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