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D INORIA DBSIRIPNIVA
pars éolicitar
SERYIFICADO DE ADICION
en

ESPALA
a nombre de REGIE NATIONALS DIS USINLS RENAULT, entidad
francesa, establecida en 3/10, Avenue Emile Zolz, Billan-
court (Altos del Sena), Francia, por:
MIZJORAS INTRODUCIDAS H! ZL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL
NUMERO 307.957 "expedida el 15 de enero de 1965, por: "Un

dispositivo limitador de presidén para frenos hidrdulicos"

Esta invencidn se debe a la colaboracién de Mi-~
chel GUETTIER y se refiere a una variante de realizacién
del limitador de presidn para frenos hidrajlicos que cons—
tituye el objeto de la patente principal.

El limitador de presidn de esta patente compren-
de, de una manera general, una védlvula que estd intercalada
segin una disposicidn conocida entre el drgano de alimenta-
c¢ibn y el circuito de los frenos traseros y que se clerra
nds alld de una presidn critica elegida; dirigiéndose la in-

vencidén mds particularmente a la disposicidén de un Srgano
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eldgticamente deformable entre la alimentacidn v la umasa

de lfguido que es aislada por el cierre de la vdlvula., La
presidn de alimentucidn oo entonces transmitide @l cireulto
de los frenos traseros de manera parcial y segdn una ley que
depende de lasg caracteristicas del drganc eldsticamente de-
formable. .

En la forma de ejecucidn representada en la figura
3 de la patente principal, el Srgano eldsticamente deformable
es un pistdén mévil que se desplaza contra la accidén de un re-
sorte. Cuando la presidn de alimentacidn ha alcanzado un- cier-
to valor, la vdlvula se cierra y, a partir de este momento,
todo aumento de la presibn de alimentacidn ce traduce en un
desplagamiento del pistdn contra la accidn del resorte. Re-
sulta de ello gue el aumento de presidn cn el circuito de fre-
nado de las ruedas traseras se reduce con relacidn al aumen-
%o de la presibn de alimentacién. la adicién tiene més par-
ticularnmente por objeto uns variante de realizacidn de esta
dltima disposicidn en la cual, en lugar de un pistén osdina-—
rio se utiliza un pistdn buzo, lo gue permite el empleo de
un resorte antagonicta de un didmetro nayor y permite obte-
ner las caracteristicas de flexibilidad requeridas en mejo-
res condiciones de fatiga de este resorte.

Lo invencidn se refiere igualmente a otros clertos
detalles de ejecucidn que serdn descritos mds particularmen-—
te a continuacidn.

in el dibujo adjunto:

La fipura 1 remresenta la figura 3 de la patente
principal;

la figura 2 representa en corte una variante de rea-

lizacidén de la disposicidn de la figura 3 de la patentepprin-

cipal, en la cual una presidn reducida se trunsmite al cir-
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cuito de log frenos traseros, con la ayuda de un pistén que
se desplaza contra un resorte cn el propio obturador de la
vdlvula;

lg figura 3 muestra esquemdticamente un aparato
del tipo del de la figura 1, en el cual se ha scparado la
parte que forma vdlvula de la que contiene el pistén.

51 se hace referencic a la figura 3 de la patente
principal, se recordard que en esta firgura el obturador de
vélvula 205 guiado on un dnime cilindrica 206 eg mantenido
ablerto por el resorte 207 en tanto que la presién de ali-
mentacién no alcance un cierto valor.

5n la parte opucsta de su gufa, el obturador 205
se prolonca por una parte cilfndrica hueca 215 en la cual
se desplaza un pistdén 216 contra la accidn de un resorte
217.

La cavidad interior de la varte 215 estd en comuni-—
cacidn por los coenales 218 y 219 con la cdmara 220 del cuerpo
201, en la cual desembocan los canales 210 que dan acceso a
log orificios 211, a los cuales conducen lus tuberfas que
alimentan log érgenos de feno de las ruedas traseras.

Cuando la presidn de alimentacidn ha alcanzado un
cierto valor, funcilén de la rigidez del resorte 207, la vdl-
vula 205 interrumpe lo comunlcacidn entre 204 y 211, es de~
cir, entre la alimentacidén y el circuito de frenado de las
ruedas btraseras.

A partir de este momento, todo aumento de la pre-
sidn de alimentacibn se traduce en un desplazamiento del
pigtén 216 contra el resorte 217. El esfuerzo resultante del
aumento de la presidn de alimentacién es puds en parte ab-

sorbido para deformar el resorte 217, de lo que resulta que
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el aumento de la presidén en el circuito de frenado de las
ruedas traseras es reducldo con relacidn él aumento de
la presidn de alimentacidn.

Se puede evidentemente dar al resorte 227 una for-
ma y unas caracterisiiocag tales gue la relacibn del aumen-
to de la presidn en ¢l circuito de los frenos traseros al
aumento de la presidbn de alimentacidn no sea linsal,

En la realizacidn objeto de la invencidn, y mds
particularmente en le figura 2, se ve el obturador 205 gufa-
do en un dnima cilindrica 206 y mantenido abierto por el
resorte 207 en tanto que la presidén de alimentacidn no al-
cance un cierto &alor. fn la parte opuesta de su gula, el
obturador 205 se prolonsa en una parte cilindrica hueca
205, en la cual puede degplazarse un pistdén buzo 2161, con—
tra la accldn del vesorte 217. El espacio interior del ci-
lindro 215 estd en relacibn, por los canales 218 y 219, con
la cdmara 220 del cuerpo 201 del limitador, en la cual de-
sembocan los canales 210 que dan acceso a 1los orificios.
211, a los que conducen las tuberfas que alimentan los fre-
nos traseros. Da alimentacién de flufdo se hace en 204,
efectudndose la comunicacidn entre 204 y 210 por el espacio
anmular entre 213 y 215, la cdmara 220 y los canales 210,
cuando la vdlvula 205 estd abierta.

Se ve que, cuando la presidn de a2limentacidn ha
alcanzado un cierto valor, funcidn de lo rigidez del resor-
te 207, la vdlvula 205 se cierra, e interrupe la comunica-
cidn entre 204 y 211,

Todo aumento de presidn que se produzca seguida-—
mente se traduce en un desplazamiento del pistbén buzo 2161

contta la accidn del resorte 217. &1 esfuerzo resultante del
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aumento de presidn cs pues absorbido en parte para defor-—
mar el resorte 217. Resulta de ello que el aumento de presidn
en el circuito de frenado de las rucedas traseras es reduci-
do con relacidn al auwmcnto de la presidn de alimentacidn.

La sustltucién cn egta realizacidn del pistén ordi-
nario de la »etente principal por un pistdn buzo presenta la
ventaja de pernitir la ubilizacidn de un resorte antagonista
217 del didmetro mayor que cl del pistbn 2161, lo que facili-
ta el estableciniento del resorte y permite obtener las carac—~
terfsticas de flexibvilidad regueridas en mejores condiciones
de fatiga del metal constitutivo de este regorte.

Se ha representado esquemdticamente en la figura 3
la variante de montaje del aparato precedente, en la cual la
parte que forma vdlvula estd separada de la gue contiene el
pigtén buzo; estando ecntonces las dos partes montadas en para-
lelo entre la cntrada del fluldo de alimentacidén y la salida
para la alimentacidn de los frenos de las ruedas trageras.

La parte que Torma vdlvula comprende ¢l obturador
205 que deja pasar el fluldo de alimentacidn que llega en
221 por el canal 223 y la cavidad 206 (vdlvula abierta) cn 222
hacia el circuito de frenado de las ruedas traseras.

Para la parte que contiene el pistdén buzo 216, este
Hltimo se desplaza en un trbigque del cuerpo 203, estando el
resorte 217 alojado cn la cavidad del cuerpo 203 gque desembo-
ca en 224.

Bl circuito sezuido por el fluldo se indica por los
trazos mixtos de la Tigura 2.

21 flufdo de alimentacidn, cuando la vdlvula estd
abierta, sisue el camino AD-BC-CD, entra en el limitador en

221 v sale de &1 en 222, sizue el camino EF-FG-GH y de alll
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al circulto de frenado de las ruedas traseras., Cuando la vdl-
vula 205 estd cerrada, una parte del fluldo penetra en el cuer-—
po 203 en 225 y actia sobre el pistdn buzo 216 que comprime
el resorte 217.

Las condiciones de funcionamiento son las mismes
que en el caso de la figura 1, pero, estando el aparato sepa-
rado en dos partes, se aloja mds fdcilmente en el cspacio que
le estd reservado. Esta disposicidn permite igualmente dar a
lz parte que forma vdlvula una foruma que puede ser eventusl—
mente diferente de le representada en la fi ure 1, y reprodu-
cida en la figurs 2.

La prescnte solicitud que corrcsponde a la presenta-—
da en Francia, con fecha 31 de enero de 1966, bajo el mimero
P.V. 47.785, se acoze a Llou beneficios del articulo 51 del vi-

gente Estatuto sobre Propiedad Industrial,

Los puntos de invencién propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de la presente solicitud de CERTI-
FICADO DE ADICION en Hspalia, son log gisulentes:

l. Mejoras introducidas en el bojeto de la patente

principal n? 307.957, expedida ¢l 15 de cnero de 1965, por “un

>

dispositivo limitador de presidn pzra frenos hidrdulicos", en

el cugl ol cireculto de log frenoc traseros estd cerrado por
una védlvula mds alld de una prosidén critica clegida, mientras

que un drgano cldsticamente deformable, tal cowmo un pistén
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que se desplaze contra un resorte antagonista, estd monta-
do en el limitador y eutd cometido a la presidn de alimenta-
cidn, caracterizadas porque ol pistdn es un pistdén buzo con
rocorte antasonista de didnetro mayor aue ¢l del pistén buzo,

2. Las ncjores segdn la reivindicacidn 1, seagin
lag c¢unales la varte qe forma vélvula estd zevarada de la que
contione el nistdn buso, cstando las dos nartes montadas en
voralelo entre la ountrada y la salida del fluldo.

3. liejoras introducidas en el objeto de la patente
principal ndmero 307.975, expedida el 15 de enero de 1965,
por: "Un dispositivo limitador de presién para frenos hidrad-
licos".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece-
de, representado en ¢l dibujo que se acompaila y para log fi-
neg que se han especificado,

La presente .emoria consta de sicte hojas escritas

a mdquina por uns sola cara,

Medrid, 27 g 1984
P.A.
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