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PATENTE BE INVENCION
Que por veinte afios se solicita, para Espafia y sus pro-
vincias de ultramar, a favor de D.Pedro FERNANDEZ RODRI-

GUEZ, de nacionalidad espafiola, domiciliado en San Sebas-

[
!

tian (Espafia ) calle Juan José Prado, ntm. 4, por:"MEJO- |

RAS EN ILOS MEDIOS DE ADAPTACION DE UN TERCER EJE EN CA-

MIONES DE DOS"

Memoria descriptiva

%Seéﬁﬁ es sabido, existe una disposicibén del afio
1962, 4§ acuerdo con la cual los vehiculos automdviles de
dqs ejes no deben transportar entre téra y carga pesos
superiores a las diez y seis toneladas, o sea ocho por
eje. Si se desean que pranspoften cargas mayores habrén
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de ser repartidas entre tres ejes. En consecuengia, son

e e
.
[ 3 L]

muchos los camiones del tipo de dos ejes cuyo jwégq ae

.
v ea

ruedas matrices ha sido aumentado con un eje mise La

[
L
e o ¢

transformacién no ha sido siempre estudiada con.g; debi-

do cuidado y son bastantes los juegos de tres €jes: que

a ¢ °
o ® -

presentan defectos importantes.Uno de los defeg%bg pro-

» o

*

L .

viene de que a veces el tercer eje, colocado pésxg?ior,
sea independiente, y cuando se trata de hacer mgrcha
atrds ésta.- no se puede realizar con correccidn ya que
resulta guiadaaéor ruedas cuye posicién respecto al abas-
tido no esté perfectamegte definids,

Otro defecto se halla en el enlace de los ejes
traseros, En los camiones transformados,las cuatro rue-
das posteriores estén constantemente utilizadas aun cuan-
do su carga haya sid§ del todo o parcialmente descargada,
y entonces éxis%e wn gasto inutil de gomas, Yy aun peor
si con el nuevo eje han sido agregados los juegos de
ballestas correspondientes.

En muchos casos, las disposiciones nuevas han_trai—

do complicaciones mecénicas que hacen perder tiempo en la
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carretera cuando se produce en ellas una averisg .dificil
et e,

de desmontar. ' o .

E 3

-Estas y otras faltas han sido consideradas .y se evi-

see *

tan en la presente invencidn, donde se han intrqaucido

una dispositicidn mejorada de los elementos del nuevo
P . J ol ut

- .
LIPS

tercer eje, orientable, que consiste en coloca;*éste con
LA .

. .

extremos dotados de rodamientos en las que oscf&aﬁ sen-
dos balancines paralelos simetricamente situados en el
sentido del eje geometfico del vehiculo, balancines cuyos
extremo anterior estd articula®o a un respectivo estribo
en el que se apoya el extremo posterior de la ballesta de
la rueda del eje motriz del vehiculo, y en cuyo extremo
posterior v4 montada articulada con oscilapniébn alrededor
de un bulbn vertical la correspondiente mangueta de la
rueda del tercer eje, estas dos manguetas oscilan para-
lelamente médiante una barra de enlace transversal.
Estas ruedas del tercer eje, Que resultan el poste-
rior, se mueven con indepéndencia, pero en planos verti-
cales paralelos entre si por efecto de la citada barra

transversal, que une las respectivas manguetas.En estas
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plano de esas ruedas no estaba fijado paralelo aifh}ano

vertical longitudinal del vehiculo.Por ello en cgﬁé man-

s
L 2R )

gueta de estas dos ruedas existe un encajecangulgy, donde

L 4

puede entrar a voluntad el émbolo igualmente cortado en

un cilindro hidrdulico inmovilidado en el brazo,dgl balan-

cin, v | el

Tembién se ha previsto el poder prescindir del fun-
cionamiento de las ruedas del tercer ejg_levanténdolas,
para lo cual en el citado brazo anterior de cada balan—
cin existe un encaje adecuado donde puede entrar a ¥olun-
tad el'extremo del émbolo de un cilindro hidradlico seme-
Jante al antes citado, que se halla sujeto a un puato
unido al bastidor del vehiculo. Dicho émbolo cuanéo es
bajado empuja dicho brazb hacia abajo y la rmeda, resul-
ta levantada.,

Para una mejor comprensién de estos y otros detalles
no menos importantes, se hallan ilusfrados en el adjunto

dibujo relativo a un ejemplo de instalacibén de un tercer

eje de acuerdo con la invencidén y, sin caracter limita-
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En dichos dibujos: AU

La figura 1, muestra esquematicamenté en alzado una

vista longitudinal de una de las ruedas motrices. idel

vehiculo y el mecanismo que tiene el tercer eje dé las

nuevas ruedas. . ;’;3»

La figura 2, muestra esquematicaﬁénte en pignga eli
conjunto del mecanismo del tercer eje.

La figura 3, mugstra esquenaticamente en planta el
modo de acuflapiento de las ruedas del tercer eje,

Lg figura 4, muestré en dos proyecciones une de las
estribos de unién con las ballestas del eje motriz, y

La figura 5, muestra en dos proyecciones una de las
dos manguetas de rggdas.

Segln se acaba de decir, en la figura 1, estd re-
presentada una de las dos ruedas -A- del juego motriz,
posterior del camidédn montada, como de ordinariop en un
grupo de ballesta ~12- y ballestin -l4- el mecanismo del

tercer eje -1~ y una rueda -B'= de este juego agregado.

Este juego no tiene &@llestaje propio. En sus dos extremos,
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balancines —2-. .

. o

Estos balancines sén palancas de primer géne?d cuyo

punto de oscilacibén es el central eje -l=. El brggzo

90 posterior de uno y otro de los balancines (que'ééﬁ’sime—

a ¢
. @ .
*e o

tricamente idénticos ) estd acodado en éngulo Eeggp al
‘eftterior ~2a- y en él_se articula la mangueta :Bﬁ.ée la
.rueda -B- correspondiente. Por su extremo gnterior él
balancin v4 articulado a través de un rodamiento de bolas,
95 -3a- con un estriﬁo eséecial ~3- gue agqui substituye

a les piezas llamadas "ocho!" eslabones terminales del
ballestaje. Dich® estribo sirve para reaiizar el enlace
con el extremo posterior de la ballesta -12- del juego
motriz.

100 Esta disposicidén realmente ligéra, permite conseguir
las ventajas caracteristicas de la invencién..

Ambos extremos de dicho tercer eje -l- estén prepa-

radas para recibir les resPectivos-balancines -2~ eon el

intermedio de los rodamientos cénicos —2be Y =2C= ¥

105 con un reten =-2d- de modo que dada balancin goza de

70T 35§ﬁ@7



i

110

115

120

125

oscilacidn indepepdiénte y por lo tanto su rueda -B-

*
« °*
e s

puede subir sobre un obstaculo, mientras que 1a°g£§é

Yoot

-B'- se hunde por ejemplo, en un bathe, sin variacién

.
. .
. -

¢
L
L 2 ]

apreciable en el bastidor.

.
LI AN

L

Mientras, estos movimientos de las ruedas =BrJy

s ¢

-B'- han sido.absorbidos a través de los estriﬁbéui3-

3
o= %
. e

por los citados extremos posteriores de las baiieﬁias

M

-12- las cuales, segin el caso, presionan la rueda motriz
~A- si la rueda ;35 ha sido levantada o aligeran la otra

_;ueda motriz -A'= si la rueda -B'- ha bajado, con lo que

se con$ribuye al equilibfiotde la superficie sustentadora
'de la carga.

.Ademés, como las ruedas =B=- van moEFaégs Qetrés_del
eje.f}— durante su marcha hacia adélante, en las cur-
vad vén sigﬁiendo cirouhferencias generaaas_por las
ruedas —-A- y sSus negméticos no sufren practicamente
resgalamientos laterales. En cambio, por_Qtra parte,

cuando el vehfculo debe hacer marcha atrés, como ahora

las nuevas ruedas son las que deben iniciar la alinea-—

cibn del movimiento, podria ocurrir probablemente que

-1- 336107



( ?

130

135

140

145

ambas ruedas, aunque se hallan orientadas paralelamente

.
* ‘.

entre s{ debido a su barra transversal -10- no respbndie-

oo

sen a la linea deseada por el conductor.Para evitdytesta

eventualidad, existe el medio de llevar dichas rvf@éé ~B-

a la aiineacién inmp¥ilizada con las ruedas motrices, —A-

s o
.

Con este objeto, sobre cada mangueta de las ruedé%‘iB-

exisfe una caja de fijacién —7- con una amplia abe;ﬁﬁra
'angular, figuras 2, y 3, y sobre el brazo saliente -2a-
del Yvalancin v4 colocado fijo un éilindro hidradlico cu-
yo émbolo -8~ presenta un extremo saliente éon-un a forma
angular complementaria con el hueco de la citada caja

y enfrentada con 41, EnAla‘figura 3, sevé como.la rueda
puede moverse de ordinario libremente y en la figura -2-
se v& como las ruedas han quedado inmovilizadas gn la
posicidn de paralelismo con las ruedas motrimes cuando

se ha accionado sobre los citados cilindros hidradlicos
mediante la tuberia -ll~ procedente de la caja de #elo;
cidades. En estas condiciones de la figura 1, el eonduc-
tor desde su eabina dirige con todo dominip el movimiento

de marcha del vehiculo de tres ejes. Esta fijacibn de las

ruedas ~B- en alineacién rigida, se hace desde la cabina

5167



(t"_ S

150

155

160

165

avtomaticamente, accionando sobre el sistema hidratlicos

y se puede deshacer del mismo modo. ot e
) *
et e,

Se ha colocado asimismo el medio de levantar asutomi-

e o

. ]
ticamente a voluntad lgs ruedad - B - de dicho terggy eje,

mediante el dispositivo representado en la figura 7%," que

\S
A N

va montado fijo en-13- del bastidor, y que es semgjante

e ® a
® a5

al acabado de citar para la alineacién rigida de.iéé.cita—

. .

das ruedaé -B-, Ahora sé utiliza el bombin =15- c&&é:émbo-
lo ;aliénte ~15a~ esté pe:pendicularmente enfrentado con'
un apoyo de forma adecuadalrntrante -155- parg recibir'él
extremo de dieho énbolo, apoyo que forma partétdel brazo
delantero del bslancin -2-, Se comprende que si mediante
wn mando hidradlico se hace salir el .émbolo —lﬁa- hasta
que llegue a presionar sobre el apoyo =15b- el_balancin
oscilard en sentido coﬁtrario al de las agujas del reloj
alrededor del éje ~l=, ¥y su otro extremo doféa$4de la men-
gueta =6~ de la rueda —-B- se elevarid en la medida que con-—
venga para que el.neumatico llegue a separarse del éuelog
Esté disposgitivo tiene muy vérias y utiles'aplicacio-
nes. En primer término elevar las ruedas en cémién vacio,

hacer cambios de neumdticos en esas ruedas =B- en condicio-

nes muy cémodas ya que la elevacidn se realiza automdtica-
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ticamente. En segundo 1ugar, con la elevacidn de aﬁbas rue—

L] -
. 4

das se puede emplear el camidén de regreso, despues;aa;ha—

berlo descargado total o parcialmente, como vehfculd' de

. s
»

dos ejes, 10 que detrae alguna enonomfa de gomas y.ﬁﬁmbus-

tible. ' E

L3
*r o0

Hay casos en que dicha elevacién del tercer jmégp de

s
s~ %e

ruedas —B— es indispensable, si se hsa sufrldo en &1 alggna

. L]
‘0

averia. Gracias a esta invencién, el problema que en otro
tipo de ruedas seria éfave, y largo de ‘solucionar, aqui se
reduce a un pequefio incidente.

Si se trata de suprimir o retirar interinamenfe di-
cho tercer jiego, seré preciso sujetar aparte el‘extremo
posterior de la ballesta -12- del eje motriz. Con este ob-
jeto havsido previsto el patin ~16- a suya suferficie in-
feridr véndré a apoyarse el citado extremo posterior dé‘la
ballesta; que hasta:ahora estaba manteniendo el citsdo es—’
tribo =3- articulado al extremo anterior del balancin —2-
la opéfacién se realize témbien con facilidad. Esé extremo
del balancinise eleva con un gato. Con ello, queda tambien
elevado el estribo -3- 2l gue se haée oscilar fuera del ex~-
tramo citado de la ballesta, y este extremo viene por si

mlsmo a apoyarse bajo la superficie convexa inferior del

I369107

patin -16-. Se retira el gato y queda libre el balancin
~10~
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del tercer eje queda en condiciones de ser retiradg.para

3 Te”

que el vehiculo trabaje en su forme primitiva de ddg &jes.

.
LIRS S

El estribo ~3- esté especialmente estudiado, ténto

L 4
seo

en 10 que se refiere a su facilidad de desmontaje,:ébmo lo
‘o ¥ g."c

que toca a suavizar la presién de contacto con el extremo

v e ®
ve o

de la ballesta ~12~ y su articulacidén con el balangin, -2~,
. . . P

P £

Goﬁo se ve en la figura ;4- es una pieza formada pS?eﬁna
plaéa algo gruese rectangular con sﬁ cara inferior algo con-
vexa ¥ coh dos pétas aplanadas, de perimetro triangularv
~-3d~ que en su vértice inferio? estén regruesadas para re—
cibir sendos rodamientos de bolas de ingercién del perno

que la uneldon.el balancin, Envel interior 1la. la placa de

contacto con lé‘ballesta estéd perforada -3c- para facilitar

el engrase del citado contacto mediante un engrasador por

presibén por ekemplo, no representado,

En la figura 52, se ha representado el detalle de la '
mangueta -6;‘que mediante un bulén vertical?6a+.yvlos_erra-
Jjes propios.&e esta olése de articulaciones sirve para el
mantenimiento de la correspondien{e ruéda -~B-~ en el extremo
del ﬁrazo ~2a=- de modo Que puede oscilar la rueda normalmen—

te con libertad en dicho bulén vertical, aunque mantenida
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paralela, a traves de la citada barra transversal -10- con

Yo

su. rueda gemela -B'~. Finalmente, se han representados’en
.9"0
*oe?

la figura 2, los elementos indispensables, como sonfﬁg
v

cubo =4=-, los frenos =5- y los amortiguadores —9= qﬁéelle-

*

LR

LI
va cada rueda =Be. _
R Y ‘»“0;
I - . . N a o8
En las diferentes realizaciones de las mejores des-
. 3" ve
“© €
critas, es evidente que pueden ser necesarias pequeflas* va- -
' . :-‘:‘:l: :,
¢

&
v

riantes, al tratarse de vehficulo procedentes de fabricacio-
nes muy distintas, asi como puede ser indispensable utili-
zar materiales adecuados en cada caso y otros enlaces auxi-

liares, dentro de las equivalencias técnicas, y sin que por

~ello se salga del marco de la invencién, Cuyas'caracteristi-

cas se hallan desarrolladas en la siguiente

N O T A
La Patente de Invencidn que por veinte afios se s0li-

cita para Espafla, deberd recaer sobre las siguientes reivin-

" dicaciones:

REIVINDICACIONES

18,.-"MEJORAS EN 1OS MEDIOS DE ADAPTACION DE UN TERCER

EJE EN CAMIONES DE DOS", caracterizadas en colocar-dicho

tercer eje segin una pieza corta transversal horizontal—

mente, més atras delbejeAmotriz del vehiculo, dotada en

I36907

sus dos extremos con rodamientogs en los que oscilan
- 12
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235 sendos balancines paralelos entre si y simetricamente
iguales situados en la direccibn del eje geometric%fdel

n

bastidor, dichos balancines tienen sus extremo an?erior
, .

WQD‘F _

époya el

Ea ]

articulado a un respectivo estribo en el que se "
extremo posterior de la ballesta de la reeda inmediata
ﬁésferior

del eje motriz del vehiculo, y en cuyo extremo
:ég ﬁn bu-

240
v4 montada articulada con oscilacidn alrededor

16n vertical la correspondiente mangueta de la rueda de

este tercer eje, estas dos manguetas oscilan paralelamen-—

te mediante una barra de enlace transversa,

28 ,~"llejoras en los medios de adaptacidbn de un ter-

245 .

cer eje en camiones de dos " de acuerdo con la reivindi-
cacibén anterior, relativas al nuevo tercer eje, que se
caracteriza en que ésta vd dotedo en cada extremo, pre-

ferentemente, con dos rodamientos cénicos que comprenden

250 el balencin y con un retén interior.
3fi,~ "Mejoras en los medios de adaptacién de un

de acuerdo con las rei-

tercer eje en camiones de dos"

vindicaciones precedentes, relativas a los balancines,que

se caracteriza en que éstos son palancas de primer géne-

ro cuyo punto de apoyo son los citados rodamientos del

336107
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2CENE

tercer eje, cuyo extremo anterior estd articulado a un

Z‘-."
citado estribo con intermedio de un rodamiento y dieho
L] L 4

LY

2
estribo tiene su superficie de contacto con el extgemo

<y

i
<.
ed
=

de la ballesta ligeramente convexo y con una perfﬁ?hl

3

J

cibén de engrase, R 4

4 83

483;—~ "Mejoras en los medios de adaptacién de umstercer

N5

G

e
& LA

eje en camiones de dos" de acuerdo con las reivindicacio-

3
‘z

&

nes l2, y 32, relativas al montaje de las ruedas de
dicho tercer eje,'caracterizadas en que el brazo poste-—
rior de cada balancim se halla doblado en dngulo recto
haoia‘afuera; respecto al eje geometrico del bastidor y
el extremo del saliente‘resultante estd dotado de una per-
foracién vertical para el paso de un bulén en el tiene os-
cilacién en plano perpendicular la mangueta correspondien-
te de la nueva rueda,

53.-"%ejoras en los medios de édéptacién de un tere—
cer eje en'oamiones:de dosﬁ de acuerdo con cualquiera

de las reivindicaciones precedentes, relativas a.la ali-

neacién de las ruedas agregadas con las inmediatas motri-

ces, caracterizadas-en que la mangueta del cada rueda

-x 336907
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5 3

introducirse @ voluntad y retirarse el émbolo coqfex¢re-

3
mos adaptable a dicho encaje, correspondiente a ugéilin-
]

3

O

"dro hidradlico fijado enfrentedamente sobre el cffédb

e
x

brazo saliente del balancin donde oscila la manguets.,.

a ©&
sy T

a3
< v e
T e

62.-"Mejoras enlos medios de adaptacidn de uH “%er-

. . 2. %
cer eje en camiones de dos" de acuerdo con cualqueierade

las reivindicaciones precedentes, relativas al levantamien-

to a voluntad de las ruedas agregadas, o su descenso,
racterizadas en que el brazo anterior de cada palancin

presenta un encaje donde puede entrar a voluntad el ex-

tremo del émbolo descendente de un eilindro hidradlico

situado fijo en un punto inmediato del bastidor.

78 .,~"MEJORAS EN LOS MEDIOS DE ADAPTACION DE UN TER-

CER EJE EN CAMIONES DE Dos"

Todo ello segin queda descrito y reivindicado en

la presente “emoria descriptive que conste de diez y

1
L
]

&N
@A

I &
Ced
()
Sy

~15-



el

seis hojas foliadas y mecanografiadas por una sola

cara, a la que la ilustran los dibujos que la acompa-’

Madrid, a 26 de Enero de 1967
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