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PATENTE DE INVENCION
por VEINTE afios
en Espafia, & favor de Don JOSE~-CARMELO ALFONSO AYERRA, de nacip
nalidad espafiola, residente en BILBAO, ¢/ Urazurrutia n? 38, cu

ya Patente se refiere a:
"MECANISMO DE FRENO AL VOILANTE"
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MEMORIA DESCRIPTIVA

El invento se refiere, segin indica su enunciado,a un
dispositivo para el accionamiento de los frenos y més en parti-
cular, pero no exclusivamente, para ser aplicado a cualquier ve
hiculo locomévil.,

Une. caracteristica del invento es debida a que, como
consecuencia de su especial organizaqién, permite su colocacién
en el volante de maniobra para la direccidn del mismo vehiculo.

En todos los casos, cuando se manipula un vehfculo -
cualquiera, lo importante es que el tiempo que transcurrs desde
que se advierte la necesidad de frenar, se efectla el movimienw-
to mecénico de frenado y por fin se logra el frenado, sea lo més
breve posible.

Para adaptarse a estas exigencias, el invento prevé
le creacidén de un dispositivo que pueda ser manipulado con el
mismo volente de direceidén donde se encuentran las maenos del con

ductor,
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Por otra perte, este dispositivo presenta la ventaja

de actuar AUTCMATICAIENTE en caso de desvanecimiento o suefio del
conductor, ya que apoyéndose el cuerpo inerte sobre el volante,
este serd el movimiento suficliente para que el freno actie y el
paro se efectlée de forma inmediata y automdtica.

Independientemente de este dispositivo, el vehiculo -
seguirsd llevando los frenos convenclonales que ahora tiene, lug
go en Gltimo caso se tratard de un dispositivo de emergencia, -
que en todo cago funcionard con independencia y seguridad.

El funcionamiento del dispositivo en cuestién esel gi
guientes

Sefiglado con =14- el volante de conduceién o de direg
cibn de un vehfculo, se aprecia que éste tiene un nificleo =12,
con un orificio de seccidn poligonal que encaja sobre la espiga
~3- del eje ~1~, de suerte que este encaje se produce de manera
que el volante pueda tener cierto deslizamiento axial. E1l volan
te -14= en su giro arrestra al eje -1- y éste mediante los meca
nismos adecuados, haste shora en uso, transmite el movimiento -
adecuado a las ruedas para el cambio de direccibn. Estando suje
to el eje =-1=, al lugar -2- de la forme hasta hoy conocida, pe-
ro el volente =-14~, gracias & su nlicleo ~12- puede deslizarse -
libremente en la espiga -3-, ya que se lo permite la elastici~-
dad del muelle -8-., Este movimiento axiel del volante, comprie
miendo dicho muelle, determina a su vez un empuje de la pieza -
~11=, ¥ ésta a su vez empuja al elemento tubular -9- que se deg
liza sobre el eje ~1-.

Prgcisamente este movimiento de la pieza -9-sscl que
determina que, por la interposicién en ~10- de un mecanismo adeg
cuado, mande el frenado al luger conveniente, por ejemplo un man

do eléectrico, un mendo mecdnico o una combinacién de ambos, que
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determine el frenado en cueé’ﬁ@ Ql ve@iculo.

Conforme se aprecia, lo importante es que el movimien
to en =10~ se logra por el que origina el desplazamiento del vo
lante, siendo esta la caracteristics ESENCIAL que reivindica la
presente invencién.

Ung idea més completa del objeto que constituye esta
Patente de Invencidén la proporciona la descripeidén sigulente,al
hacer referencia al dibujo que & esta memoria se acompafia, en el
que de manera un tanto esquemdtica y exclusivamente por via de
ejemplo, se representan los detalles mds caracteristicos de 1la
idea del invento, al hacer referencia a un posible caso de rea-
lizacidn précticac

La figura representa un corte seccién esquemédtico rea
lizedo en este dispositivo segin un plano que comprende el eje
axial del brgano de direccién.

Comentando este dibujo se hace la aclaracién de que -
mediante el n? -1~ se indica el eje que por mediacién del volan
te -14- transmite movimiento a la direccidén de las ruedas del -
vehiculo, Este eje es tal y como ahora lo llevan los vehiculos,
tanto en su construceifn como en la disposicibén de mandar el mo
viniento., ELl n? -~2- sefiala el lugar, segin se hace en le actua=-
lidad, de sujecién del eje -i= y de trensmisién del movimiento,
siendo -3~ la espiga del eje -1-, de seccidn poligonal. E1 nime
ro -4=- indica la parte terminal roscada del eje -1=-, en cuyo lu
gar se coloca la cazolete ~13-, que impide la salida del volan-
te. E1 nicleo del volante -12~, se desliza sobre la espiga =3-,
apoyéndose con intermedio de la pieza «~11~ sobre el muelle =8-
por ung parte y por la otra con la limitacién de la tuerca cazo
leta ~13-, colocada como ye se ha dicho sobre la espiga =~4-. El

n2 ~5- corresponde al elemento tubular, sujeto al chasis del ve



50"‘

10.=

150"

200"'

25 [

o

hiculo, que cubre el otxg Q.emen@ au‘g@lar =9~, que sufre los -
desplazamientos del volante a fin de mandar el movimiento al 1u
gar -10-, El n? -6~ indica el alojemiento del muelle -8~ y en
-7~ la sujecidn al chasis de la defensa -5-, siendo -8- el mue-
lle, de tensién adecuada al fin que ha de servir,

Con el n? -9~ se indica el elemento tubular que des-
canga directamente sobre el eje -1-, con posibilidad de desli-
zarse a impulsos del volante, sufriendo unos desplazamientos, -
gque pueden po@gr en movimiento el dispositivo situado en -10- -
para accionar el frenc. El n? ~i0~ sefiala el luger, que sufrien
do los desplarzamientos de la pieza -9- y del modo que se consi-
dere m4s acertado, bien sea eléctrica o mecédnicamente, pone en
movimiento el freno de emergencia. El n? -11- indica la pieza =
que se interpone entre el muelle =8~ y el nficleo -12- del volan
te, cuyo nicleo puede deslizarse sobre la espiga -3- y en todo
caso gracias a 81 sl volante pone en movimiento de giro al eje
-1= de la direccién, en cuyo extremo se adapta la tuerca ~13= -
gue concluye el monteje e impide la salida del volante de accig
namiento =14-.

Descrita convenientemente la naturaleza de esta inven
¢ién, como agimismo la forma de poderla llevar a la prdectica pa
ra convertirla en una realidad industrializable, se hace conse~
tar que en la misma serdn susceptibles de introducir todas ague
llas modificaciones de detalle que las circunstancies y la pric
tica pudieran aconsejar, siempre y cuando que con las variantes
gue se introduzcan no se cambie, altere o modifique la esencia-
1idad del objeto descrito.

N oD 4
Se-declara como de novedad y propiedad pera todoel te

rritorio espafiol el contenido de las sigulentes
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12,~ Mecanismo de fremo al volante, que comprende, en
colaboracién: un eje para el gobierno del sistema de direccién
de un vehfculo, que en su extremo superior posee un sector poli
gonal en el que estd acoplado el nfcleo central del volante de
direccibn, el cual puede moverse axialmente sobre dicho sector
poligonal; una tuerca ciega dispuesta en el extremo superior del
citado eje, impidiendo la salida del volante; un resorte de ex-—
pansibn que mantiene desplazado el volante contra dicha tuerca
clega.

28,~ Mecanismo de freno al volante, segin reivindica-
cldén 18, que se caracteriza porque ensartado en el propio eje de
direccibén e intercalado entre el ndcleo del volante y el resor-
te de expansién que lo presiona, se encuentra dispuesto un cas-
quillo provisto de un rebaje o escalén interior en el que se aco
pla el extremo superior de un cuerpo tubular ensartado en sl pro
pio eje de la direccidn, cuyo conjunito es desplazado exialmente
al presionar sobre el volante y vencer la resistencia del resor
te de expansién.

38.~ Mecanismo de freno al volante, caracterizado por
que el cuerpo tubular ensartado en el._gje de direccién para meer
desplazado axialmente &l presionar el.volante, gegliin nota 28, -
tiene su extremo inferior mecénicamente relacionsdo con un meca
nismo de frenado, accionéndolo al presionar sobre el volente.

48,~ Mecanismo de freno al volante, segin notas prece
dentes, caracterizado por contar con un elemento tubular fijado
al chasis del vehiculo, ensartado por el conjunto gue forma el
eje de direccién y manguito que lo circunda, cuyo cuerpo ‘tubu-
lar envuelve y soporta todo el conjunto.

58,~ Mecanismo de freno al volante, caracterizado por
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que el cuerpo tubuler fijo al chasis, a que se relfiere la nota

precedente, en su extremo superior cuenta con un ensanchamiento
en su didmetro, formando una caje cilindrica en la que se encuen
tra alojado el resorte de expansidn que actde sobre el volante
determinando antomiticamente su retroceso y con é1 el del man-
guito que actia el mecanismo de frenado.

68 .~ MECANISMO DE FRENO AL VOLANTE,

Todo ello, tal como se describe y reivindica en Ja pre
sente memoria, *gue consta de SEIS hojas eseritas a mdquina por

una sola de sus caras y dibujo que la ilustra.

Medride 26 de endra_de 1,967
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