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MEMORIA DESCRIPTIVA

para una PATENTE DE INVENCION, por veinte afios, por:
"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS MOTORES DE
COMBUSTION INTERNA", que se solicita a favor de

DIAZ DE TERAN, S.A., entidad de nacionalidad espafio-

‘la, residente en ZAFRA (Badajoz).-

- = =000 = = =
El presente invento se refiere a un motor
de combuétién'intérna dél sistema de cdmara de tur-
bulencia § de precémara de combustidén, de cualguier

sistema de refrigeracidén, y mds concretamente a una



5""

100-

15e=

200"

-2 -

3360/8

serie de medidas encaminadas a facilitar el arran-

que de motores de gistema de combustidn, con las
caracteristiqas seflaladas antes, cuando el tiempo
es fr;o, sin necesidad de utiliéar aparato extrafio
al motor.A

Normalmente se utilizan diversos disposi-
tivos de arrangue en frio, que consisten generalmen-
te en 1aAintroduccién en la cédmara de combustidn 6
precdmara de un elemento capaz de producir calor, a
fin de elevar la temperatura del aire en la cdmara
¥ crear las condiciones favorables de arranque. Es-
te elemgnto suele ser una espira incandescente, ali-
mentada pdr una bateria, 6 bien un simple cartucho
de auto-igniéién.

En la:descripcién siguiente y de acuerdo
con los dibujos explicgtivos, se dan algunos ejemplos
de la realizacién del invento. Estos dibujos muestran
las siguientgs caracteristicas.

La figura 18 muestra una seccidn por la

cémara de turbulencia -1- en la que aparece el orifi-
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cio -2~ de comunicacién‘con el cflindro -3~ y pistén

-4-, asimismo aparece dibujado a trazos, por estar
situado en otro plano, uno de los agujeros =5- que

vé deade cada una de las hendiduras -6- de las val-

R vulas, a ia Qémara de combustidén -1-. Las hendidu-

ras -6~ (figuras 42 y 88) pueden estar situadas en
vez de en la culata (figura 18), en el pistén, co-

mo indica la figura 32 6§ en las dos piezas mencio-

' nadas conjuntamente, figura 68,

Los agujeros‘fS- para facilitar el arran-
que, estdn situados de tal'fbrma que su longitud es
la mds corte entre las hendiduras -6-, sean de vél-
vula o de pistén,'y.ia céamara de combustién -1-.

Tambien puede conseguirse mejbra en el
arranque en frio praotioando un solo.agujero, tal
como indiéan las figuras 5@ y 68.

La figura 5¢ muestra, coﬁo decimos, otro
ejemplo en el que puede apreciarse la incorporacién
de un nuevo taladro -7— qﬁe produce un aumento de

turbulencia para facilitar el arranque y que estéd
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situado en el mismo plano que el taladro =-2- que
comunica la cémara de combustién -1- y elvcilindro
-3- pistén =4-. Otra férma de practicar este tala-
dro -7- se muestra en la figura 68,

En la figura 28 puede verse la seccidn
AB de 15 figuré 18 en la que se aprecia la posicidn
de los agujeros ~5- de arranque con respecto a la
camara de combustidn -1- y hendiduras de vé;yulas
-6-, ¥ en la figura 78 la seccibén A-B de la figura
68 mostrando con mas detalle la posicidén del conduc-
to =7-.

Estos agujeros aprovechan la turbulencisa
creada por el aire, girando a gran velocidad en las -
hendiduras ~6~ cuando el motor estd realizando la
carrera de compresidén, de tal forma que el aumento
de turbulencia crea las condiciones favorables para
el buen arranque en frio.

No sélo se consigue de esta forma aumentar
la facilidad de arranque en frio del motor, sino que

también lleva consigo una disminucién del consumo es-
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pecifico de combustible y un aumento de potencia.

. La formaAdé‘llevar a la préctica este in-
vento, es muy sencilla ya que puede realizarse en
éﬁalduiér tipo de motor de las caracteristicas sefia-
ladas, oon.961§ practicar los agujeros en la manera
descrita.

Las modificaciones que puedan ser intro-
ducidas en el objeto descrito y no afecten a su esen-
cialidad caracteristica se entenderan incluidas en
esta solicitud, sean cualesquiera las circunstancias
qQue eoncurran.

NOTA

.Descrito suficientemente el objeto de es-
ta Patente se declaran de novedad y propiedad las
siguientes:

REIVINDICACIONES

18 ,~ Perfeccionamientos introducidos en
los motores de combustién interna, bien del sistema

de precdmara de combustién o de cdmara de turbulen-

cia, que corresponden a la tobera de inyeccién, ca-
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racterizados por haberse previsto practicar unos
finos conductos en la culata que comunican por la
dimensién méds corta la cdmare de turbulencia o de.
combustidén con las hendiduras de la cabeza del pis-

t6n, aprovechando la presién y turbulencia creada

-en estos conductos para aumentar la temperatura del

aire y crear condiciones favorables para el arran-
que.

28 ,« Perfeccionamientos introducidos en

los motores de combustidn interna, segin la reivin-

dicacidn anterior que se caracterizan porque los

conductos antes indicados estdn situados en la di-

" mensidn mis corta entre la cdmara de turbulencia o

de combustién y las hendiduras de las vdlvulas.
38.~ Perfeccionamientos introducidos en

los motores de combustidén interna, segin las rei-

vindicaciones anteriores, caracterizados por prac-

“ticar un taladro en la culata, situado en el mismo

Plano del agujero que comunica la cdmaras de turbu-

lencia 6 precdmara de combustidén con el cilindro.
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42 .- Perfeccionamientos introducidos en
los motores de combustidén interna, segin las reivin-
dicaciones anteriores, caracterizados porque el ta-

ladro practicado en la culata est4 situado en una

posicién inclinada tal que su longitud sea la mfni-

ma- entre el centro de las hendiduras de vdlwula y

~dicha cédmars.

58 ,~ PERFECCIONAMIENTOS INTROIUCIDOS EN

LOS MOTORES DE COMBUSTION INTERNA.

Todo conforme se describe y reivindica en

la presente Memoria descriptiva que consta de siete

hojas y se ilustra con los dibujos que se acompafian.

Medrid, veintiseis de Enero de mil nove-

cientos sesenta y seis.
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