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MEMORIA DESCRIPTIVA
que sSe presenta para unir a le solicitud
de
PATENTE DE INVENCION
formulada el 20 de Enero de 1.967, con el num. 335,864
en
ESPANA
por VEINTE afios
a nombre de SOCIBTE ANONYME ANDRE CITROEN, entidad francesa
establecida en 117 a 167, Quai Andrd Ciﬁroén, Paris, Francia,
por:

"UN MOTOR DE BXPLOSION®

Bs ventajoso que, en el motor de combustidn interna de
un vehiculo de turismo o de tipo wtilitario, la permesbilidad
del conducto de admisidn sea elevada y que el gas admitido en
la cdmara esté animado de un movimiento de rotacién importan-
te glrededor del eje del cilindro. Sin embargo, estas condi-
ciones son, en general, contradictorias. En efecto, el movi-
miento de los gases a través del conducto de admisién se pro-
duce bajo el efecto de la diferencia de presién que reina en-
tre el interior del cilindro y la tuberia de admisidn; esta

diferencia de presidén tiene por efecto imprimir a la mezcla -



10

15

20

25

30

T-2-67

gaseosa, por una parte, energfa cinética de trenslacidn y,
por otra parte, emergia de turbulencia, de manera Que un an-
mento de la velocidad de la mezcla, y por tanto del 1llenado,
se produce con detrimento de la velocidad de turbulencia.

La presente invencidn tiene por objeto, a tItulo ds pro-
ducto industrial nuevo, un motor de explosidn que lleva un
conducto de admisidn que asegura a la vez un grado de llenado
elevado y una turbulencia intensa.

Segln la invencién, el conducto de admisién de cada ci-
lindro es curvo, termina en un Venturi que forma el asients
de la vdlvula y se wne a &1 por una parte cuya seccidn tiene
sensiblemente la forma de una elipse de eje mayor igual al -
didmetro de entrada de este Venturi.

De preferencia, el conducto presenta, ademds, todas o
en parte las caracteristicas siguientes:

g) la altura del Venturi es sensiblemente igual al ter-
cio del didmetro de salida del mismo;

b) la superficie en el cuello del Venturi es aproximada-
mente los tres cuartos de su superficle que forma asiento de
vélvula;

¢) el didmetro de entrada del Venturi es sensiblemente
igual al gque forma el asiento de vdlvula;

d) la seccidn recta del Venturi tiene un radio de curva-
tura que es menor del lado de la vélvule que del lado opuesto;

e) el conducto de admisién presenta, justo delante del
Venturi, una zona cilindrica que sirve de apoyo al Venturi,
realizado en forma de una pieza independiente;

f) en el caso de que el conducto estd obtenido con la
ayuda de un macho métédlico, en dngulo de convergencia de las

dos generatrices situadas en um plano Que basa por el eje del
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conducto es al menos de 2°,.

Es un modo de realizacién ventajoso de la presente 1nven~
cién, la culate es hemisférica y el fondo del pistdén es en for—
ma de casquete esférico, estando colocada la bujfa de encendido
en un plano sensiblemente perpendicular al plsno de los ejéélﬁe
las védlvulas, sensiblemente a la altura del borde superior del
pistép.

Se describe a contiumacidn, a titulec de ejemplo 1 no- iimi-
tativo, un modo de realizacidn del motor de explosidén segdn la
invencién, con referencia al dibujo adjunto, en el cual: '

La figura 1 es una vista en corte del motor;

La figura 2 muestra la forma de losg conductos de admisién
y de escape en un plano perpendicular al eje del cilindro.;

Ta figura 3 es un corte segin IIT-III de la figura 1;

Ia figura 4 es un corte segin un plano perpendicular al de
la figura 1;

La rigura 5 es una vista semejante a la figura 4, de una
varisnte,

En los dibujos, el motor tiene una culata hemisférica 1 de
centro O y un c¢ilindro 2. La culata lleva un conducto de admisidn
3 y wn conducto de escape 4 a los cuales corresponden vdlvulas
de admisidén 5 y de escape 6. El eje 0X de la vdlvula de admi-
gién 5 y el eje 0Y de la vdlvula de escape 6 pasan por el cen—
tro 0.

El conducto de admisidn 3 se encuentra sensiblemente en un
plano que es aqul perpendicular al eje 0%, pero que podria estar
inclinado con relacidn a este eje; en este plano tiene wna forma
en arco de circulo como se ve en la figura 2, Este conducto ter-
mina en una parte en forma de Venburi que estd prevista en una
pieza 7 inserta en la culata 1 y que forma el asiento de la vdle

vula 5. El didmetro de entrada de este Venturi es prdcticamente
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igual al didmetro D de su zona de apoyo para la vélvula 5;

su didmetro en el cueilo estd comprendido entre aproximadu-
mente 0,8 y 0,9 D, de manera que la superficie de paso en ol
cuello es igual a aproximadamente los 3/4 de la superficie de
apoyo de la vdlvula 5. La altura de la pieza 7 es aproximada-
mente igual a D/3. Finalmente, el Venturi es asimétrico; su
seccidn recta estd formada por dos arcos de cireulo de radios
diferentes que se unen, estando situada la parte de menor ra-
dio del lado de la vdlvula 5.

Se ve de lo que precede que el eje del conducto 3 al ni-
vel de la vdlvula 5, el eje OX esta vdlvula, y el eje OY de la
vélvula de escape 6 estdn en un mismo plano (el de la figura
1); o1 gas fresco que llega por el conducto 3 refrigera asi la
vélvula 6.

La zona de apoyo 8 de la pieza 7 es cilindrica . Su sec-
cién por un planc perpendicular al eje OX, que es un cfrculo
se proyecta segin una elipse en el plano III~IIX. Ksta elipse
estd unida a la seccidn de entrada del conducto 3 por genera-
trices que se apoyan sobre esta elipse y sobre la seccién de
entrada; esta dltima seccidn es, de preferencia, una elipse,
pero puede ser un évalo para facilifar el mecanizado. Para per-
mitir la fabricacidn de la culata con machos metdlicos, &l 4n-
gulo de convergencia de dos generatrices situadas en un plano
que pasa por el eje del conducto 3 es, de preferencia, al me-
nos de 29,

Por otra parte, la culata 1 lleva un paso 9 gue forma
guia de v4lvula y el conducto 3 estd perfilado en consecuencia
Como se indicg en 10, en la proximidad de la pieza 7. Pinzml-
mente, la union 11 entre las generatrices que se apoyan sobre

la seccidn elfptica del conducto 3 y la zona de apoyo cilindri-
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ca 8 se obtiene por mecanizado con la ayuda de una fresa de
forma., el

Bl fondo del pistdén 12, que estd montado en el cilindro
2, tiene forma de casquete esférico de borde redondeado. que
casquete puede estar centrado sobre el eje 0Z como se ve ?4
las figuras 1 y 4, o bien ser excéntrico con relacién a caté
eje (figura 5 ). o

E1 punto de encendido 13 de la bujfa est4 colocado sensi-
blemente a la altura del borde d superior del pistén 12.'El'eje
de la bujfa se coloca de acuerdo con la disposicién de la cula-
ta. '

Bs evidente que la invencidn no debe ser considerada co-
mo limitada al modo de realizacién descrito y representado, -
8ino que cubre por el contrario todas sus variantes.

La presente solicitud que corresponde a la presentada
en Francia el 17 de Febrero de 1.966 bajo el nim. 49.923, se
acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto so-

bre Propiedad Industrial.

N o T A

Los puntos de invencidén propia y nueva que se presen-
tan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencidn en Bspafia, por VEINTE afios, son los siguientes:

l.~ Un motor de explosidn, caracterizado porque el con-
ducto de admisidn de cada cilindro es curvo, termine en un

Venturi que forma el asiemto de la vdlvula y se wne a 4ste por
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una parte cuya seccidn tiene senéibleménte la forma de una
elipse de eje mayor igual al didmetro de entrada de este Ven=-
turi.

2.~ Un motor de explosidn, segin la reivindicacién 1,
caracterizado ademds porque en el conducto la altura del Ven-
turi es sensiblemente igual al tercio del didmetro de salida
del mismo.

3.~ Un motor de explosidn, segtn la reivindicacibn 2, ca-
racterizado ademds, porgue la superficie en el cuello del Ven-
turi es aproximadamente los tres cuartos de su superficie que
forma el asiento de v4lvula.

4.~ Un motor de explosidn, segin las reivindicaciones 2
¥y 3, caracterizado ademds porgue el didmetro de entrada del
Venturi es sensiblemente igual el que forma el asiento de vdl-
vula.

H5.= Un motor de explosidn segin las reivindicaciones 2,
3 ¥ 4 caracterizado ademds porgue la seccidn recta del Venturi
tiene un radio de curvatura que eg menor del lado de la vdlvu-
lza que del lado opuesto.

6.~ Un motor de explosidn, segln las reivindicaciones
2, 39 4 ¥y 5 caracterizado ademds porque el conducto de admi-~
8idn presenta, justoa delante del Venturi, una zona cilindrica
que sirve de apoyo al Venturi, realizado en forma de una pieza
independiente.

T.— Un motor de explosidn, segdn las reivindicaciones
2, 3, 4, 5y 6, caracterizado ademds porque en el caso en que
el conductor esté obtenido con la ayuda de un macho metdlico,
el angulo de convergencia de las dos generatrices situadas en

un planc que pasa por el eje del conducto es al menos de 2°_

8.~ Un motor de explosiln segin las reivindicaciones anw
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teriores, caracterizado ademds porque ia culata es hemisférica
y el fondo del pistén tiene forma de casquete esférico, es@g@r
do el punto de encendido de la bujia colocado sensiblemente &
la altura del borde superior del pistdn, estando colocado el
eje de esta bujia de acuerdo con la disposicién de la culéfa;

9,- Un motor de explosidn.

Tal y como se ha descrito en la Memoria gue antecede ra-
presentado en los dibujos que se acompafian y para los fines
que se han especificado.

Esta lMemoria consta de siete hojas escritas a mdquina

Por una sola cara.

1 g FEB. 1ofr

Madxrid,
P.A.
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