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El presente 1nvento se refzere e .pasillos de cu-l
b1erta para buques y, més part1cu1armente, estd relacxonado con’
un pasxllo cub1erto sxtuado sobre la cubierta alta 0 superzor
de un buque de carg& para. liquxdos sin envasar, tal .como un pe—'l“., )
trolero.'?is”_ ‘ ’ . 4 |
‘ :NW.Loé Reglamentos Internacionales de'la'Lineg de Car—fi
ga exigeh gueflos buqﬁes.ﬁetrolerog esten provistos de un pﬁsi—:ﬁ‘
llo longitudiﬁai de proa a popa situado sobre la cubierta supe=
rior a finlde'gafdntizar la segﬁrid&d de los marinéros cuando
se urasladan a lo large de la eslora del buque durante condicio-

nes meteorolégzcas duras. Tembien es necesario facilitar conduc—

" ciones superfxcxales que se ext1endan long1tud1na1mente bien- por

a*te o. por la total1dad de la ‘eslora del buque para el traslado
de la carga, ‘el combust;ble o del lastre, pera la provisién de
8gervicios tales como energia - eléctr1ca, fuerza hidrdulica, aire
a pres16n, vapor o agua, para la operac16n de las vdlvulas y de
la maquinaria, y para la transmls16n de’sennles tales como’ 1nd1-{f
cadores de nivel de los depésxtos, posxczones de las’ vdlvulas, (
teléfonos e 1mdgenes de telev1816n. Annque un paszllo de proa a -
pope proporclona un adecuado soporte para las tuber{as, conduc-'w'

ciones 'y cables de los serv1clos, no ofrece proteccién alguna

-de los mismos contra los_elementos y,_consecuentemente, los gas="

tos de conservqciéﬁ‘de tales partes pueden ser elevados,

" De ﬁcuerdo con.el'presente inventq,fﬁe facilita un~
buque de carga de liquidos sin.eﬁvaSar que tiehe“hna cubierta
superior situada por encima de los depés;tos para. el ulmacenage
del cargumento de liquldos sin envasar, exxstzendo ‘une estruc-~7
tura que determxna un pas1llo cub1erto situado por enclma de la }
cubierta super;or y que se extxende londxtud1nalmente al barco

a lo largo de una pr;ne;pal parte dé su anlbra, determanando 1n—f‘
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teriormente la»estfuctura’de.pasillo'un-camino que se extiende
lonpgitudinalmente para el paso del personal del bugue dvlo lar—
go del mismo y que incluyé medios en el iﬁterior de lé‘éstruc-.
tura y juhto'ai camino para soportar tuberfas, conducciones y
similares. |
| ‘Para una mesor comprensidén del invento se hard aho-
ra referencia;'comovejemplo, a ios'adjuntos dibujos, en los ques
La Figure lgesvun ql;ado léperal.de una réalizaci6n'
del 1nvento.; RV | ' | b -
"la Figura 2 es una v1sta en planta que correspon-
de a la Fxgura 1. S

la F1«ura 3 es una secc16n a través de un - detal;e

de la Flgura 1,

En los dlbuaos, en los ‘que se muestra un ‘petrolero

genéralmente indicado en 1 con una serie de bodegas o depésitos
.(2) para transportar el petréleo, Por encima de las bodegas (2)

- se facilita une cubierta superior’o descubierta sobre la que va

s1tuado un pas1llo cub1erto (4) que se muestra con mayor deta-

lle en, la Figura 3, Segﬁn se observard en le Figura 2, el pasi-

“1lo (4) se extiende central y long1tud1na1mente el buque (1)

a lo larvo de una prxnc1pa1 parte de su eslora, Aproximadamentie

en el punto medio de su longitud, el pasillo (4) estd formado .

con dos partes de remal simetricamente dispuestas y lateralmen=—

,te d1r1«1das, que forman una cub1erta protectora para les cagas..

de vdlvulas para la carga y descarga del cargamento y par& las B
lfneas transversal que van sobre la cubierta super1or. Las par—
tes & pueden formar una cubzerta completamente cerrada o el la- -
teral de las mismas que 80 enfrenta o’ la popa puede estar abxer—
to segin se muestra en la P1gura 2, Se apreciarf cue las partes

de ramall(S)Apueden estgr dispuestas en.cualqu1er posicién se-..
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leccionada a lo.largo de iablongitud del;pasilld (4) que sea
adecucda para el disefio del buque . Si se requieren, pueden fa—
cilitarse partes de ramal adxc1onales. 4 |

~ El pasillo (4) puede construirse ut111zando méto=-
dos y materiales corrientes, Eh la realxzac16n que se ilustra,
el pasillo (4) estd compuesto por planchas reforzadas med1ante
miembros de refuerzo.

La F1gura 3 es una secc16n transversal a través

del pasillo {4) y puede observarse por tal F1gura que el pasi-
llo incluye una serie de bastldores (6) espaciados a 1o largo '
de su lohgitud, siendo cada bastidor de la forma de un'trapecio
regular, Medios corfientes tales como «anchos (que no‘se mues—
tran), van asegurados a los bastidores (6) para soportar las di-
versas tuberias, conducclones ¥ cables de serv1c1os que deben
extenderse a lo largo de la long1tudlde un buque., In el inte-

rior del pasillo (4) se disponen wna pluralidad de cables eléc-

“tricos (7), wne tuberfa (8) para el suministro del aire compri-

mido, una tuberfa hidrdulica (9),.1£neas pérq‘el combustible
(10), una unidadﬂteiéf&nica(ll),‘un'dispdéitivo de alarma con=
tra inceﬁdios (12) y varias tuberiaé pafa suministro del carga=
mento., Se observard que las tuberfas de suministro ‘del cargamen—« '
to (13), que estan dlspuestas en la parte 1nferxor del eSpaczo
encerrado por el bustldor (6), se disponen en una forma tal que
perm:tan el paso de un cam1no, indicado en 14, para que los
miembros de la trzpulaclén del petrolero pasen de un extremo a
otro del mismo, En un lado del camino (14) se. facxl;ta un pasa—
manos’ (15) “:‘ _

Los bast1dores (6) estan soportados sobre la cubier-
ta (3) med1ante unos miembros de patas(16) Bajo el camino (14)

y elmiembro m4s inferior (6a) del bast1dor (6) hey una cémare
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cargamento situados bajo el mismo, a fin de reducir el peligro

de una acumulacién de gas expldsivo'enfel pasilio (4) por esca-

pe de gases del caramento ex;stente en los dep6sxtos (2). &1 es=

pacio de aire (17) puede estar abxerto en los costados o puede

estar formado por un-* compart1mento estunco al aire que va ase-

gurado a la parte superlor de los dep631tos (2) 7 que puede ser

remotido en las purtes super1ores de los respect1vos depdsitos.,

La_vent11qc16n del tunel puede ser bien natural o

mecénica (es decir, pueden facilitarse uno o varios ventilado-

res), y el alumbrado del interior del pasillo (4) puede ser ar—-
t1f1oxa1 ° nutural, o una comb1na016n de ambos.

El drena;e ‘del tﬁnel puede ser facilitado medlante

'aberturas de salida que se d1r1gen dxrectamente sobre la cub1er—

ta superior (3), 1ncorporando dichas aberturas de salida unas

v{lvulas 8sin retorno.

El pasillo (4) no necesita estar centralmente s1tua-‘

do, es deczr a lo largo de la linea central 10ng1tud1na1 del bar—

co, 'y de hecho puede estar sltuado paralelo y a un costado de

dicha l{nea central para salvar otros aparatos que deban ocupar

la ‘indicada posxc16n. Ademds, el pas1llo puede tener una confi-
garacién de seccién transversal dzstznta a la que se 11ustra en

los ad;untos dibujos; por e;emplo, el pas1llo puede tener una

. parte de techo curvada.

Aunque el térm1no "cubierta superlor" se ha utllz-"

zado anteriormente, deberd apreciarse que en el caso delun pe-

trolero mucho mf{s grande, dicha cubierta superior se forma sim—

plemente de las planchds superiorqside loéAdepésitos p@ra el pe-

tréleo.

<

' En resimen, la Patentevde_lnienci6ﬁ que se solicita

_deberd recaer sobre las siguientesg f1ﬁ'f?~-»

335771

de aire (17) que separa el pasillo (4)(@5 los depésitos para el
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= REIVINDICACIONES = -

‘1 Uh buque de carga para liquzdos 8in envasar
que tiene una cublerta superior situada por enclma de los depé-

sitos de almacena;e del liqu1do sin envasar, ex1st1endo una es-

- tructura que determina un pas1llo cu01erto 81tuado por encima .

- de la cubierta superior y que se extiende 10ng1tud1na1mente al

buque a lo largo de una mnyor parte de su eslora, def1n1endo in-
teriormente la estructurn de pas;llo un camxno que se extiende

lon«1tud1na1mente para el paso del personal del buque a lo lar—
go del m1smo, Y que 1nc1uye medios en el 1nter10r de 'la estruc—

ture y Junto ul cumlno para soportar tuberias, conducciones y

.. Un bugque segén la Reivindicacién 1, en el

'que la estructura de pasillo estd formndgtoon una prolongacién

de la misma quezse extiende lateralhehte h&ciu afuera del resto

de la estructura transversalmente a la” cub1erta superior para

’fac111tar una. cublerta protectora para acceso a las cagas de

7hvd1vu1as pera la oarga Yy descarga del cargamento que se encuen-'"'

tran en la cublerta auper;or.

Un buque segﬁn las Re1v1nd1caczones 1 02, en

_que la pase de la estructura de p&81110 se eleva por encima de

la cublerta superlor para fac1litar un espaczo de ‘aire entre
las mxsmas. ‘ g R A‘w
‘ 4;7f Un buque segﬁn la Re1v1nd1cac16n 3, en que se
facllltan med1os para cerrer hermet1camente el espac1o de aire
en re1a016n con’ la atmésfera, ‘ o '

*5.' Se reivindioa por ultimo oomo objeto sobre el

‘qne ha de recaer la Patente de Invenoi6n que se solioita: “UN BU=-

QUE TE CARGA PARA LIQUIDOS SIN ENVASAR QUE TIENE UFA C‘UZBIER‘I‘A U
PERIOR POR ENCIMA DE LOS DEPOSI‘I‘OS DE mcmm" '
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‘I'od.o oonforme queda degorito y reivindiow:lo en la pre=

gonte Memoria deaoriptiva. que oonsta de’ siete paginas meoanografia—-

das ¥y di'bujoa adjun'go__a. ,
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