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El invento se refiere a un procedimiento ¥y d.:_l.spo‘sitive
para estacionar vehiculos y apilar mercancias, especialmen~
te en garajes grandes o grandes ailmacenes, respectivamente.

En el dibujo han sido representados algunos ejemplos de
realizacién del dispositivo, méstrando: |

La figura 1, el ,dispositivo donforme a um primer ejemplo

de realizaci&n, sto en perspectiva.

La figura 2, una primera ‘forma de realizacibn del dispo-
gitivo de transporte. A

La figura 3, una v:i.sta en la direccién IV de la figura 2.

La figura 4, una geecin transversal parcial segfn la
1inea V-V en la figura 2.

La figura 5, una segunda forma de realizacifén del dispo-
sitivo de tramsporte. | | ,

~ La figura 6, un alzado lateral dorrespondiente, en la 4di-
recciln de la flecha VII de la figura 5. |
La flgu.ra 7, un detalle de la figura 6, & mayor escala.

La figura 8, una seccién parcial segln la linea IX-IX de
la figura 7. .

‘ La figura 9, una vista esquemftica desde arriba sobre el
carro de transporte, cortado por la mitad, en la direccibn de
1a flecha X de la figura 6, con la base de tramnsporte exten=.
dida hacia un lado.

La i‘igura 10, otra posi;oilid.ad. de realizacibén del dispeo-

sitivo de transporte con cadenas de eslebones. -
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La figura 11, una seccidn parcial segfin la lfnea XII-XII
de la figura 10. '

Las figuras 12 y 13, un detalle de la cadensa de eslabow- -
nes. .

La figura 14, un slzado lateral del carro de tramsporte
para el dispositivo de transporte con cadenas. '

La figura 15, una visﬁa parclal desde arriba sobre este
carro. . |

La figura 16, otra forma de realizacién del dispositivo
de transporte con um carro elevador.

La figura 17, una vista parcial desde arriba correspon-
diente a la figura 16. 7

' Las figuras 18 y 19, detalles del dispositlvo expulsor

de la base.

‘La figura 20, otra forma de realizacilm del dispositivo
de tramsporte. | |

Las figuras 21 y 22, la instalacibn de aduerde con un
Gltimo ejemplo de realizacibn. |

La descripcién siguiente trata el dispositivo de trans-
porte conforme al invento, principalmente como ejemplo de
apliéaci&n para un gﬁrade grande, pero es gplicable sin mfs
ni pés también a grandes almacenes, para toda clase de mer-
cancias. |

En la figura 1 puede apreciarse la distribucién de un
garaje grande en muchas celdas individuales, destinadas cada
una de ellas a un automévil, encontréndose las celdas 1, cone
forme al invento, en varias filas yuxtapuéstas Y superpuestas
a ambos lados de pasillos 2, De acuerdo éon eate ejemplo de
realizacibn, estén las celdas formedas exclusivamente por una

especie de endemisje constitufdo por vigas verticesles y hori-
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zontales. En este caso son llevados los sutombviles a esta~-
cionar directamente a la celda deseada, junte con una baaa‘
de transporte 14, con ayuda de un dispositivo de transporte.
Las celdas 1 pueden estar formadas también por paredes y sue-
los macizos, de modo que los autombviles pueden ser estacio-
nados con o sin la base de transporte.

Para el tramsporte de los vehfculos a las celdas desea=
das, es necesario un dispositivo de tramnsporte gque, conforme
al invento, impulsa y eleva los vehfculos en el pasille 2, o
a la 'inversa; hasta dejarlos delante de la celda 1 correspon-
diente. _

Una primera posibilidad de realizacién de uno de estos
dispositivos de trsmsporte, puede verse en las figuras 2 a
4, Uns columna vertical de transporte 5 estd suspendida me-
diante ruedas 6 en carrilles 7, que se extienden a lo largoe
de los pasillos 2 y esthn fijados al techo del garaje. El ex-
tremo inferior de la columns de tramsporte est& conducido en

carriles 8, de manera gque la columna 5 es desplazasble a lo

largo.de un pasillo 2 con ayuda de un grupo de impulsiln 9e

4 lo largo de la columna 5 es desplazable un braszo 10 en di-
reccibn vertical, para.lo cual existe en la columna una cre-
mallera 11, ea la que engrana un pifién 13 dotado de su propio
accionamiento 12. A ciertas alturas esté el dentado de la
cremallera 11 dispuesto en torno de la columna 5, de modo gue
el brazo 10 puede ser hecho bascular alrededor de la columns
5 E1 brazo 10 sirve como carro de transporte para autombvi- ',
les, ¥ est& provisto de uns base de transporte 14, gue puede
ser acoplada o soltada del brazo con ayuda de medios mecéni-
cos y, preferentemente, con ayuda de electroimanes 15 y gati-
1los 16. Una forma especial de realizacifn de un dispositive
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expulsor, serf descrita mis tarde a base de las figuras 18 J
19, |

Con el dispositivo de transporte pueden ser llevados los
autombviles hasts delante de una celda cualquiera de un pasi-.
1llo, y despuds ser depositados sobre el bastidor de soporte 3
de la celda libre deseada, haciendo bascular para ello el bra=
zo 10 junto con la base de transporte l4. En este ejemplo es-
t8n los bastidores de soporte 3 fijados preferentemente en ol
muro del garsje. ‘ ’

Las figuras 5 a 9 se refieren a un segundo ejemplo de
realizacidn del dispositivo de transporte, en el que dos co-
lumnas de transporte verticales 17 estin umidas entre sf me-
diante traviesas 18. El conjunto es desplazable sobre rodillos
19 a 1o largo de un lado del pasille 2, en direccién horizon—
tal. Las colummas 17 llevan sendos pares de cremalleras 11,
en las que engranan piidhes 20, que estén soportados en barras
de un mecanismo 21 y unidas con un accionamiento, por ejemplo,
a través de cadenas motrices 22. Los mismos piﬁohes engranan,
por otra parte, en los dentados 23 de una traviesa 24, a la
que est& fijado el brazeblo. La base de transporte 14 es des-
plazdﬁie sobre e; brazo 10 transversalmente al pasillo 2, &
séber, conforme a la figura.9, por medio}de brazos bascula= -
bles 25, en cuyos extremos encajan rodillos 252 en las correé-
pondientes escotaduras 143, a manera de colisas o correderas,
de la base de transporte l4. Conforme a una variante, pueden
los brazos basculantes 25 estar realizados directamente en
forma de vigas de la base de transporteé. '

La forma de realizacidn descrita éltimamente, funciocna
de la manera siguiente: Al ser accionados los piiiones 20, se

mueven tanto las barras 21, como también las traviesas 24, en
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el mismo sentido en direccién vertical, a saber, las barras
21 mis despacio, de manera similar a la rueda satélite de un
engranaje planetario. Mediante esta disposici&n se consigue
que las columnas de transporte 17 puedan tener una altura tan
sélo igual a parte de la altura total del garaje, puesto que
las barras 21 pueden moverse en parte hasta por encima de los
extremos de las columnas 17, originaﬁdo as{ una prolongacién
telescépica. Pambién aquf pueden ser depositadas las bases de
transporﬁe 14, junto con los vehiculos, sobre los bastidores
de las ceidas que forman el andamiéje.

Otra forma de realizacidn de la base de tramsporte ha
sido representada en las figuras 10 a 15, en la gue uno o Vva=
rios brazos son transportados tanto ean direceibn horizental,
como tambifn en direccién vertical, con syuda de cadenas de
eslabones 26 dispuestas en las vigas 3 de los bastidores de
las celdas. Las cadenas son cadenas sin fin, que estén condu-
cidas sobre redillos de inversién 27 accionados, bien sea in~
dividual, o bien conjuntamente.

En las figures 12 y 13 puede spreciarse la forma de rea-
lizacién de las cadenas de eslabones, Estén provistas de dien-
tes de tramsporte, que encajan en miembros de errastre 28 pa-
ra el movimiento horizontal, o bien en miembros de arrastre
19, para el movimiento vertical, estando dichos miembros de
arrastre fijados al bastidor 30 de transporte del brazo. Para
evitar que los eslsbones de las cadenas se salgan de la zona
de los miembros de arrastre, estén las cadenas soportadas en
las vigas 3 del bastidor, que sirven como carriles de guia
para el movimiento vertical y como carriles portadores para
el movimiento horizontal del brazo, moviéndose para. ello los

miembros de arrastre 29 8 28, respectivamente, entre dos bor-
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des -de lsas vzgas 3. Sobre el .bastidor de transporte 30 del 4
brazo, est& dispuesta una base de transporte 14 desplazable
Bobre ruedas transversalmente gl pasillo, de tal modo gue
puede ser depositada, junto con el vehfculo, en una de las
celdsas. Para este hovimiento lateral en sentido horizontal
existe aguf, por éjemplo, en el bastidor de tramsporte 30,
un husille telescépico 32 accionsble mediante un motor 31;
Para la fijacién de la base de transporte 14 sobre el basti-.

dor 30, Dbueden disponerse, pof ejemplo, nuevemente electroi-

. manes 15,

El transporte tiene lugar en este dispositivo de modo
Que, una vez cargada la base 14 y fijads sobre el bastidor, -
son puestos en movimiento los correspondienzes accionamienp

tos horizontales de cadenas, hasta que el braza llega al re-

~cuadro determinado en que se encuentra la celda prevista pa=

ra el estacionamiento del vehiculo. Una vez alcanzado este

‘récuadro, se- desconectan.autom&tlcamente los aocionamientos '

horizontales de cadenas, con ayuda de dispositivos apropia-

dos, y se ponen en movimiento los accionamientos verticales
de cadenas, hasta que el brazo ha alcanzado la celda deseada.
El movimiento de elevacidn se para entonces automfticamente),
¥ la base’de transporte es empujada de 1aaé hasta el interior
de-la celda. Después de deécargado, se vuelve el brazo al lu-
gar de cﬁrga,'de-maneia similar. |

Otra forma de realizacidn delﬂdispositive de transporte
conforme al invento, ha sido ilustrada en las figuras 16y
17. Esta instalacién consiste en un ‘carro elevador, consti-
tufdo sustancialmente po;,un bastidor-de transporte-54 PTro=-
visto de ruedas 33 y por uné base de transporte 14 movible
verticalmente hacia arriba .con eyuda de un cilindro elevador
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telescépico 35. El movimiento de elevacién puede realizarse
por via hidréulica mediante una bomba 36. Los cilindros paw-
ciales del dispositivo telescbpico estén hechos de tal forma,

que quedan bloqueados automfticamente cuandp.estén extendi-
dos. En el ejemplo representado, se halla el cilindro eleva=
dor fijado a un brazo basculante 37. Un contrapeso 38 impide
que el carro. se vuelgue al ser basculado ‘el brazo. En la base
de transporﬁe propiamente dicha estén montados parachoques 39
extensibles lateralmente, para evitar averias del material
transportado producidas por choques. La base 14 puede ser sol-
tada del plato de soporte del cilindro elevador, por medio de
un acoplamiento. La descarga de la base se realiza de manera
sencilla mediante basculacibn hacia afuera del cilindro ‘ele-
vador y seguidamente haciendo descender dicho ¢ilindro, mien-
tras que la carga puede efectuarse a la imversa, o bien por -
medio de una pequeila rampa. Para asegurar el carro elevador -
contra vueleco, pueden'prgverae‘garras gque encajan en tormo de
carriles. de rodadura, sobre los que es desplazable el carro
a lo largo del pasillo

El ejemplo de reslizacifn siguiente de la instalaciém, -
en especial del dispositive de transporte, ha side mostrado
en la figura 20. Esta forma de realizacifn est destinada a
instalsciones m&s pequefias, con dos pisos y un sblo pasillo. -
En los lados frontales de lis pisos 40, 41 del primer piso,
estén montadas vigas 42 de forma de U, fijadas por sus almas:
sobre los lados frontales de los suelos 40, 41, En las vigas
42 es desplazable a lo largo un soporte basculante de trans-
porte mediante rodillos 43. En los ejes de.los rodillos 43 -
estln dispuestos los brazos basculahxes-44 de manera girdto-

ria, que por uno de sus extremos estén articulados al fondo
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45 del 'somrtqbasculante, mientras que el otro extremo de
dichos brazos 44 soporta cada uno un centré.peso 46, que es .
regulable a lo largo del braze correspondiente. El sopori:e
basculante puede, por consiguiente, ser regulado en el pasi-
1lo a voluntad, tanto en direccibn longitudinal, como tam-
bién en la altura. Para hacer girar. el soporte basculante en
torno del eje 43 de los rodilloes, sirve un tormo 47, con ayu-
da del cual pueden ser hechos bascular los brazod del soporte
basculable en torno de los ejes de los rodillos, por medio de
una traccifn de cable 48.

El objeto a estacionar, por ejemplo, un automvil 50, se
monta sobre el fondo 45 del soporte basculante, cuando dicho
fondo se encuentra a la altura del suelo del edificio o del.
garaje. Elevando el soporte basculante >o el fondo 45 con la
carga 50, ¥ desplazandg todo el soperte basculante a lo largo
de las vigas 42, puede la carga 50 ser tramsportada a cual= .
guier lusa:r:'de los pisos. A este respecto se puede también eg-
tacionar la carga 50 jumto con una base de tramsporte 14.

Un dispositivo expulsor para la base de transporte, que
puede ser empleado en combinacifén con las formas de realiza~
cidn descritas antei‘iormente, ha sido mostrado en laé figuras
18 y 19. El desplazamiento de la base de transporte se realiw-
za mediante una cremallera, gque engrana con una corona denta-
da 51, cuyo eje 52 esti unido a la base 14, Por médio de un
engranaje 53, 54 es accionada una rueda demtada 55, que sopor-
ta un brazo basculante 56. Al ser accionado el &rbol 52,. se

desplaza la base a lo larBo de 'vla cremallera, a continuaci6ﬁ'

‘de lo cual encaja el brazo basculante 56 en un gatillo 57 de

la forma correspondiente, dispuesto en la base 14, de medo

que. esta Gltima es empujada al interior de la celda. Para sa=

-
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car la bage 14 de la celda, vuelve el brazo basculanxe 56

a encajar en el gatillo 57, de n0do que a8l girar el brazo

56, es éacada la base del interior de la celda, engranando

la corona dentada 51 con la cremallera.

Una iltima. forma de realizacién del dispositivo, ha
sido representada‘en las figuras 21 y 22. Con 1 se han de=-
signado nuevamente las celdas, que estén reunidas mediante
un andamiaje, formendo un edificio. El suelo‘de las celdas
estf hecho en forma de gmparrillado ¥y constituido, bor ejemn=
plo, por vigas dobles 58 de forma de T;-que @nicemente estéﬁ
fijades, por ejemplo, mediante sbldadura, por un extremo a
sendas vigas longitudinales 59 del edificio de celdas. El
otro lado de dicho edificio esté totalménte abierto, de mo-

. -~

do que las vigas 58 sobresalen libremente en el espacio. las
citadas vigas 58 estén agrupadas de tal modo dentro de una
celda, gque el grupe I sirve para recibir las ruedes delante-
ras, y el otro grupo II para recibir las ruédas,traseras del
coche estecionado, o a la inversa. _

A El diépositiVo.de transporte presenta un bastidor de .
transporte GO,une.es desplazéble a lo largo de la edifica=-
¢ibn de celdas, por medio de pares de rodillos 62 movidos so-
bre carriles é@ gufa. Para este fin est& previsto un motor .
eléctrico, que no ha sido .dibujado y que acciona un pifidn, -
que,qoopera'con ﬁna cremallera fijada al bastidor 60. El bas-
tidor de tramsporte soporta una caja elevadora, constituida
por un armazdn 64, 63. Este'ﬁltimo estd formado por la viga
horizental 63 y por las dos vigas verticales 64, estando los
extremos libres 65 de las vigas horizontales 63 conducidos
de manefa-desplazable en una gufa vertical 66 del bastidor

- de transporte. Para la regulacibn en altura de la caja elew
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vadora, estf dispuesto un accionamiento 67 que impulsa un

frbol 68 soportado en la parte inferior del bastidor 60, ¥y
que en ambos extremos lleva rodillos o ruedas dentadas 69.
Con 70 ha sido designado un soporte intermedio, dispuesto
para recibir el érbol 68. Asimismo estén soportados en la
parte superior del bastidor deltranéportewéo rodillos o rue=-
das dentadas 71, que se corresponden con los rodillos ¢ rue~
das dentadas 69, estando tensadas sobre los pares de rodillos
correspondientes sendas cadenas sin fin 72, que provocan el
movimiento a 1o alto de la caja elevadora. En las traviesas
horizontales estin dispuestos 6rganos de gufa 73, emplefndose
para ello comvenientemente pernos de husillo. Dichos 6rganos‘
de gufa sirven para recibir un bastidor vertical 74, en el
que estf fijada una rejilla constituf{da por vigas 75, destina-
da»a recibir la carga que se desea transporta:. Las vigas 75
estfn dispuestas de manera similar a las vigas 58, pero co-
rridas respecto a éstas~en el plano‘horizoﬁtal,’de modo que -
en los espacios inteqmedios~pueden’hallar sitio las vigas 58.
La fijacibn de las vigas 75 tiene lugar por su ektrémo opues—
to a las vigas 58, mientras que por su ofrc extremo eétén‘so—
portadas dichas vigas por un rodillo 76, que est& soportado
de manera giratoria en el anmaz&n 65, 64. El desplazamiento
del bastidor 74.a lo largoe de las traviesas horizontalesVGB
puede realizarse, de la manera conocida, por medio de un mo=
tor, no habiendo sido.representado ya en el dibujo. -
Es de llamar todavia la atencidn sobre el hecho de qﬁé
los grupos de vigas I y II no deben convenientemente estar
dispuestos en el mismo plano, sino que los puntos de fijacién
de las diversas vigas 58 han de encontrarse a lo largo de un

arco de circunferencia, por ejemplo, tal como puede apreciarw
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se en J.a,iepresentaci&n esquemftica de la figura 22. La fi-
z‘aalidaq de esta dispos,icién- estriba en -que con ello se cen--
tra sutombticamente el automvil situado sobre las viges 58,
es decir, que autométicamente adopta la pésic’ién central en
la celda. . | |

Para e_gai:aciona.r un autombvil en una de las celdas, 86 ..
coloca el dispositivo de transporte en la posicién de dispo-
sicibn, para.l‘o,‘ cual se hace descender hasta el suelo el ar-
nazén 63, &4 que forma la Acajé; elevadora, con el bastidor 74
re-}trotr_aido.‘ Ahora se pu;edé ~'ha¢e‘r, enti‘ar ‘en la caja de: transe—
porte ei automévil que se desea estacionar,’ de modo que sus -

ruedas delanteras y sué ruedas treseras se apoyen sobre las

vigas 75.  Mediente desplazamiento del bastidor de transporte

60, junto con la caja; llega el eutomévil a situarse delante. -
de un grupo de celdas en el gue, por ejemplo, se encuentra
disponible una celda vecia en el primer piso. Se pone enton~
ces en marcha el aécionemiento 67, y la caja de tramsporte
es elevada mediante las cadenas 72 un poce,’ poTr ejemplo, al- ;
gunos centimetros, por. encima del nivel de las vigas 58 de
la celda en cuestidn, para seguidamente désplazar el basti- -
dor 74, Juntec con el automévil situado sobre las vigas 75, .
hacia el inteﬁor’ de la celda. Los extremos libres de las vi-
gas 75 se deslizen com ello sobre el rodillo 76 Conveniente-
mente s;m_las_vigas 75 mucho mis largas.que las vigas 58, de
modo gue para imtroducir el aut§m6v;i.1 en el interior ,‘d.e la
celda, no es ‘neceeerio que el .bastidor‘ 74 tenga que .ser des-—
plazado a todo 'lo~ largo de la traviesa horizontal 63. Con-ello
no resulta exdejs_ivamente grande el momento ejercido por ek’
peso- del- automévi:]_.."Ung vez que el automévil se encuentra en

el -interior de la 6élda., se hace descender algo la caja ele=-
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censo se deslizan las vigas 75 que, tal como ya se ha dicho,

vadora, junto con el‘bastidor 74+ En este movimiento de des-
se encuentran corridas respecto a las vigas 58, por entre los
espacios 1ntermedios comprendidos entre las vigas 58, de mo-
do que el automévil es levantado por estas ﬁltlmas, con lo
que las vigas 75 quedan descargadas. Entonces puede el.basti-
dor 74, junto con las vigas 75, ser devuelto al a:mazén 63,
o4, y ser Hhecho déscender éste hasta la posicifn de partida.
Para retirar un coche estacidnado, se desarrollan los
procesos descritos en el orden de sucesién invérso, péra lo .

cual el armazbn 63, 64 es levantado por lo. pronto Ginicamente

‘1o suficiente para que el nivel de las vigas 75 quede algo

por debejo del nivel de las vigss 58, sobre las que se en=- ‘
cuentra el automévil. Al subir el~anma26n 63, 64, es levan=-
tado el autom$vil de las vigas 58, y el bastidor 74, Jjunto
con las vigas 75, es devuelto alharmaz6n y bajédo. Una venta=-
ja especisl del dispositivo descrito em fltimo lugar, estri-
ba en gque el propietario de un cbche puede cerrar su coche deg
pués de haberlo depdsitado sobre la rejilla formada por las
vigas 75, sin que ello estorbe al personal del garaje en lle-
var el coché_al interior de una celda y en volverlo a pomer
a dispoéicién del propietario. v

Una variante del'dispbsitivo descrito en fltimo lugar,
puede consistir en que el suelo de las celdas esté formado
por vigas 1ong1tudinales tendldas en forma de reja. Como 6r-
gano ‘de transporte se disponen dos carros, dotados asimismo
de vigas tendidas en forma de reja. Cada una de las barras

de la reaa esté‘doblada en forma de L ¥ suspendida por un

extremo de manera basculable del carro correspondiente, de

tal modo que las patas libres de las barras guedaﬁ apoyadas
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sobre las vigas transversales del suelo de'la'celda. Para~po¥

der volver a elevar el Srgano de transporte, se hacen bascular
las barras de la reja en torno de su punto de suspen316n, hag~-
ta gue pueden ser hechas pasar junto al cuerpo de carga depo-
sitado al ser elevado el 8rgano de transporte. A continuacién
se sacen los carros del interior de la celda, sus guias som
abatidas al plano del bastidor, y seguidamente se puede volver

a descender el 8rgano de transporte. |

La ventaja de estdiforma de realizacién dltimemente des-

crita, reside en que las barras de la reja que forman el suelo

de la celda pueden ser apoyadas por ambos extremos, 1o que fa-
cilita la construccifn de las celdas desde el punto de vista
de resistencia de materiales. : .

NOTA~

s=as=casa’ A

- Los puntos de invencibn que se p:esentan;,paia_qué gsean
objeto de esta;Patente de Introduceiln en Espefia, por;diez
afiog, son los siguientes: }‘ | |

19, Un pfocedimiento ﬁaré;esfaciOQAr vehiculos y apilar
me:cancigg, especialmente en garajes grandes o grandes alma= .
cenes, respectivamente, caracterizado porgue las mercancies o
vehfculos son alojadbs con ayuda de un dispositive de trans-
porte en un edificio constitufdo por una pluralidad de celdas,

que estén dispuestas unas junto a otras y unas sobre otras en

' un nfmero cualquiera, siendo las mercancias o los vehiculos .

3804

llevados con’el dispositivo de transporte hasta directamente
el lugar de entrega, donde sén estacionados.

22, Un procedimiente de acuerdo con el punte 12, carac-
terizado porque el almacenamiento tieme lugar sobre bases que

sirven al mismo tiempo para el transporte.
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524« Un procedimiento de acuerdo con el punto 12, carac~
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terizado porgue el movimiento de elevacidn del 8rgano de trans-
porte tiene lugar de tal modo, que el 8rgano de transporte,
con su parte prevista para recibir la carga, penetra ea la
fltima fase del movimiento de elevacién en el espacio inte-
rior de la celda, dejando la carga sobre el suelo de la celda |
o recogifndola del suelo.

42,~ Un dispeositivo Para la puesta en préctica del pro-
cedimiento, reivindicado en los puntos anteriores, caracteri-
zado porque én,cooperaciSn con una pluralidad de celdas reu-
nidas en forma de edificio, dispuestas una Junto a otras y
unas sobre otras en un nfimero cuélquiera, eaté previsto un
disjositivo de transporte que lleva las mercancfas o veh{cu-
los hasta directamente el lugar de entrega, depositfndolos en
&1. | |

5%2= Un dispositivo de acnerdo con el punto 42, caracte-
rizado por estar previstos medios Pare el transporte de las
bases de transporte cargadas con las mercancias a almacenar,
dlspuestos én un plano vertical Y en un plano horizental, de
mode que el transporte tiene lugar hacia adelante ¥ hacia arri- .
ba, asf como hacia un ladé, para penetrar en las celdas, y a
ls inversa,

62.~ Un dispositivo de acuerdo con el punto 49; caracte~
rizado porque esté previsto el menos un carro de transéorte,
que esté constituldo por un bastidor de transporte y una base
de transporte movible Y soltable respecto al bastidor.

72.= Un dispositivo de transpérte de acuerdo con el pun-
to 42, caracterizado porque un carro de transporte est§ disg-
puesto en una columna vertical de transporte movible en una

direcciln horizontal, que estf Provista de medios para elevar
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el carro de transporte, .que en determinadas alturas es bas-

culable en un plano horizontal en tormeo de la cblumna.
| 82,~ Un dispositivo de transporte de acuerdo con los .-
puntos 4o y 72, caracterizado porque la columna de transpor-
te presenta una cremallera, en la que engrana un pifién sopor-
tado y el carro de transporte y unido con wn accionamiento.
92.~ Un dispositivo de transporte de acuerdo con los
puntos 42 y 82, caracterizado porgue para la basculacifn del
carreo de transporte existe el dentado de la cremallera en tor-
no de la columna a alturas determinadas. |
102,« Un dispositivo de transporte de acuerdo con el pun=
to 42, caracterizado porque la columna de transporte esté Susg=
pendida mediante ruedas por su extremo 8superior en al menos

un carril que discurre & lo largo del pasillo, mientras que

por su extremo inferior est&lconducida en carriles correspon-

dientes. -

112.~ Un dispositivo de transporte de acuerdo con el pun-
to 4~, caracterizado porque des columnas de transporte verti-
qales_estﬁn unidaes entre si & través de traviesas verticales
para formar un andamiaae, que estf dispuesto en un lado del
pasillo en forma movible horizontalmente sobre carriles de ro-

dadura, y porque en ias columnas de transporte esté montada

- una traviesa horizontal, que puede ser movida verticaimente

¥y-que sopertg el carro de tramsporte, de modo que,éste.se
encuentra eniel hueco del pasillo.

| 12¢9.,- Un dispositivo de transporte de aeuerdqjcén los
puntos 42 y 112, caracterizado porﬁne la traviesa éue soporta
el carro de transporte estf fijada a las columnas de trans-
porté por intermedio de sendas barras articnla@as, de tsl mo=

do que durante el movimiento vertical de la treviesa, las ba-
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rras articuladas se desplazan'asimismO’m&sAdespacio en diiec-
c¢ibn vertical, & la manera de la rueda satélite de un engra=-
naje planetario. . “

132,~ Un disppsiﬁivo de transporte de acuerdo con los -
puntos 4¢ y 122, caracterizado porque las'celumnas de trans-
porte Ginicamente alcanzan hasta una ﬁarte de la éltura del
pasillo'existenxe entre las ce;das, Yy porque las barres arti-
culadas pueden ser extendidas teiescépicameﬁte habta por enci-
ma de las columnas de transporte, para aumentar el radio de
accifn del carro de transporte. |

142,~ Un dispositivo de tranéporte de acuerdo con los
puntos. 42, 122 y 139, caracterizadé porgue la base de transe
porte del earro de transporte es desplazable al interior de "
las éeldas en direccidn horizontel, transversalmente a la di-
reccidn de movimiento de las’coiumnaé de transporte.

152,~ Un dispositivo de transporte de acuerdo con el puns-

to 42, caracterizado porque al menos un carro de tramsporte

es desplazable con ayuda de cadenas de eslabones, tanto en di-

reccidén hbrizontal, como también en direcci6n'vertica1, estan-

do las cadenas soportadas. de manera mbvil en vigas dispuestas
a ambos lados del pasillo, vigas que pueden al mismo tiempo
formar parte. del armazén de las celdas. '

162+~ Un dispositivo de transporte de acuerdo con los

 puntos 42 y 152, caracterizado por existir un carro de trans-

porte movible sobre el suelo del pasillo; cuya base de trans-
porte puede ser movida en direccidn vertical con ayuda de un
¢ilindro elevador teléscépico. |

179.-_U£ dispositivo dé.transporte de acuerdo con los -
puntos.49 Yy 162, caracte:izado porque la béée és desplazable

horizontalmente con ayuda de brazos basculables.
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182,«~ Un disp081t1vo de transporte ‘de acuerdo con 108 -

puntos 42 y 162, caracterizado porque la base es f;Jable 80=
bre el plato de soporte del czlindro elevador por medio de
electroimanés; . |

1 192,~ Un dispositivo de tianspo:te de acuerdo con los .-
puntos 42 y 162, caracterizado porque el carro de'tranéporte
estf hecho de tal modo, gue la base puede ser depositada én~
las celdas Junto con-el material tranéportado.

202,~ Un dispositivo dg transpoite de acuerdo con el pun=

to 4¢, earactegizado poréué e; desplazamiento de ls base btie-
ne lugar por medio de una corona dentadg N g dé un brazo bascu-
lante, que‘ehtran sucesivamente en accidn. |

2l2e- Un disppsitivo de transporte de acuerdo con los

‘puntos 42 y 208, cardcterizado porque el brazo basculante es—

t4 acoplado con el eje de la rueda dentada, de médo que el bra-
zo basculante actfia sobre la base cuando la corona dqntada e~
t4 desacoplada¢ . | |

222, Un dispositivo de transporte de acuerdo con el

- punto 42, caracterizado porque em el suelo de un piso y en

el espacio libre del pasillo estl dispuesto un soporte bascu=
lante movible a lo largo, cuyo fondo sirve para recibir las
mercancias a desplazar y estld dotado de una guia paralela.
,252.- Un dispositivo de tramsporte con un bastidor des-
plazable en un.plano horizontal, asf como con un 6rgano de
transporte unido a dicho bastidor, caracterizado por medios

gque hacen posible la elevacibn y el descenso en dos etapas de

'~ la parte del 8rgano de trensporte penetrante en la celda, de

tal modo-.que en una posici&n extrema de la corréspondiente
etapa de élevagién dicha parte se encuentra por debajoAdel

suelo de la celda y, en la otra posicibn extrema de elevacidn,



505~

5100“‘

515~

5250"

530¢-

- 19 -

335742

por encima de dicho suelo, ¢ bien a la inversa, de tal modo

que durante este movimiento de elevacién la carga a transpor-
tar es levantada del suelo de la celda o depositada sobre el
mismo. ‘

242,~ Un dispositivo de transporte de acuerdo con los
puntos 42 y 232, caracterizado porque, tanto el suelo de laé
celdas, como también el fondo de la parte del Srgano de trans-
porte destinada a recibir la carga, estén hechos en forma de
rejas, estando las barras de las rejas corridas entre si y su-
jetas finicamente por sus extremos opuestos, mientras que con
sus extremos vueltos entre si sobresalen libremente en el es-
pacio.

252,~ Un dispositivo de transporte de acuerdo con los
puntos 42, 232 y 242, caracterizado porque las vigas del inte-
rior de una celda estén agrupadas de tal modo, gue uno de los
grupos sirve para recibir las ruedas posteriores, y el otro
grupo para recibir las ruedas delanteras del coche estaciona~
do.

262.- Un dispositivo dé transporte de acuerdo con los
puntos 42 y 23R a 252, caracterizado porque el Srgamo de trans-
porte'estﬁ constitufdo por una caja elevadora y un bastidor,
estando fijada una reja a la caja elevadora.

272.-"Un‘dispositivo de transﬁorte de acuerdo con 108
puntos 42 y 232 a 262, caracterizado porque la caja elevadora
estd constitufda por un armazén, cuyas vigas horizontales es- |
t4n conducidas en una guia vertical del bastidor de transporte,

‘en forma desplazable.

282~ Un dispositivo de tramsportve de acuerdo con los
puntos 42 y 232 a 272, caracterizado porgque como apoyo para

la reja en su extremo opuesto al punto de fijaci&n, esté sopor-
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tado un rodillo en el armazén,
292+~ Un dispositivo de transporte de acuerdo con 1os
puntos 42 y 232 a 282, caracterizado porque los grupos de vie-

gas que forman los suelos de las celdas, estén dispuestos en

‘planos distintos.

302,- Un dispositive de tramsporte de acuerdo con los
puntos 42 ¥ 232 a 292, caracterizado'po#que los punteos de fi-
Jacibn de las diversas vigas se encuentran a lo largo de un
arco de circunferencia, para asi fijarAautométicamente en la -
posicibn central el coche situado sobre las vigas. |

319.- "UN'PROGEDIMIENTO Y DISPOSITIVO PARA ESEACIONAR

VEHICULOS Y APILAR MERCANCIAS, ESPECIALMENTE EN GARAJES GRAN-

DES O GRANDES ALMACENES RESPECTIVAMENTE“, todo tal y confor-
me se describe en la presente memoria, la cual consta de 550
lineas ¥y a titulo de ejemplo se representa en los adauntos

dibuaos. |
A |
Yadridy 47 ENZ, 1967
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