PATENTE DE INVENCION

| 33‘3
d/[emam edrzﬁ/wa
dotre:

"PERFECCIONAMIENTOS EN REGULADORES DE
PRESION PARA FRENOS AUTOMATICOS DE VACTO
PARA VEHICULOS FERROVIARIOS",

&Solicilante:  KNORR-BREMSE GMBH., entidad elemana,
residente en: Moosacher Strasse 80,

MUNCHEN 13, Alemania.

La presente invencidn se refiere a un
regulador de presidn para frenos automaticos de
vacio para vehiculos ferroviarios, con una valvula
de admision que vigila la entrade del aire atmos-

5e férico a uma tuber{fa que conduce hacia una bomba de
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vac{o y que esté gobernada por un émbolo de mando

bajo la carga del vac{o en la mencionada tuberfa y
la fuerza de un muelle que actvua contra le presion
atmosférica.

Pare el servicio de frenos automdticos de
vac{o para vehiculos ferroviarios es necesario man-
tener un vacio de un nivel de regulacidn determinado.
Como el nivel de vacio producido por las bombas de
vacio depende de la fuerza de aspiracion de las bom-
bas de vac{o, es necesario comectar en la tuberia de
conexidn, desde les bombas de vacio a los Srganos de
freno de vacio, un regulador de presidén. Para esta
finalidad se conocen ya reguladores de presion de
la clase mencionada el principio. El émbolo de mando
seciona en estos reguladores de presién directamente
la vélvula de sdmisién que en estado abierto, ha de
dejar libre une seccidn de paso muy granie, corres—
pondiente al rendimiento de aspiracic'm de la bomba
de vacio ¥y que, por lo tanto, posee un recorrido de
abertura grande. El vacfo se regula en estos regule-
dores de presion por la entrada de aire atmosférico
a la tuber{a que conduce desde los érganos de freno
hacia le bomba de vacio.

Los reguladores de presion de la clase des-
erita tienen el defecto de que, para realizar el re-
corrido de abertura grande de la valvula de admisidn,
el émbolo de mendo he de efectuar asimismo un reco-
rrido largo con lo cual se varf{a en forma correspon-
diente la pre-tensidn del muelle que empuja el émbolo

de mardo. De ésto se desprende que ya con un vacio,
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que Se encuentra ain muy por debajo del vacfo de
regulacidn, empiece a abrir la vdlvule de admisidn,
que al alcanzarse el vacio de regulacidn la vélvula
de admisidn ya haya abierto parcialmente y que 8010
al sobrepesarse ampliamente el vac{o de regulacidn
abra totalmente la vdlvula de admisién. El regulador
de presidn solo puede, por lo tanto, cumplir su fun-
cidn de regulacion denbro de un amplio margen de va-
cfo; ésto repercute en el servicio de los fremos de
vac{o de 1los vehiculos ferroviarios en une forma muy
desfavorable, Ademds, la apertura parcial de la val-
vula de admisidn, al alcanzarse el vacio de regula-
cidn, permite solo un aprovechamiento deficiente del
rendiniento de a_spiracién de la bomba de vacio y sig-
nifica una innecesaria pérdida de energia.

La invencidn tiene por cometido crear un
regulador de presidn del tipo deserito anteriormente
que mantengs muy exactamente constante el vac{o de
regulacidn en la tuber{a que comecta los drgenocs de
freno con la bomba de vacio, que haga posible un apro
vechamiento favorable del rendimiento de aspiracidn
de la bomba de vac{o, y que no produzca una innecesa-
ria pérdida de energia.

Este cometido se soluciona, de acuerdo con
la presente invencion, debido & que el émbolo de mando
goblerna, mediante una vélvula de mando previo, con un
recorrido de abertura inferior en comparacién con la
valvula de admisidn, la carga de un segundo émbolo de
trabajo que acciona la valvula de admisidn.

Segin la ulterior invencidén, se puede lograr
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un ventajoso desarrollo del regulador de presion sl
el émbolo de manio, bajo la fuerza predominante de
la presién atmosférica, abre la vélvule de manio
previo, por la presién atmosférica, a que la valvuia
5 de mando previo esti conectada en una conexidn desde
le atmésfera hacia un recinto cilindrico gque fuerza
por una parte el émbolo de trabajo con su presidn,
a que el recinmbo cilimirico estd comectado a través
de una tobera con un recinto cilindrico que fuerza,
10, por otra parte, el émbolo de trabajo con su presién,
a que el segundo recimto cilindrico mencionado esté
conectado a través de una tobera con la tuberis y a
que el émbolo de trabajo al recibir fuerza predomi-
nante por la presidn en el primero de los recintos
15, cilindricos sobre la vélvula de admision.

El desafrollo ventajoso del regulador de
presion, segin la ulterior invencidn se desprende de
las reivindicaciones,

En el dibujo se ha representado un ejemplo

20, de ejecucidn de la invencidn, mostrado en las figuras
ad juntas, en las que:

La figura 1, es una seccion en alzado que mues
tra la construccidén del regulador de presidn, y

La figura 2 es una vista esquematica que mues

25. tra la disposicidn del regulador de presidn en la ins-
talacidén de vacfo de un vehfculo ferroviario.

Segin la figura 1 el regulador de presidn 1
posee una carcasa 2, en la cual se han alojado, en un
mismo eje, un émbolo de mendo 3 y un émbolo de trabajo

30, 4 de igual diémetro. Por debajo del émbolo de manio 3
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se encuentra en la carcasa 2 un recinto de manio 5
que estd en conexidn con una tubuledura 6. En el Tre-
cinto de mando 5 se encuentra un muelle 8 gradusble
en su tensidn previa mediante el tornillo de gradua-
cion 7, que hace fuerza sobre el émbolo de mando 3.
El lado superior del émbolo de mando 3 limite un re-
cinto 10, conmectado a través de taladros 9 con la
atmosfera. El émbolo de mando 3 lleva una placa de
hermetizacidén 11 que, junto con un asiento de vélvuia
13 dispuesto en una pared limitedora del reecinto 10,
forma una valvula de mando previo 11, 13. El asiento de
véalvula 13 rodea la desembocadura de un taladro 15 que
atraviesa la pared de la carcasa 12 y conduce hacia el
recinto cilimirico 14. El recimto cilimdrico 14 esta
limitado, en su parte inferior, por el embolo de tra-
bajo 4. Por encima del émbolo de trabajo 4 se encuen-
tra el recinto cilimdrico 16. Los recintos cili{ndricos
14 y 16 estan conectados entre si por una tobera 17
que atraviesa el émbolo de trabajo 4, EL recinto ci-
1{nirico 16 estd separado por una pared de carcasa
18 de un recinto 19 que estd en conexidn con una tu-
buladura 20 de gran diametro. Le pared de la carcasa
18 estéd atravesada por una tobera 21, EL émbolo de
trabajo 4 lleva una barre de émbolo 22 que, hermeti-
zada, penetra en forma desplazaeble en el recinto 19
y termina en un platillo de véalvula 23 de gran didme-
tro limitador de este recinto. AL platillo de valvula
23 se le ha adjudicado un asiento de valvula 24, fijo
en la carcasa, con el cual forma una admisidn de aire

desde un recinto 26 consctsdo a través de aberturas
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granies 25 con la atmésfera hacia la valvula de -ad-
misién 23, 24 que vigila el recinto 19. Para descar-

gar el platillo de valvula 23 se encuentra, por-enci

me del mismo, un recinto 27 separado del recinto 26
que, & traves de un taladro 28 que atraviesa el .pla-
$illo de véalvula 23, estd en conexion con el recinto
19, En el recinto 27 se encuentra un muelle débil 29
que empuja el platillo de vdlvula 23 contra el asien-
to de védlvula 24,

Segin la figura 2 se encuentra el regulador
de presidén 1 especialmente cerce de la bomba de vacio
30 que, & través de una tuber{a 31 de gran seccion,
esté en conexidn con una valvula de freno del conduc-
tor 32 correspondiente al freno de vacf{o del-vehicule
ferroviario. Desde la vélvula de freno del conductor
32 conduce una tuberia de vacf{o 33 hacia los demds
drganos no representados del freno de vacfo. La tubu-
ladura 20 del regulador de presidn estd conectads, a
través de una tuberia corta 34 de gran seceldn, cerca
del extremo dirigido hacia la bombe de vacio 30 a la
tuber{a 31. Desde la tubuladura 6 conduce une tuberia
de mando 35 de seccidn reducida hacia una seccidn de
la tuberfia 31, que Se encuentra cerca de la valvula
de freno del conductor 32,

En la figura 1 se representa el regulador
de presién en su posicién de descanso, que mantiene
hasta poco antes de alcanzarse el vacio de regulacion
en la tuberf{a 31. En el recinto de mando 5 y en los
recintos cilindricos 14 y 16, asi como en los recintos

19 y 27 existe un vacf{o de por lo menos aproximadamente
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igual nivel. El muelle 8 mantiene cerredas la vélvuia

de mando previo 11, 13 y el muelle 29 1la valvula de
admisidén 23, 24, Al alcenzarse el vacio de regula=
¢idn en la tuberia 31 empuja la presidén atmosférics
en el recinto cilindrico 10 el émbolo de mando 3 algo
hacia sbajo, de manera que se abre algo la valvula de
mando previo 11, 13 y una pequefia cantidad de alre pe-
netra en el recinto cilindrico 14. A través de la to-
bera 17 se forms desde el recinto cilimirico 14 hacia
el recinto cilindrico 16 una caida de presidn que le-
vanta algo el émbolo de trabajo 4 y a través de la
barra de émbolo 22 abre ligeramente la valvula de ad-
misidn 23, 24. En el recinto 19 y la tuberfa 31 fluye
por lo tanto, una reducide cantidad de aire atmosfé-
rico,

Tan pronto como en la tuber{a 31 se forma
un vac{o, superior al vac{o de regulacidn, empuja la
presién atmosférica existente en el recinto 10 el ém-
bolo de mando 3 contra la fuerza del muelle 8 en un
reducido recorrido hacia abajo, que es suficiente para
gbrir la valvule de mando previo 11, 13. Desde el re-
cinto 10 penetra aire atmosférico a través del taladro
15 hacia el recinto cilindrico 14, de manera que en
éste se destruye el vacio, por 1o menos, parcialmente,
Ta presidn ascendente en el recinto cil{mirico 14 le-
vanta el émbolo de trabajo 4, a través de la barra de
émbolo 22 se abre la valvula de admisidn 23, 24 y el
aire atmosférico desde el recinto 26 fluye a través de
una seccién granie al recinto 19 y con ello a la tube-

r{a 31. El vacio existente en la tuberia 31 se destruye
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parcialmente por el aire atmosférico que penetra has-
ta alcanzarse el vacio de regulscidn. Al alcanzarse
este vacio de regulacién en la tuberia 31, y con ello
en el recinto de mando 5, se establece la admisidn de
aire estrangulade antes deserita.

Al no alcanzarse el vac{o de regulacidn en
la tuberia 31 cierra el muelle 8 la valvula de mandc
previo 11, 13 levantanio el émbolo de mando 3. Las
presiones existentes en 1los recintos cilindricos 14
y 16 se compensan entre s{ a través de la tobera 17
y o través de la tobera 21 21 vec{o existente en el
recinto 19. EL muelle 29 cierra as{ la vélvula de ad-
misidn 23, 24,

El regulador de vecio 1 puede mantener muy
exactemente el vacfo de regulacidn en la tuberfa 31,
pues, su vélvula de sdmisidn 23, 24 ya abre amplia-
mente con solo sobrepasarse muy ligeremente el vacio
de regulacidn en la tuberfa 31. Como con vacio de re-
gulacidn en la tuber{a 31 la vélvula de admisidn 23,
24 esté ain casi cerrada, se dispone aqui de cesi to-
do el rendimiento de aspiracidén de la bombe de vacio
para la instelacidn de freno de vacio.

-NOTA -
Descrita suficientemente la naturaleza del

invento, asi como la menera de realizarlo en la préac-

“tica, debe hacerse constar que las disposiciones an-

teriormente indicadas, son susceptibles de modifice-—
ciones de detalle en cuanto no alteren su prineipio
fundamental. Tembién se hace constar que el invento

corresponde a una solicitud de patente presentada en
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Alemania,con fecha 15 de Enero de 1966, bajo el mi-
mero K 58 151 II/20f, acogiéndose, por lo tanto, a
los beneficios que conceden los Convenios Interna-
cionales en vigor, siendo 1o que constituye la esen-
cia del referido invento y por lo que se solicita
Patente de Invencion, por 20 afios en Espafia: "PERFEC-
CIONAMIENTQS EN REGULADORES DE PRESION PARA FRENOS
AUTOMATICOS DE VACIO PARA VEHICULOS FERROVIARIOS";
caracterizaniose por lo siguiente:

18,~ Perfeccionamientos en reguladores de
presidén pars frenos automdticos de vacio para vehiculos
ferroviarios, con una valvula de admision que vigila
la entrada del aire atmosférico a una tuberia que con-
duce hacia una bomba de vacio y que estd gobernada por
un émbolo de mando bajo la cargas del vac{o en la men-
cionada tuber{as y la fuerza de un muelle en contra de
ls presidn atmosférica, caracterizados porgue el ém~
bolo de manio gobierns mediante une valvula de mando
previo con un rascorrido de abertura inferior en com-
paracidn con la vélvula de admisidn la carga de un
segundo émbolo de trabajo que acciona la vélvula de
admigidn,

2&,.. Perfeccionamientos, segin la reivinii-
cacidn 18, caracterizados porque el émbolo de mando
abre al ester bajo superior carga por la presion at-
mosférica la vélvula de manio previo, porque la val-
vula de mando previo se conecta en una conexidn desde
la etmdsfera hacia un recinto cilindrico que carga
por ung parte con su presién el émbolo de trebajo,

porque el recinto cilindrico se conecta a través de
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una tobera con un recinto eilfndrico que carga por
otra parte con su presidn el émbolo de trabajo, por-
que el mencionado segundo recinto cilindrico se co-
necta a través de una tobera con la tuberfa y porque
el émbolo de trabajo abre la vélvula de edmisidn al
recibir superior carga en el recinto cilindrico men-
cionado en primer lugar.

3#,~ Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacidén 29, carscterizados porque la valvula de admi-
sion se dispone especialmente cerca del exiremo de la
tuberfa dirigido hacia la bombae de vacfo y entre ame-
bos solo Se encuentra un trozo corto de tuberis y por
que un recinto de mendo que hace carga sobre el émbo-
lo de mando con el vacfo existente en la tuberfa se
conscta a través de una tuberis de manio a una sec-
cién de la tuber{m especialmente separade de la bomba
de vacio.

48,~ Perfeccionemientos, segin la reivindi-
cacidn 28 o 3%, caracterizados porgue el émbolo de
manio y el émbolo de trabajo, se disponen en un mismo
eje y tienen esencialmente el mismo didmetro.

58 .~ Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacidén 28, 38 o 48, caracterizados porgue la tobera
gue conecta entre s{ los dos recintos cilindricos se
dispone en el émbolo de trabajo.

6¢,~ "Perfeccionamientos en reguladores
de presion para frenos sutomaticos de vacfo para
veh{culos ferroviarios"; tal y como queda substan-

cialmente descrito en la presente Memoria e ilustra-
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