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CERTIFPICADO D& ALICION

por "LETORAS INTRODUCILAS &N 4L OBJETO DE LA PATENTE PRINCIFAL
Ne 305,271, por MEJORAS INTRODUCIDAS & LOS MEDIOS DS LIONTAJE
Did VEHICULOY 4 PEDAL", a favor de Don José 2. (Hiell Rovira,

»

de nacionalidad espaﬁolé, residente en Bareelona, calle Urgel,

MEMORIA DESCRIPITIVA

La jresente solicitud tiene por objeto gurantizar el dere-
cho de fabricaciﬁn, gn exclugiva, para todo el territorio na-—
cional, de unas mejoras introducides en el objeto de la Paten-
te Principal ¢ 309.27L, que se refieren concretamente a sus
frenog, mediante lag cuales se incorporan a la nueva versidn
del vehfculo, o bicicleta infantil, los beneficioa de una nuevs
realizacidn en la estructura N transmisidn pars lag zapatags de
los frenos, yue equivalen en s a un adelanto técnico sobre lo
experinentado anteriormente.

Desde ol punto de vista mecdnico, el e rifeccionamiento in-
troducido tiende a aumentar el efecto compresivo de la zapata
contra el borde receptor de la llants, viéndose centralizado
en lo estructuracion dsl juego de palancas gue congitliuyen el
nuevo dispogitivo, cin variar el emplazamiento habitual dal.mia

no ni de sus wmanivelas de mando en el manillar, pero disminu—
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yendo, como consecuencie immedieta el esfuerzo manual que deba
realizgr el nifio usuario, para efectuar un frenado efectivo en
alto prado, con cualguiera de los dos frenos delantero o poste—
riore A

Lo esencialidad de las mejores introducidas, radica en la
orientacidén y sentido de giro angnlar que se le imprime al blo-

. s 2 . «
que de friccion, particularmesnte en la rueda posterior, el cusl,

en vez de avanzar paralelamente a la linea tangencial de la

llanta, lo hace ohlicuamente, oponiendo su mayox volimen de mass
y cantidad de presic'm precisamente en el punto de incidsncia de
lz zapata con la llanta, de tel modo, gue el propio gvance de
la ruada forzando a un cierre cada vez mayor, suma sSu propia
contribucion al pequeiﬁsimo esfuerzo que cabe esperar del pe-—
queiio usuario, alcanzando, no obstante, el necesario y complelo
blogueo de la rueda qué e lo gque se pretende.

Seguidamente y para la mejor comprensic'm de 1o que se hag
expuesto, se describe detalladamente un e jemplo de realizacién
de las mejoras, con la 'ayuda de su representacién en un gré'.fi-
co gue e adjuntae

En dicho plano: la Pig. 1, muestrs esq,uemé-hioamen*ba. el dis~
positivo de freno, vigto por la cara lateral de la rueda. La
Fige 2, representa la misma estructuracién vista trensversalmen-
te al plano medio tedrico de la horquilla delanters y rueda de
la biciclebtae Y, la Pig. 3, o8 la rspresen‘lzacién del freno en
la rueda posterior.

Cbn relacidn a su esitructura, el cuerpo base del freno, es
un casquillo eilfndrico ~4—, que me solidariza por soldadura a
la barra de la horguills -5-, gue como sabemos por la Patente
jnicigl, es de una sola rama ladeada excénirica y unilateral-
mente.

En el interior de dicho cesquillo, cala el eje -6~ princi-

pal del pistema, con uno de sus extremos golidarizado a un cag—
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quillo unido a la cacha o bage rigida ~7—- de le zepate -0- del
freno, que es la que se enfrenta al borde prominente de le llan
ta contra le gue debe ejercer su compresién por contacto direc—
to y transitorio.

seguidamente cala por el casguiilo sustentador —4— gue hae-
ce lac veces de cojinete al nivel de la horquilla y se prolon-
¢a hasta alcanzer a calar v colidariszaree con la palance de
accionaniento -9-, yuedando antes de llegar a ella, descubler-
to en un pequeilo tramo en 21 jue recibe el circundado de la
espiral de un recorte de acero -10- cuyos dos exlremos se apo-
yan opuestamente: uno en el cuerpo de la horguilla ¥ otro en
el borde correspondiente de la citada palanca -9~ contrs sl que
ejerce continuadamente le reaccifn contraria sl avance del fre—
nados

Tia indicade palenca -9— teniendo su punto de apoyo en su
vinculueidn con el exiremo del eje, conduce su brazo por la par
te exbterna de la horguills =5- o cuadro, -ll-, hagta gituar su
extremo mévil al otro lado de los mismos, gquedando libre de re~
cibir en un pequeio buldn ~12- el enlace del cable transmisor
~L3= gque inicia Qu rocorrido descubisrio, hasta que calando
por un soporte —l4- golidario de la horquilla o cuxdro, pens—
tra a pertir del mismo en log elementos de coberturs -15- gue
lo 1llevan hasta el gufa-menillar del vehioulo.

Finalnente el movimiento de regresién de la zapata del
freno, cetd limitado vor un tope de contencién -l6~, consisten—
te en un pequeiilo pivote molidario de la cara interna de la hore-
quilla o cuadroe. Como cons:cousncia, ¢l sentido de avance de la
rueda brasera indicado por la flecha =-A-, Figy. 3, contribuye y
sunenta la fuerza de compresién entre la llanta y la zapeata,
sumdndoce a la fuerza indeial y manual del arco de pelancas re-
presentado por la flecha =B-; realizando asi el pod erogo freng=-

do yue ce pretends.
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Descrito sulficientemsnlte el objelo de la invencién, es de
hacer notar yue al ser llevado g la préotica, podrén variar las
formas, dimensgiones, proporcién hg disposicién de los digtintos
elementos, asi como los neterisles ubilizedos, sin gue por ello

se alitere, ni modifi,ue, su esencialidad.
- ¥ 0 T 4 -

Ue reivindica como objeto del presonte Certificado de Adi-~
cidns

1.~ liejoras introducidas en el oujelo de la Patente Prin-
cipal e 305.27L, por mejoras introducidas en los medios de nmon-
taje de veh{eulos a pedal, que se caraclerizan esencialmente,
por comprender en el cuerpo de la sapata de friccidn de la rueda
trasera, la incorporaoiﬁn de un punte de apoyo excéntrico en uno
de sus vértices, desde ‘el cual se le imprime un movimiento bas-
culante, de svance angular cerrando por el lado en que se en-
franta al gentido de avance de la llanta, con lo gue se incre-
mente la fuerza de compresidn entre ésta y la zapata, siendo la -
gumg, de los dos novimieniog, ¢l consecuente producto de un ma-~
yor exponente de fremnado, unte una nfnima fuerza de mendo.

28 = DLag proplas aejoras, segﬁn la reivindicacidn lz, ce~
racterizadaes porgue ls wovilidad de la zapete de freno que se
cita, viene determinada por el movimiento de rofacién de un eje
perpendicular a ls llanta, calado libremente en un casquillo so-
lidarizado a la horquills, =l cual procede de su vinculacidn en
el extremo de dicho casquillo, a una palanca libre, gue por su
otro extremo recibe a cu vez el cupalme del cable transmisor;
egtando dichs palanca ingtaleda en ambas ruedas, por el lado ex-
terno de la horquilla y cuadro, y disponiendo para su movimlen—
to de regreeién, de un resorte de eegpiral circundante sl eje
principal, con extremos horguillades inserios en el cuadro y en

el borde de la referida palancs.
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3¢ .~ MIJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE
PRINCIPAL We 305,271, por MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS LLEZDIOS
DE HONTAJE DE VEHICULOS A PEDAL .-

Madrid, 13 de Enero de 1967.-~
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O.JoseM: Goell Rovira
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