EX-F

PATENTE DE INVENCION

por VEINTIE afios

cuyo privilegio se solicita para Espafia,
sus territorios y plazas de soberania, a

favor de:
RICHIER (Société Anonyme)

entided frencesa, con domiecilio en 7, Avenue

Ingres, Paris, Francia, relativa a:

YPERFECCIONAMIENTOS EN LOS APARATOS PARA LA
ELEVACION DE CARGAS"
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Inventor: Gaston Régnier

Prioridad: Solicitud de patente en Francia
ne PV Rhéne 46.780 de fecha
3 enero 1966,
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un aparato de eleva-
cibn, més particularmente utilizable en la construccilén de
las estructuras o edificios de pisos, en donde se procede por
elevacién de los muros previemente a la ejecucién de los suelos.
Este es el caso particular, por ejemplo, de las esiructuras
para edificios construidas por la puesta en préctica del pro-
cedimiento descrito en la patente francesa n¢ 1.249.542 de
20 noviembre 1,959, procedimiento segin el cual se edifican,
por encofrados deslizantes y hormigonado continuo, muros que
presentan, en cada piso, unas ranuras horizontales que permi-
ten el encaje, por deslizemiento, de delgadas losas prefabri-

cadas sobre las cuales se realizan posteriormente las losas de

108 BUel0S, = = w = m . e e e = o o e e e e

Uno de los problemaes creados por la puesta en préctica
de este procedimiento reside precisamente en la colocacién de
estas delgadas losas prefabricadas, colocacién en la que es ne=-
cesario tomar la losa del exterior de la obra, elevarla a la

altura deseada e introducirla en la obra, = = = = = -~ - -

Para resolver este problema, se ha pensado naturalmente
en utilizar un monocarr?l que, fijado hajo lés viguetas de
arriostreniento de los encofredos deslizantes, sele en voladizo
al exterior de la obra y estéd constitufdo por un perfil en I
sobre el que circula un polipasto. EL polipasto que es en la

mayor paerte de los casos un polipasto eléctrico, es enviado al
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extremo del carril, en el exterior de la obra, y va a buscar
al suelo la carga que seguldamente es elevada e introducida
en el interior del edificio en construceién por traslacibn

del polipasto sobre su carril., — = = = = = = = @ = = = = = =

Este dispositivo presenta, sin embargo, un inconverilente

que reside en el hecho de que el peso muerto del polipasto

se afiade al peso de la carga, lo que limits el peso de las
cargas a menipular, En efecto, el peso de un polipasto gue
tenga la capacidad de elevacién necesaria de las cargas CoO-
rrientes y la carrera Util para servir en las estructuras
altas, varfa de 690 Kg a 800 Kg y como en el estado actual de
la técnica de los encofrados deslizantes, las sobrecargas admi-
gibles son de 1.500 Kg, no queda més que una carga dtil dispo-
nible gue varia entre 600 y 700 Xg, Ademés, cuendo el polipasto
¥ la carga estén en el extremo del voladizo, el efecto de bas-
culacibn que tiende a levantar la platéforma de trabajo esté
agravado por la acumulacidn de las dos carges, y es preciso

entonces sobrecargar intYtilmente ésta para compensar este

0feCt0, = = = = = = m - - . - -, - m .- .- . .———- -

v

Pars grandes alturas de elevaciébn, como es el caso de
los inmuebles-torre, 1los polipestos eléctricos conocidos no
pueden, 80 pena de un aumento muy sensible de su peso y de su
volumen, dar las velocidades de elevacién y leos voliémenes de

arrollamiento de los cables, necesarios, — = = « = = = = w =

FMnalmente, este dispositivo presenta el ‘inconveniente
de necesitar, como carril de rodadura, un perfil pesado que es

de manutencién diffcil, que no puede ser alergado o acortado
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més que con entablillados faltos de rigidez y, en la parte
en voladizo, necesita une triangulacién horizontal en razén

de la elasticidad en este sentido del perfil, = = « = = = «

Ia invencién evita estos inconvenientes, proveyendo un
aparato que permite resolver favorablemente el problema de la
elevacién y de la colocacién de las losas prefabricadas en
las obras realizadas por la puesta en practica del procedi-

miento antes mencionado, pero desde luego también puede ser

-utilizedo en cualesquiera otras splicaciones, = = = = = = =

Este aparato comprende un cemino de rodadura monocarril’
formado por una viga que, teniendo una longitud superior a la
de la obra, para que uno de sus extremos pueda estar en vola-
dizo fuera de esta obra, sirve para el desplazamiento de um
carro de elevacién del tipo de los utilizados en las grias de

pluma distribuidora y comprende tres zonas, a saber: = = -« -

- una primera zona en la que el monocarril estd suspen-
dido de las viguetas de los encofrados deslizantes, por una
armadure triangulads en la que estén situados los mecanismos

de treslacién del carro y de elevacién de la carga, = = = = =

- yna segunda zons en la que el monocarril estéd suspen—

dido de las viguetas mencionadas por susPensofes gimples, = =

- ¥y uns ‘tercera zona en voladizo fuera de la obra y en
la que el monocarril estéd soportado por, y formendo parte
integrante de la misma, una armadura en forme de pluma de

Erf, = == = m = mmmm e mm e mm . —————




4si, el aparato de elevacibén segin le invencidén com-
prende tres partes cuyas concepciones son diferentes y cada

une de las cuales estd adaptada a la funocibn que debe cumplir:

- lg parte destinada al mecanlemo y que agrupa todo el

De conjunto: cebrias, motores y equipo eléctrico; = = = = « = =

-~ la parte central concebida solemente pers la suspen-
8ién del carril a las riostras de los encofrados deslizentes

¥ que reparte cuidadosamente sobre las mismas las cargas; - -
- ¥y la perte extrema ideede para realizar el voladizo. =

10. Con respecto a los aparatos conocidos, éste, objeto de

la presente invenocidn, aporta las ventajas principales siguien-

- Siendo esimilable la viga & una pluma de gria distri-
buidora, se pueden utilizar elementos normelizados del comer-
15, cio: carro de traslacién, cabrias de elevacién y de trasla-
cibén, dispositivo de telemando, dispositivos de seguridad,
etc, es decir 6rgenos y dispositivos idénticos a los corrien-

temente utillzados en las grfas de pluma distribuidora; - = -

- Durante la utilizscién solamente la carga dtil pesa

20. en el extremo del voladlizo, = = = = @ @ = - = - - e e = -

- El conjunto de los mecanismog agrupados en el extremo
opuesto de la viga actia, en caso necesario, de contrapeso de

lo carga, = = = = = = = - e e e e s o ee - e s am he > oew e

~ Permite cualquier variacibén de longitud del dispositivo

25, ¥y de 8U v0ladlizo, = = = = @ = - - - - - .- - - - - -
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- E1 peso muerto de la viga de celosia es inferior al de

un perfil en I de la misme inerclg,. = — = = = = = «w = = = =

De todas maneras, la invencién se comprenderéd mejor, asi
como sus ventajas ¥y opras caracteristicas que destacarin de la
De descripeién que sigue, con referencia al pleno esquemético
anexo que representa, & titulo de ejemplo no limitativo, una f

forma de realizacién de este gparato de elevacibn: = - = - -

- Piguras 1 y 2 son vistas de lado en alzado ¥ en planta

por encime, respectivamente, = = = = = = = ¢ - 0 - - o - =-=

10. - Piguras 3 y 4 son unas vistas en corte transversal segin

3-3 y 4~4, respectivamente, de la figura 1, ~ = = = = = = =

Se designa por 2 la plataforma de ftrabajo que descansa
gobre las viguetas 3 que arriostran los encofrados deslizen~
tes, 4 designa el perfil que debe servir de monocarril & un

15. carro de treslacién y de elevacibén 5, del tipo de los utili~
zados en las gréas de plume distribuidora, perfil cuya longi-
tud es tal que uno de sus extremos estd en voladizo en el

exterior de la obra en construccidn, = = = = = = = - - - -

En su longitud, este monccarril pusde estar dividido en

20. tres zonas A, B y C, respectivamente, - - = —mme - - -

En la zona A, el perfil monoccarril 4 ésté suspendido de
las viguetas 3 por medio de une armadursa de elementos trisn-
gulados 6, cuya forma esti dispuesta para recibir y 30portar
los mecanismos del aparato, tales como: la cabria de eleva~

25. cién 7, mecanismo 8 de traslacidén del carro, et¢, = - = = =
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En la zona B, el monocarril 4 estd unido a las viguetas 3
por suspensores triasngulares 9, y su longitud asi como el
ntmero de los elementos que constituyen el monocarril son ve-
riables en funcién de las mismas condiciones de utilizacién
del aparato: dimensiones de la estructura, separacién de las
viguetag, etCe = = = = = = = = = = o = = ===

En le zona ¢, el monocarril constituye la aristae inferior
de una armadura en celosia 10 de seccién triangular, en forms
de pluma de grta, que le confiere a la vez rigidez y ligereza.
En el extremo de esta armedura estd situada la polea 12 de

retorno del cable de elevacién 13, = = =« = @ = = = = = = = =

Desde luego, la invencién no se limite solamente a la reali~
zacibén de este aparato de elevacién, y no solamente a la sola
aplicacién que ha sido anteriormente indicada a titulo de ejem~

plo, sino que por el contrario, abarca todas las variantes., -
N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para Hspafia, sus terri-

torios y plazas de soberania, las siguientes: =~ - .-

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en los aparatos para la elevacibn
de carges, en particular de losas prefabricadas a colocar
entre dos muros construidos en hormigonado contimuo y por
medio de encofrados deslizantes unidos por viguetas traensver-
sales, caracterizados porque estas viguetas soporten un cemino
de rodadura monocarril formado por una vige que, teniendo une

longitud superior a la de la obra, para que uno de sus extre-
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mos pueda estar en voladizo fuera de esta obra, sirve pares el

desplazamiento de un carro de elevacién del tipo de los ubi-
lizados en las grdas de pluma distribuidora y comprende tres
zonas, & saber: una primers zona en la que el monocarril esta
suspendido de las viguetas de los encofrados deslizantes, por
una armadura triasngulada en la que estén situados los mecanis—f
mos de traslacién del carro y de elevacién de la carga, una
segunda zona en la que el monocarril estd suspendido de las
viguetes mencionadas por medio de suspensores simples y una
tercera zona en voladizo fuera de la obra y en la que el mo-
nocarril esté soportado por, y formando parte integrante de

la misma, una ermadura en forme de pluma de grig, = = = = = =

2,~ WPERFECCIONAMIENTOS EN LOS APARATOS PARA LA ELEVACION
DE CARGAS". = = = = = = = = ——mm - . . e e — - -

Todo ello tal como se desceribe y reivindica en-la pre-
sente memoria que consta de ocho hojas, foliadas y mecanogra=~

fiedas por una sola de sus caras, y de une lémina de dibujos

que le ilustrea.

BARCELONA. 29 DIC, 1966
P. A. M. CURELL SUNOL
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