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KEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién sce refiere a una planta trang
portadora, en sentido verticsl, para bajada, sublda, entrg
da y salida de vehiculos, especialmente automéviies, moto+
carros, camionetas, etc., etc.

Se ha comprobsdo, en la actualidad, la necesidad,
para cochera, aparcamiento as{ como incluso operaciones
de carga y descarga de autovehiculos, de introducir éstos
en 6l interior de edificios, etc. Por tabto, para poderlo
hacer si y debido a la estrechez del espacio libre de manj}
obra (patios o rampas de acceso) hace falta poder situar
los vehiculos en sentido vertical, de una planta a otra
del edificio, con medios precisos, mecédnicos, independient
tes de manera similar a momo se hace con ascensores y sus
usuarios.

Tas instalacionas transportadoras en sentido vertif

cal, llamadas usualmente montacargas, para movimientos verp
ticales cortos (una o dos plantas) presentan generalmente
una notable pdrdida de espacio (volémen) para los locales
destinados a motores, gufas, contrapesos situados fuera
del local de carga, stc.

Ta planta transportsdora segin la invencidén redu-
ce al minimo esta clase de inconvenientes y e caracteri-

za esenciaslmente por el hecho de que sitda los mandos (mo

tor, reductor, freno y cabasstrante) en el espesor de una
peana figa, de cargs, mientras gue los medios de elevaciéh
(cables, cadenas, etc.) estdn situados en dichos locales
de carga, de manera quevss reduce al minimo indispensabl
el volimen de obstruccidén necesaris en la misma planta.
ILa planta transportadora, segin la invencién, em-

plea, ademds, unos mandos que permiten la independencia
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de la plataforma de elevacién de los mismos mecantismoa e;ﬁ
vadores.

Las ventajas que aporta la invencidn, entre otras,
son: Ampliacidén del campo de aplicacién de estas plantes
para que se pueda introducir el vehfculo sn el plano de
carga sobre la plataforma con el motor funcionando, y ade-
mis permite cargar y descargar diché vehfculo con el mo~
tor parado, en los locales inferiores, por medio de la an-
tedicha plataforma independizdndose de los mecanismos de
elevacidn con la mdxima seguridad, elimindndose asi el pe-
ligro de incendios, saturacién de vapor, de gasolina o de
gases nocivos de los locales interiores edificios o vivieﬂ
das.

Otra de las vehtajas de la plataforma transportado-
ra segin ls invencidn, en sentido vertical, para automévis
les, es que puede ser empleada en combinacién con una play
ta horizontal por colocacién de dichas plataformas sobre
une planta de cadena rotativa, o bien en zonas de estacio-
namiento de tipo de cajeado en muros o mds sencillaments
en locales destinados a depdsitos o almacenes.

Le plata transportadora en sentido vertical para
vehfculos, segin la invencién, se comprenderd mejor segin
el ejemplo ejecutivo, no limitativo, que se acohpafla en
los dibujos adjuntos, ilustrados esquemdticamente. La fig,
1 es una perspectiva del aparato segin la invoncidn. Y ka
fig. 2 muestra la seccidn gegin el corte 2-2 de la fig. 1
en una variante de realizacidn del chasis portasdor de la
plataforma, con detalles del mecanismo de seguridad y de
enganche de los cables portantes y mecanismo de enganche
mévil en posicidén de desenganche del chasis; y la fig. 3
muestra el mecanismo del gancho mévil del citado chasis

en una variants ejecutiva,
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Con referencia al disefio adjunto, (fig.l) la:posi-
cién indica 1la peana de carga fije sustentando el motor
(2) eléctrico, el reductor (3) de velocidad y el tambor (4)
de recogida de los cables metdlicos (5-6) que vienen desd
las poleas (7-8) fijadas libres a la pared por mediacién
de vigas en ménsula, desviadas a las poleas (9-10) igual-
mente fijadas a las paredes.

Los citados cables metilicos (5-6) van, despuds, a
las poleas (11-12) fijas a 1la pared, yha sta las poleas mé
viles (13-14) puesto que estdn fijas sobre las vigas verti
cales formadas por las traviesas (15-15a) y por los montan
tes (16a) de la plataforma (17).

Despuds, los mismos cables van a las poleas (18-19)
igualmente f£ijss sobre las traviesas (15~15a) y luego su-
ben de nuevo a log (20~21)fijsdos sobre las paredes, para
reunirse despuéds de pasar por las poleas (22-23).

Segln lo descrito, el funcionamiento de la presen-
te transportadora segin la invencidn, puede resumirse bre-
vemente como sigue: Los cables (5-6) mediante el rodeo so-
bre el tambor (4) y pasando respectivamente a través de la
poleas fijas (7-8), 19-10) y (11-12) Xevanten las traviesa
(15-15a) sobrs las qus se han fijado las poleas méviles
(13-18) y (14-19) ya que a las traviesas (15-15a) estd en-
ganchada la plataforma (17) por medio de los montantes (16
y 16a) y se obtiene un desplazamiento vertical con movi--
miento uniforme y paralelo, equilibrado, de dicha platafor
ma (17).

Ta planta transportadora segin la invencidn esté
dotada de un sistema contracafdas para el bloqueo de la
plataforma (17) en caso de rotura del cable, cuyo funciona

miento es el siguiente: Si los cables (5-6) se rompen en
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cualquiera de sus partes, la falta improvisada de tensic¢
en los cables (5-6) hace que en el mismo instente, las pod
leas (13-18) y (14819) dos a dos, se encuentren libres de
rodas hacia el exterior sobre el perno (24-24a) -fig.2-

a las cuales se hallan unidas con las bielas (25-25a).

Este desplazamiento angular de las poleas (25 y 25
es provibcado, ya sea por el peso mismo de las partes o pojy
el empuje instantdneo del muelle (26) sobre los ejes (27
y 27a) por medio de su apéndice final,introducido en los
agujeros (28-28a) situados en las gufas verticales (29-
29a).

Bl movimiento de salida y descenso de los montante?
(16-16a) estd guiado por las rétulas (30-31) y (30a=3la)
respectivamente situados sobre los montantes (16~16a) de
las traviesas (15-15a) dichas, y deslizdndose sobre las
guias verticales (29a) situadas en el plano superior de
carga (1) y el correspondiente plano inferior de carga
(32).

El enlace de la plataforma (17) y los montantes (16
y 1l6a) puede ser reslizado de manera fija e inamovible, o
automdticamente independiente en el momento de la llegada
de la plataforma (17) al plano inferior de descarga (32)
mediante la posicidén de desenganche.

Dichos genchos (33 y 33a) son cuatro y se represend
tan a ligera meyor escala en la fig. 3 en la posicién nors
mal de enganche del estfibo (34) de la plataforma (17).

Los ganchos (33) estédn dotados de un saliente (35)
que choca contra otro saliente, fijo, (36) situado en las
gufas verticales (29-292) y desde allf los hace girar ha-
cia fuera, segun la direccidn de la flecha de la fig.3.

Por tanto, la plataforma (17) bajo la cual estdn
situadas las rétulas (37-37a) se podrd situar hacia adelep-
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ma fija de carga; y los medios de elevacibn, cables y cedg~
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te oards si los sanchos estdn situsdos como en la fig.3 ‘
o bien lateralmente, si losg ganchos estuviesen situadas a1

un plano perpendicular a la fig.3

Pinalmente s6lo resta sefalar que en la presente in
vencidén caben cuantss varisntes de reaslizacidén sean posi~
bles sin que se altere la esmncia de ls misma, pudidndose
fabricar su objeto en toda clase de formss, potencias, re-

sistencias, tamafios y materiales apropiados, sin limitacidn.

NOTA - Descrito suficientemente lo que antecede sélo restd

sefialar que lo gue se declara propic y nuevo del solicitan-

te es lo contenido en las siguientes:

REIVINDICACIONES

1 - Planta transportadora vertical para vehiculos
varios, especialmente automéviles, motocarros, autocares,
camiones y similares, caracterizada por el hecho de que
sus mandos, motor, reductor, fremo y poleas, se hallan sai+

tuados en el sspesor que forma el cajeado de la platafor-

nas, estdn situasdas en el espacio de carga de tal manera
qus se reduce al mfnimo indispsnsable el volimen de ocupa+
c¢ién necesario para la propia plesnta transportadora.

2 - Planta transportadora, segin reivindicacién 18
caracterizada porque los msndos constituidos por éparatos
mecdnicos y similares, se hallan acoplados de tal manere
que se hace posible la separacidén de la plafaforma de ele+
vacidén de los mismos 6érganos elevadorss, en correspondendla

con el plano de carga que se desée.
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3 - Planta transportadora, segln reivindicacién 2gf -
155 caracterizada porque el mencionado mecznismo estd consti-
tufdo por unog ganchos especiales pars atado o sujsceidn
de los cables elevadores a la plataforma, cuyos ganchos
pueden ser desenganchados zutomiticamente cuando chocan cdn-
tra una protuberancia prevista a la altura del plano de
160 descarga deseado.

4 - Phanta transportadora, segin reivindicaciones

de 1 a 3 caracterizada porque va dotada de un mecanismo

*

anticafda, para detener la plataforme en caso, poco probaq
ble, de rotura de los cables elevasdores, provovado por bilg~
165 las adap¥adas, de bislas, que hacen deslizar dichas poleas
gobre unos perhos apropiados.

5 - Planta transportadora, segin reivindicaciones
de 1 a 4, caracterizada por el hecho de que estd previsto

introducir un vehfculo en el plano de carga sobre la pla-

170 taforma, con el motor en marcha, y es posible poderlo des:
cargar y situar, con el motor parado, en las plataformas.
inferiores, eirviéndose de dicha plataforma, la cual esté
dotada de 6rganos propios de translacién, formados espe-
cialmente por ruedas de acero,
175 6 — Planta, seglin reivindicaciones de 1 a 5 carac-
terizada porque es posible la copperacibén de la misma con
una planta horizontal, para la colocacidén de ésta sobre
plantas del tipo de cadena rotativa.

7 - Planta transportadora, segin reivindicaciones

180 de 1 a 6 caracterizada porque es factible su empleo en 1o

das las instalaciones de tipo de jaula, provistas en edi-
ficios, viviendas o locales acondicionados, como depésitof
y almacenes.

8 - Planta transportasdora, segin reivindicaciones

185 de 1 a 7 caracterizada porque el cable elevador de la pld
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forme y equilibrado en la misma.

9 - Planta trensportadora, segin reivindicaciones
de 1 a 8 caracterizada porque el parslelismo del movimien-
to de salida y descenso de la mencionada plataforma se ob-
tiene mediante ruedas adaptadas, dotadas de gargantillas
de perfiles adecuados, que pasan por unas gufas verticales
de perfil cooperante con el de las gargantillas de dichas
rusdas.

10 - PLANTA TRANSPORTADORA VERTICAL PARA VEHICULOS
VARIos; ESPECTIALMENTE AUTOMCVILES.

Todo segin se describe en esta memoris que consta
de ocho hojas foliadas y escritas por uja cara con dosciel

tas 1ineas ¥ dibujo anexo.

Madrid 11 enero 1967




D.Renaly Pons
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