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MEMORIA DESCRIPTIVA
Sobre: ‘
W MECANISMO DE ACCIONAMIENTO DE FRENOS DE MANO, ESPECIAIMENTE
PARA VEHICULOS AUTOMOVILES " |

Solicitante: Don Felix POLLAN SECO, de nacionalidad espaiiola,
domiciliado en Iugo, Explanada de la Bstacidn
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Se refiere la presente memoria descriptiva que se

une a solicitud de registro como Patente de Invencidén por un
"Mecanismo de accionamiento de frenos de maﬁo, especialmente
ﬁara vehiculos automdviles", cuyas caracteristicas de novedad
le confieren la cualidad dé aportar a los fines que se persi-
guen ventajas wds que suficientes péra aspirar en derecho al
privilegio del registro que se solicita, poéibilitando lé eli-
minacidn de recorridos muertos en la palanca y los efectos se-
cundarios que; en la tensidén de los elementos de transmisidn
del mando del freno, produce el ballesteo & las ruedas del ve-
hiculo. |

Hasta el presente todos los frenos de mano, represen-
'tan una zona que corresponde al primer recorrido de la palanca,
en la cual no se ejerce tal fféno, sino que, se utiliza para
tensar el cable del mismo y sélo en el ultimo recorrido de la
papanca, se establece la friceidén determinativa del freno.

Por otra parte, por el ldgico y adecuado uso conti-
nuado, los cables se destensan paulatinamente y esinecesario

establecer una permanente vigilancia y mantenimiento, para que

el freno preste el servicio a que esta destinado.

Nada de esto ocurre con el mecanismo que se preconi-
za, siendo ademas de un funcionamiento seguro y constantemente
igual.

Sustancialmente consiste en que la palanca de mano,
va vinculada por su extremo inferior a un sector dentado que
ataca con la rigidez propia de su constitucién, a un pifién del
mismo médulo, el cual es solidario de un tembor troncocénico,
en cuya superficie va hendida una canal, o guia helicoidal,
que termina al borde de la base mayor, opueéta, naturalmente,

a 1la menor por la cual se solidariza al pifién citado.
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Contra el extremo o final de la citada gufa helicoi-
dal, recibe fijo por medios tipicos, el extremo del cable del
freno, de forma tal, que por el accionamiento contra la palan-
ca, el limbo dentado obliga a girar al pifién, €ste al tambor,
¥y el cable de f;eno es requerido a enrollarse en el tambor y -
lo hace sentdndose en la hendidura, por 1o que le resulta impo-
sible e1 des1izamiento contra la superficie del tambor.

Como dicha hendidura presenta configuracidén helicoi-
dal contra el tfonco de cono, el cable de freno en sus ultimos
recorridos, se encontrard situado sobre sucesivas posiciones
de menor radio y viceversa.

Por tanto, al ser menor este radio o brazo de resis-
tencia y permanecer constante al brazo de potencia, se cumpli-
ra en virtud de las leyes de la mecanica qﬁe con el mismo esfuer-
zo ejercido contra el pomo de la palanca de mando, se logra ten-
siones y por tanto intensidades de frenado crecientes.

Bsta transmisién exenta de holguras, no recibe las

consecuencias del ballesteo, porque entre la cabeza del cable

‘del freno fijo al tambor y el cable del freno fijo a los discos

o zapataé.del frenado va intercalado un mecanismo complementa-
rio y subordinado al Eanterior, en virtud del cual, goza de fle-
xibilidad por la preséncia de dos uniones cardan, que compren-
den dos manguitos de acoplamiento méchihembrado, mediante la
presencia de unos almenados longitudinales en uno de ellos que
se iﬁsertan en las correspondientes muescas, a este efecto de-
terminadas, en el otro.

Cada una de estas uniones cardan, actia como tal unidn

- entre las citadas piezas machimbradas y sendas tuercas helicoi-

dales macho y hembra a cada lado.

La pieza envolvente de estas tuercas helicoidales,
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empalma con los cables que vienen de wn lado, de la palanca de.

accionamiento, y del otro yque va a las zapatas o discos de

frenos.

-Por tanto, en virtud de la presencia de las uniones
cardan, esta transmisidn goza de la facultad de combarse al
impulso del ballesteo.

Se comprende que la posible torsidn de los elementos
de una de las tuercas helicoidales, provocaré un desplazamien-
%o longitudinal, en un sentido o en otro que quede automdtica—
mente compensado porque este mismo giro es llevado por medio
de los ménguitos machimbrades a la otra tuerca helicoidal, que
por estar en p03101on 31metr10a, experimentard el fendmeno
inverso o de compensacidn, con lo cual reune todas las condi-
ciones antedichas.

Como detalle complementario afladiremos que cada una
de las piezas envolventes de las tuercas helicoidales, van con-.
venientemente vinculadas a la estructura del coche, en el sen-
tido de que la que viene del freno, lo va al chasis, y la que
Va a las zapatas, 1o hace al diferencial.

Se acompafian unos dibujos en los que se muestra una
manera de llevar el invento a la préctica, haciéndose constar
dé manera expresa que el mismo carece de caracter privativo en

sus detalles toda vez que se citan solamente a t{tulo de ejem-

' plO.

La Figura 12, representa la transmisién desde la pa-

lanca hasta el tambor de cambio del potencial, en alzada fron-

tal.
La Pigura 28, los mismos elementos en alzada lateral.
La Figura 32, el mecanismo compensador del ballesteo
Seccionado.
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Como se ha anticipado, la palanca 1, Figuras 18 y
28, de freno, dotada del correspondiente pomo 2, va unida por
su extremo inferior a una pieza con forma de sector cirecular
3 de limbo dentado, por el que ataca al pifidn 4, coaxial y fi-
jo del tambor 5 de cambio de potencial, que presenta el hendi-
do helicoidal 6, en el que se écopla el cable 7, Piguras 18 a
38, del freno, cuando se acciona la palanca.

Bate trozo de cable empalma con 1a tuerca.helicoidal
constituida por 1la envolvehte 8, Figura 38, y el macho 9, simé- -
trica, como se ha anticipado, de la envolvente 10, que recibe
a su macho 11 y que transmite el mando de fremo a otro trozo
del cable 12 unido convenientemente, al Juego de zapatas o dise..
cos de freno.

Entre una y otra tueréa helicoidal, van las uniones
cardan 12,y 13 unidas, por el empalme 14, de vdstago y mangui-
to machimbrados.

Sufiéientemente descrito el invento asi como una ma-
nera de llevar éste a la préctica, se hace constar de manera
expresa que el mismo acepta,modificacioﬁes de detalle siempre
que éstas no afecten a su fundamento.

| Bl solicitante se reserva el derecho de extender
esta demanda a los paises extranjeros, reivindicando la misma
prioridad de 1la presente solicitud al amparo del Convenio Inter-
nacional para la proteccidén de la Propiedad Inﬁustriai.

Igualmente el solicitante se reserva el derecho de
introducir en la presente Invencidén cuantos perfeccionamientos
sobre la misma puedah derivarse, wmediante la solicitud de los
correspondientes Certificados de Adicidn en la forma sefialada

pof la Ley.
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La Patente de Invencidn, que se solicita por veinte
afios, para Espgﬁa, de'acuerdo con la vigente Legislacidn, de-
bers recaer Sobre: "MECANISMO DE ACCIONAMIENTO DR _FRENOS DE
MANO, ESPECIALMENTE PARA VEHICULOS AUTOMOVIEES“, segin las ca-

racteristicas esenciales de las siguientes:

REIVINDICACIONES
1e,- Mecanismo de accionamiento de frenos de mano,
especialmente para vehiculos automdviles, caracterizado por-

que previene que la palanca de mando accione el giro de una

pieza en forma de sector circular con el limbo~ dentado, que

engrans en un pifidn de multiplicacién predeterminada y soli- >
dario, coaxialmente, de un tambor de cambio de potencial, tron-
cocénico, por su base menor y contra cuya superficie va deter-
minada una hendidurarhelicoidal que termina cerca del borde,
punto en el que recibe la fijacién del cable del freno de
transmisidn al juego,dé zapatas o discos convencionales, qﬁe
es discontinuo empalmdndose mediante sendas tuercas helicoi-
dales a cuyas envolventes se unen ¥y cuyos machbs se vinculan
8 unas uniones cardan que a su vez se empalmen estableciendo
la unién, mediante un véstago de un lado y una envolvente del
otro, machimb?ados segﬁn unas almeﬁas'y unas muescas longitu-~
dinalmente determinadas a este efecto y dotados de medios de
fijacidén antideslizantes.

28,- MECANISMO DE ACCIONAMIENTO DE FRENOS DE MANO,
ESPECIALMENTE PARA VEHICULOS AUTOMOVILES.

Segin queda sustencialmente descrito en la presente

ooo/ooo
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memoria, que consta de siete hojas, eseritas s mdquina por

una sola cara y dibujos, _
Madrid, 11 de Enero de 1967
Don FELIX POLLAN SECO
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