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n  Perfeccionamisntos en instalaciones de mando

a distancia para motores de combustién rever
sibles".

é;ﬁébd&nﬁw IOTCREN-WERKE MANIIIEIN. AG. Vorm. Benz Abt.stat.lotoren

bau, entidad alewmana, residente en Carl-Benz-Strasse,
Mannheim, Alemania,

La invencidn se refierc a instalacioncs de
ma:.do a distancia para motores de combustidn reversi-
bles, especialmente para motores diesel, para el ac-
clonamiento de barcos, en las cusles como medio de

5e mando se emplea aire comirimido. Bl empleo de aire
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‘comprimido simplifica la ejecucidn de las lineas de

mando haecia el puente que, en algunos de los casos,
han de ser méviles y da una amplie insensibilidad de
la instalacidn contra las influencias climatoldgi-
cas,

Las instalaciones de mando a distancia co-
nocidas wurecisan de una gran cantidad de vdlvulas de
accionamiento y de eilindros de accionamiento vara
la inversidn en dos direccidnes, el arranque, la gra-
duacidn de la alimentacidén del combustible y la eli-
minacidn de los blogueos. Especialmente miltiple en
piezas resulta una instalacidn de esta clase debido
a la exigencia implicada por razones de seguridad
de que el servicio de la mdquina deba ser posible tan-
to desde el puente como también desde la sala de mé-
quinas. Para ello se precisa de un gran nimero de vdl-
vulas de retencidén dobles y de un sesundo juego de .
vélvulas de accionamiento. Otra dificultad consiste
e¢n que el arranque del motor diesel y el desplazamien-
t0 del 4rbol de mendo para la inversidén se ha de hacer
mediante aire comprimido de alta tensidn, el acciona=-
miento o distancie, por el contrario, y por razones
de gseguridad se ha de alimentar con aire comorimido
de baja tensidn. Por esta razdn se necesitan vélvulas
de relé para el acoplanmiento de ambas redes de aire
comprimido., Ademds se exige que ia maniobra de la md-
quina, al fallar la parte de sire comprimido de haja
tensidn, se ruede efectuar desde la sala de mdguina
con nedios mecdnicos, ya que esta forma de acciona=-

miento, acreditada durante muchos afios, se considera
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como la midgs segura. Las construcciones hasta ahora
conocidas no permitian esta posibilidad.

Bl cometido de la invencidn consiste en
crear una instalacidn de mando a distancia que cum-
pla les existencias arriba mencionadas y que se des-
taque al mis.o ticmno wor la mdxima sencillez posi-
ble.

Este cometido se soluciona, de acuerdo con
la presente invencidn, en una instalacidén de mando a
digtancia d2 la clage arriba descrita debido a que el
aire comnrimido, que viene de las vdlvulas de accio-
namicrto, provoca el giro o desulazamionto de un cuer_
po moldeado que abre la vdlvula de invarsidn corres-
pondicnte al sentido de ziro deseado, al wisimo tiempo
aque el ulterior movimiocnto del drbol de mundo sigue
variando la posieidn del cuerno moldeado de nancra
que éste pase desde la mona de influcncia de la vdlvus
la de inversién a la zona de influencia de la valvula
de arranque y abra la misna,

Gracias a este desarrollo cs posible tener
bastante con sole dos valvulas de accionamiento y un
cilindro de doble efecto o dos cilindros de efecto
simrle vara ol mando a disgtancla del inversor,

Asimisio como ventaja cs de mencionar el
heciio de que, sesin un ulterior desarrollo de la in=-
veneidn al fallar la conexidn hacia el puente o el su~
ninistro del aire comprimidoe de baja »residn es posi-
ble efectuar el accionamiento 2 nano en forma opuramen-

te mecdnica sin cualquier conmutacidn alzuna,precisdn-
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*dose para ello tan solo, como hasta ahora, el aire de
arranque sin el cual las mdquinas de este tamafio no
se pueden arrancar. Ademds de la pelanca de mano no
se precisa ningin elemento mecédnico pgara el acciona=
miento a mano. Finalwente se cuida, mediante el desa
rrollo segun la presente invencidn, de que las permeg
bilidades en las lineas de mando hacia el iuente no
repercutan en forse perturbadora, ya que estas lineas
reciben carga sole al caubiar el estado de servicio.
Otra caracteristica esi.ecialmente ventajosa de la in-
veneidn conciste en que la parada de la mdquina se
efectua ya mediante un breve accionamiento de la val-
vula de porada, lo que se logra mediante un blogueo
adecuado de una palanca de dos brazos que adends efec—
tia, en la forma mds sencilla, la parada automdtica

o bien la limitacidn de la alimentacidén de combusti-
ble durante el proceso de inversién y de arrangue.
Estas Ultinas medidas repercuten favorablemente en el
sentido de esforzar en una forma lo mas reducido po-
sible las lineas de mando y ademds en el sentido de
simplificar al mdximo.

En el dibujo se ha representado la instala-
cidén en forme esquemdtica.

Sobre el drbol principal I de la instalacidn
de mando a distancla se ha dispuesto el cuerpo moldea-
do 2 y la leva de parada 3, desplazable en direccidn
del eje del drbol 1 y fijo en sentido de giro, El
cuerpo moldeado 2 lleva dos salientes 4, la leva de
parada 3 dos salientes 5. El cuerpo moldeado 2 y la

leva de parada 3 se oprimen enire si mediante un re-
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" gorte 6, de manera que al desplazarse una de las pie~

zas la otra tiene que seguirla. En la leva 3 engra=-
na el anillo arrastrador 7 que, a través de las pa-
lancas acodadas 8 y 9 y la barra de conexidn 10, es~
t4 conectado con el mansuito 12 dispuesto sobre el
4rbol de mando 11, fijo en direccidén longitudinal,md-
vil en sentido de giro, de manera que los movimientos
longitudinales del drbol de mando se transmitan sobre
81, Sobre el drbol 1 me La colocado suelto ademds el
gatillo 13 que, en forma no dibujada, esld gulado de
manera que se pucda desplazar sobre el drbol 1 pero
no se pueda girar de la posicidn mostrada. Bl muelle
6 tienc la tendencia de empujar el gatillo 13 en di-
reccidn sobre la leva de sujecidn 14 disouesta ija-
mente sobre el drbol 1. Sobre el drbol 1 se transmi-
ten, a través de la palanca doble 15, los movimientos
de los émbolos 16 y 17 que se deslizan en los ciline
dros de accionamiento 18 y 19 y que son retornados
por los resortes pretensados 20 y 21 a la posicién
mostrada. En las proximidades del cuerpo moldeado 2
se ha sujetado la carcasa de valvula 22 gue contiene
las vdlvulas de inversidén 23 y 24 y la valvula de
arranque 25, Todas las vdlvulas mencionadas se opri-
men, por los muelles 26,27 y 28, asi como por el aire
comprimido que se encuentra en el recinto 29, sobre
su asiento en la carcasa 22, El aire comprimido de al-
ta tensidn (12 hasta 35 kg/cm?) se aliments alrecinto
29 en 30 desde un compresor de aire de arranque no
representado. Debajo de la valvula 23 se encuentra el

recinto 31 que estd, a través de la linea 32, en co-
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nexién con el cilindro de aceite 33. Debajo de la vdl
vula 24 se encuentra el reelnto 34 que, a travéds de

la linea 35, estd en conexidén con el cilindro de acei
te 36. El recinto 37 debajo de la vdlvula 25 estd co-
nectado con el dispositivo de arranque de la mdquina,
no repfesentado. Los cilindros de aceite 33 y 36 estédn
en conexidn con los lados frontales del cilindro de
desplazamiento del drbol de mando 38 en el cual se des
liza el émbolo 3¢ que estd fijamente conectado con el
manguito 12. En la palanca acodada 9 se encuentre un
eje cuadrado 40 qué permite desplazar el 4rbol de man
do a mano. Sobre el drbol de parada 41 se ha sujetado
la palanca de dos brazos 42 que lleva un escote 43 asi
como la palanca acodada 44 que establece la conexidn
entre el émbolo 45 del cilindro de accionamiento 46 y
de la barra de regulacién 47 de las bombas de inyeccidn
no representedas, Un muelle 48 se encarga de que la
palanca 42 asiente contra uno de los salientes 5 de la
leva de parada 3 o contra el didmetro exterior del ani
1lo arrastrador 7. En la palanca acodada 44 se ha suje
tado la palanca 49 que, al igual como la palanca 50 su
jetada a la leva de sujecidn 14, estd montada en la md
quina de manera que sea accesible al personal que se en
cuentra en la sala de méquines. Desde el recinto 29 con
duce una tuberia 51 hacia la vdlvule de cierre 52 que
gobierna la entrada de aire hacia la vdlvula reductora
de presidn 53. La vdlvula reductorz de presidn 53 estd
graduads de manera que la presidn, normalmente existen~
te en el recinto 29 de 35 kg/cmg, se reduzeca a 8 kg/cm2

y sea alimentada a través de la tuberia 54 a la carcasa
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de vdlvule de accionamiento 5%. Esta contiene la vdle

vule de parada 56, la vdlvula de accionamiento 57 pa-
ra la inversién y arranque en sentido de giro "adelan
te" y la vdlvula de accionamiento 58 para la inversién
y arrangue cn sentido de giro "atrds", La vdlvula 56
estd concctada a través de la linea 59 con el recinto
interior del cilindro de accionamiento 46, Las vdlvu-
las 57 y 58 estdn en conexidn a través de las tuberias
60 y 61 con log recintos interiores de los cilindros
de accionamiento 18 y 19. La carcasa de la vdlvula de
accionamiento 55 estd montada sobre el puente. Las vdl
vulas 52 y 53 pueden estar dispuestas tanto sobre el
puente como tambidn en la sala de mdquinas. Todas las
demés piezas renresentadas estdn montadas en la mdqui-
na, Desde le sala de mdguinas hacia el puente del bar-
co conducen solaments las tuberias 59, 60, 61 y las tu
berias 51 o 54, en caso dado, al existir un puesto de
mando mévil, desarrolladas como mangas méviles.

E1l modo de funcionamiento de la instalacidn
de mando a distancia segin la presente invencidn es el
giguiente:

Supongase que el drbol de mando esté en la po
sicién dibujada, es decir, en la posicidn para el sen-
tido de giro "atrds" y la mdquina se haya de invertir
para "marcha adelante". Para ello empuja el conductor
del barco la vdlvula de accionamiento 57 hacia abajo,
con lo cual actua aire comprimido, a través de la tube
ria 60, sobre el émbolo 16 y gira el drbol principal 1
en el sentido de la marcha del reloj en 450. La eleva-

cién izquierda 4 del cuerpo moldeado 2 levanta la vél-
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vula 23 contra la fuerza del muelle 26, De esta mane
ra llega aire comprimido desde el recinto 29 al recin
to 31 y desde allf a través de la tuberia 32 al cilin
dro de aceite 33. El aceite contenido en éste es des-
5 plazado hacia el recinto a la derecha del émbolo 39
con lo cual el mismo puede desplazar el Arbol de man-
do 11 hacia la izquierda a la posicidn del sentido de
giro "adelante", El movimiento del Arbol de mando se
transmite a través de las piezas 7, 8, 9, 10 t 12 so~
10, bre el cuerpo moldeado 2 que sobre el eje 1 se empuja
hacia la derecha contra la fuerza del muelle 6. De es
ta manera levanta la superficie inclinada 62 la vdlva
la de arranque 25, El aire a presién fluye al recinto
37 y desde alli al sistema de arranque, oon lo ocual
15, ésta arranca, La vdlvula de inversidén 23 se sale debi-
do al movimiento del arerpo moldeado 2 arriba descrito
fuera de la zona del saliente igzgquierdo 4 y vuelve a
cerrar. Durante cste movimiento gira el saliente dere-
cho 5 de la leva de parada 3 la palanca de dos bragzos
20, 42 en sentido contrario a la marcha del relo] y pone
asl la barra de regulacidn 47 en la posicién de sumi-
nistro cero. En el transcurso del movimiento del cuer—
po moldeado 2 hacia la derecha llega el extremo izquier
do 63 de la palanca 42, después de abandonar el salien-
25, te derecho 5, a ponerse en contacto con el anillo arras
trador 7 con lo cual se mantiene la posicidn de suminig
tro igual a cero y después con el circulo bdse del sa-
liente izquierdo 5, con lo cual la barra de resulacién
47 de las bombas de inyeceidn queda libres a la influen

30. cia dcl regulador de velocidad no mostrado, que ajusta
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a suministro ;2 com ustlblu. Bl gatillo 13 no puede
enganchar por debajo del extremo derecho 64 de la pa
lanca 42, ya que su salicntec 66 se pone en contacto

con ¢l saliente 65 de la leva de parada, con lo cual

el gatillo 13 sc cujeta en la posicién dibujada. Cuan
do la mdquina ha arrencado suelta el conductor del bar
co la vilvula de accionamiento 57 y ventila de esta
manerz el cilindro de accionanicnto 18 & través de la
tuberia 60, despuds de lo cual el muelle 20 retorna

el drbol principal a la pomsicidn de ziro representada.
De esta manera puede volver a cerrar la vdlvula de arrm
que 25, El proceso de cembio de direceidn y de arrangue
estd terminado. Si por ejemplo une de las tuberias 60,
51 0 54 perdiese, de manera que en el cilindro de ac~
cionaniento 18 no wse formase una presidn suficiente pa-
re mover el 4drbol 1, cntonces se puede producir el pro-
ceso ncabado de describir también medisnte movimiento
de la palanca 50 2 la posicidn 67,

Si la mdauina se ha de arrancar, desde la po-
gicién dibujada de las piczas individuzles de la insta-
lacién de mando a distancia, en el sentido de marcha
hacia "atras" entonces se empuja hacia abajo la vdlvula
de accionamiento 58. De esta manera recibe fuerza el
émbolo 17 que gira el 4rbol 1 contra la fuerza del mue-—
lle 21 en sentido contrario g la marcha del reloj. Por
este moviniento se mantienen sin ser influenciadas las
védlvulas de inversién 23 y 24. Tan s0lo se abre la vil-
vula de arrenque 25 con lo cual arranca la miquina. ILa
posicidn de la palanca 42 se mantiene sin ser influen-—

ciada, de manera que el regulador de velocidad de la md
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quina puede alimentar toda lgz cantidad de combustible,
Al fallar el mando a distancia se puede iniciar este
proceso cambiando la palanca 50 a la posicién 68. ILos
procesos acabados de describir puede hacerse desarro-
llar naturelmente también para el sentido de giro in-
versos.,

Si se ha de parar la miquina se empuja hacia
abajo la védlvulaz de parada 56. De esta manera recibe
fuerza el émbolo 45 del cilindro de accionamiento 46
con lo cual la barra de regulacidén 47 se pone, a tra-
vés de la palanca acodada 44, en "suministro cero", ILa
palanca 42 gira en sentido contrario a la marcha del
reloj de manera que el gatillo 13, bajo los efectos
del muelle 6, puede engancher por debajo del extremo
64. De esta manera se logra que una breve impulsién
hacia abajo de la vdlvula de parada 56 sea suficiente
para parar la mdquina, de manera gue el conductor del
barco no estd obligado a mentener bajada la vdlvula de
parada durante tanto tiempo como gsea necesario hasta
que la miquina esté parada, lo que en las mdquinas gran
des y marcha rdpide del barco siempre tarda cierto tiem
po. En caso de fallar ¢l mando @ distancia puede reali-
zarse este proceso también cambiando la palanca 49 a
la posieidn 69. Un : accionamiento de las vdlvulas 57 o
58 vuelve a goltar el bloqueo de las piegas 64 y 13.

El proccso de cambio de direccién se puede pa-
rar antes de su terminacidn, para volver a ser inverti-
do, empujondo hacia abajo la vdlvula de accionamiento
para la direccidn contraria o bien colocando la palanca

50 en su otra posicidn. Para eritar, en caso de fallo de



Je

10.

20,

20,

30,

O
335435
las tuberias de mando hacia el puente debido a rotura
de la manga, cualquier perdida de ailre se puede cerrar
la vdlvula 52, Lo mdquina se acciona cn este caso me=
diante las palancas 50 y 49 desde la sala de mdquinas,

El anillo arrastrador 7 puede estar desarro-
llado de manera que la mdquina, ya al primer abrir de
la vdlvulz de arranque 25, reciba una cantidad redu-
cida de combustible, Para ello se han de desarrollar
los salientes 5 de partes adyacentes del anillo arras-
trador 7 en forma cénica.

Bajo circunstancias puede ser conveniente tra
bajar con un cuerpo moldeado 2 que en lugar del movie
miento de giro y longitudinal mostrado efectue dos mo-
vimientos rectilineos. Los movimientos pueden transcu-
rrir en wno o varios planos,

NOTA

Descrita suficicntemente la naturaleza del in
vento asi como la manera de realizarlo en la prdctica,
debe hacerse constar que las disposicilones anteriormen
te indicadas son susceptibles de modificaciones de de~
talle en cuanto no alteren su principio fundamentel,
siendo lo que constituye la esencia del referide inven
to ¥y por lo que se solicita Patente de Introduceidn por
10 afios en Espafla sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN INSTA-
LACIONES DE HANDO A DISTAINCIA PARA HOTORES DE COMBUSTION
REVERSIBLES", caracterizdndose por lo siguiente:

1.~ Perfeccionamicntos en instalacioncs de man
do o distancia para motores de combustidn reversibles,
especialnente para motores diesel, para el accionamien=

{0 de barcos, en las cuales como medio de mando se em—
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plea aire comprimido y en las que existe cada vez una

vdlvuls de accionamiento para arranque y la inversidn
en el sentido de giro "adelante" y "atrds" en el puen
te del barco, caracterizados porque el aire comprimi-
do, que viene de las vdlvulas de accionamiento, proveo
ca un giro o desplazamiento de un cuerpo moldeado, que
abre la vdlvula de inversidn correspondiente al senti-
do de giro deseado, al mismo tiempo que el ulterior mo
vimiento del drbol de mando sigue variando la posicidn
del cuerpo moldecado de manera que éste pase desde la
zona de influencia de la vdlvula de inversién a la zo-
na de influencia de la vialvula de arranque y abra la
misma,

2,- Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1, carncterizados porgue una palanca de inversién, ac-
cesible al personal en la sala de méquinas, estd conec-
tada con el cucrpo moldcado de maners que mediante la
palanca de inversidén solo se pueden transmitir sobre
el cuerpo moldeado los movimientos necesarios para abrir
las vidlvulas de inversién o de la vélvula de arranque,
sin que el movimiento del cuerpo moldeado quede impedi-
do por los movimientos del drbol de mando.

3.~ Perfeccionamicntos sezin las reivindicacio
nes 1 y 2, caracterizados porque la alimentacidén de com
bustible queda interrumpida por uwna leva de parada co-
nectada al cuerpo moldeado durante tanto tiempo como el
cuerpo moldeado esté abriendo uwna vdlvula de inversidn.

4.- Perfeccionami-mtos segtn las reivindicacio-
nes 1 hasta 3, caracterizados porgque la leva de parada

ataca contra un extremo de una palanca de dos brazos,
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cuyo otro extremo se sujeta por un gatillo, bajo la

fuerza de un muelle, en la posicidén de parada solo

.cuando éste, por una leva de sujecidn, haya sido deja

do libre en la posicidn de cierre de las vdlvulas de
inversién y de arranque.

5.—- Perfeccionamientos sesin las reivindica
ciones 1 hasta 4, caracterizados porque la leva de su
jecidn estd unida con el cuerpo moldeado de manera que
solo con un movimiento del cuerpo moldecado, que abre
las vdlvulas de inversidn o la vdlvula de arrangue,
pero no con un movimiento del cuerpo moldeado produci
do por el movimiento del 4rbol de mando, sea arrastra
do a una posicidn que evita que el gatillo, bajo la
fuerza de un muelle, engrane con la palanca de dos bra
Z08,

6.- Perfeccionamientos seziin las reivindica-
ciones 1 hasta 5, caracterizados porque la palanca de
dos brazos se puede llevar a su posicidn de parada,
mediante airc comprimido, accionando la vdlvula de pa-
rada que se encuentre en el puente,

7.~ Perfeccionamientos segun las reivindica-~
ciones 1 hasta 6, carscterizados porgue con la palanca
de dos brazos se ha conectado una palanca de parada ag
cesible al personal en la sala de mdquinas.

8.~ Perfeccionamientos sesin las reivindica-
ciones 1 hasta 7, caracterizados porque el cuerpo mol-
deado y la leva de parada muestran cada vez un sallente
para las posiciones "adelante" y "atrds®,

9.- Perfeccionamientos segun las reivindica-

ciones 1 hasta 8, caracterizados porgue contra el cuer-
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po moldeado y la palanca de dos brazos atacan medios

eldsticos que, una vez terminado el accionamiento a
distancia de aire comprimido o el accionamiento a ma=-
no desde la sala de midquinas los hacen retornar a las
posiciones de cierre de las vdlvulas de inversién y a
la vidlvula de arronque asi como a la de liberacidn del
suministro de combustible.

10,- Perfeccionamientos segiin las reivindicae
ciones 1 hasta 9, caracterizados porque las vdlvulas
de inversidn y la vdlvula de arranque se accionan con
aire comprimldo de alte presién y las vdlvulas de ac~
clonamiento y la vilvula de parada con aire comprimido
de baja presidn.

11,- Perfeccionamientos segin las reivindica-~
ciones 1 hasta 10, caracterizedos porque el anillo
arrastrador, dispuesto entre los salientes de la leva
de parada, tiene un didmetro tal que la palance de dos
brazos se lleva a la posicidn de parada cuando asienta
sobre el anillo arrastrador,

12,~ Perfeccionamientos segdn las reivindica-
ciones 1 hasta 11, caracterizados porque la limitacidn
exterior cilindrica del anillo arrastrador muestra en
las proximidades de los saliente de la leva de parada
un estrechaniento cénico, de menera que la palanca de
dos brazos se gradua a suministro reducido de combusti
ble cuando une de las elevacioneg del cuerpo moldeado
llega a lo zona de la vdlvula de arranqgue,

13,~ "Perfeccionamientos en instalaciones de
mando & distancia pars motores de combustidn reversi-

bles", tal y como quede substancialmente descrito en
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