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Memoria descripitiva

Este invento se refiere a un sistema de carga de bateria
para uso en vehiculos de transporte.
El sistema de carga de bateria segin el invento comprende

un generador que suministra energia a un par de terminales de bate-
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ria, entre los curles se conecta la bateria y un regulador de tension
para ajustar la salida del genera.dor; Este regulador comprende un
dispogitivo seneible a la tension, el cual conduce cuando la tensidn
de salida del henerador excede de un determinado valor, y reduce es~
ta tension de salida del generador. EL dispositivo sensible a la ten—
sidn esta conectado en un circuito directamente en derivacion con el
par de terminales de baterfiz (& sea, que el circuito no incluye el in-
terruptor de encendido), de tal manera que, aunque el dispositivo sen~
sible a la tension conduzca cuando se estd cargando la bateria, no
conduce a la tension normal de ésta, de modo que el regulador no con-
sume energia cuando el generador no funcionae

El dibujo adjunto es un esquema de un circuito que ilustra
un ejemplo del invento aplicado z un sistema de negativo a masa.

En el dibujo, un generador ~10-, que puede ser una dinamo
con disyuntor, & un aliternador con rectificador de onda completa, su-
ministra energia a las lineas de alimentacidn -12~, -13-, positive y
negativa, entre las cuales se halla conectada la baterfa -14~ del vehi-
culo. Conectados en serie entre las Lineas -12-, ~13- hay un diodo
Zener ~15- y una resistencia -16-, y el punto intermedio esta conec-
tado a la base de un transistor N-P-N =18-, que tiene su emisor co-
nectado a la linea ~13~. El colector del transistor —~18- estd coneo-
tado a la 1lfnea —~12- por medio de una resistencia «19~ y del interrup-
tor de encendido ~17- del vehiculo, en serie, y tambien a la base de
un segundo transistor NeP~N -2l- que tiene conectado su emisor a la
linea =13-. El coleotor del transistor ~2l- estéd oonectado a la 1i-
nea -12- por medio del arrollamiento de campo 22~ del generador =10
¥y el interruptor —17- en serie; el arrollamiento —22- dsta derivado
por un diodo ~23- para realimentar la f.eonio, ¥ el ocolector del tran-
sistor -21- estd conectado a la base del transistor =18- mediante wn

condensador =24~ en serie con la resistencia -=25-, El interruptor
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de encendido =17- regula la carga —ll-, conectada en derivacidn con

las lineas ~12—, -13-, en serie con dicho interruptor.

Cuando el interruptor de encendido esta abierto, la tension
de la bateria es insuficiente para disparar el diodo Zener =15=-, y
ademas, el transistor —21- no rectbe corriente de base, y no puede
conducir. La tmica corriente que circula en el circuito es la co-
rriente de fuga a través del diodo ~15-, que es insignificante. Cuan-
do el interruptor -lT- esté cerrado, y la tension de salida del gene-
rador no llega a un determinado valor, el transistor -2l- conduce, y
el transistor -18- se halla desconectado. Entonces entra corriente
en el arrollamiento de campo ~22~-, y al alcanszar la tension de sali~
da del generador —ll- un determinado valor, se dispara el diodo Ze-
ner -15-, y suministra corriente de base al fransistor —18-, que con-
duce parsz privar al transistor -2l- de corriente de base. Al aumen-
tar la tension de salida, el circuito pasa a un estado en que el tran~
sistor -18- conduce, y el transistor -21l~ desconectado, de modo que
no.entra corriente de excitacidn en el arrollamiento -22~. En vir-
tud del circuito de reslimentacion a través del condensador -24- y la
resistencie -25-, el amplificador constituido por los transistores
«lBm~, —-21=, ¥ sus componentes asociados oscila entre un estado con el
transistor ~21- conectado y el transistor -19- desconeptado, y otre
estado con el transistor —-18- conectado y el tranmistor —2)l- desco-
nectado, de modo que circula una corriente pulsatoria en el arrolla-
miento —=22~. Los periodos relativos de conduccion de los trandisto-
res =l18-, ~21- vienen determinados por la corriente que atraviesas el
diodo Zener ~15-3 es decir, que disminuye el promedio de corriente
en el arrollamiento ~22- & medida que sumenta la tension entre las
lineas =12~, =13-.

Bl arrollamiento =22- puede conectarse al lado del inte-

rruptor de encendido correspondiente a la bateria, y debe entenderse
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que éste puede hallarse en la lines negativas en tal caso, se emplean
trensistores P-NwP, y se invierten los diodos —13-, ~23«. En ambos
casos, el regulador de tensidn es miu sensible a la tensidn de la ba~
terfa, y no le afecta la caida de tensidn a través del interruptor de
encendido. Al mismo tiempo, no pasa corriente de importencia ouando
esta abierto dicho interruptor.

Puede ser conveniente incluir otra resistencia en serie con
el diodo Zener ~15~, & bien conectar la base del transistor -18~ a wn
punio variable de la resisiencia ~16-.

El invento es tambien aplicable a sistemas empleados en vehi-
culos con motor Diesel que no lleven interruptor de encendido propia-
mente dicho. Pero en esos vehiculos hay un interruptor regulador de
la carga situado en el mismo sitio que el interruptor ~17-, y denomi=
nado commmente interruptor de encendido. Por eso se ha empleado en
todo el texto anterior esta expresion, en el sentido de incluir el in~

terruptor de un vehiculo con motor Diessl.

Se reivindica como objeto de la presente patente

l, - Sistema de carge de baterfa para uso en vehioculos de
transporte, el cual comprende un generador que suministra energla a
un par de terminales de bateria, entre los cuales se conecta la bate-
ria, y un regulador de tension para regular la salida del generador;
cuyo regulador comprende un dispdsitivo sensible s la tensién, el cual
conduce cuando la tension de salida del generador excede un determina-
do valor, y reduce la tension de salida del generador; estando dicho
dispositivo sensible a la tensidn conectado en un eircuito directa—
mente en derivacidn con el par de terminales de baterfa (6 sea, que

el circuito no inoluye el interruptor de encendido); de tal manera
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que, si bien el dispositivo sensible a la tension conduce cuando se
esta cargando la bateria, no conduce a la tensidn normal de la bate-
ria, con lo que el regulador no consume energia cuando no funciona
el generador.

2. - Sistema segun la reivindicacidén 1, en el que el regu-
lador comprende una etapa de salida, regulads por la corriente que pa- .
sa por dicho dispositivo, y que estd conectada a los terminales de ba~ °
terfa a traveés del interruptor de encendido.

3. — Sistema de carga de bateria para uso en vehiculos de
‘transporte.

Esta memoria consta de cinco paginas, escritas por una so-

la cara.

marcEnoma, 21 BIG. S
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